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PLANBESKRIVELSE MED KONSEKVENSUTREDNING
DETALJREGULERING FOR E39 BUE - ALGARD

Forord

Nye Veier utarbeider detaljregulering for ny firefelts motorvei fra Bue til Algard, i Bjerkreim og
Gjesdal kommuner. Nye Veier AS er et heleid statlig aksjeselskap, og selskapets oppgaver omfatter 3
planlegge, bygge, drifte og vedlikeholde trafikksikre hovedveier. Disse binder landet vart sammen og
knytter Norge til hovedveier i utlandet.

Ny E39 mellom Bue og Algard er en del av Nye Veier sitt prosjekt E39 mellom Kristiansand og Algard.
Bygging av ny E39 skal binde regionen sammen, skape et stgrre bo- og arbeidsmarked, gi kortere
reisetid og langt bedre sikkerhet for trafikantene. Malsettingen er samtidig a redusere utslippet av
klimagasser og andre miljgkonsekvenser.

Ny E39 pa strekningen mellom Bue og Algard ses som et helhetlig prosjekt pa tvers av kommune-
grensen mellom Bjerkreim og Gjesdal.

Det har blitt utarbeidet felles planbeskrivelse og konsekvensutredning i saken, mens plankart og
bestemmelser har blitt utarbeidet separat for hver kommune. Det har blitt utarbeidet to alternative
forslag til detaljregulering pa strekningen langs Ytra Kydlandsvatnet, alternativ Al og A4. Dette
medfgrer at det har blitt utarbeidet to sett med plankart i Bjerkreim kommune. De to alternativene
blir til ett felles planforslag i nordre del av Ytra Kydlandsvatnet og videre nordover i Gjesdal
kommune.

Radgiverfirmaet COWI har vaert engasjert av Nye Veier til 3 utarbeide planmaterialet i denne saken.

Informasjon om prosjektet finnes pa nettsiden:
https://www.nyeveier.no/prosjekter/e39-sorvest/e39-bue-algard/

Stavanger
April 2021
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PLANBESKRIVELSE MED KONSEKVENSUTREDNING
DETALJREGULERING FOR E39 BUE - ALGARD

1 Sammendrag

1.1 Mal

Ny E39 mellom Bue og Algard er en del av Nye Veier sitt prosjekt E39 mellom Kristiansand og Algard.
Bygging av ny E39 skal binde regionen sammen, skape et stgrre bo- og arbeidsmarked, gi kortere
reisetid og langt bedre sikkerhet for trafikantene. Malsettingen er samtidig a redusere utslippet av
klimagasser og andre miljgkonsekvenser.

1.2 Planprosess

For a sikre medvirkning har Nye Veier lagt vekt pa tidlig og presis informasjon til bergrte,
kommunene, naboer og publikum gjennom arbeidet med planen. Nye Veier har gjennomfgrt fysisk
informasjonsmgte og apen kontordag i perioden med varsel om oppstart av planarbeidet og hgring
av planprogram, digitalt informasjonsmgte i samarbeid med Gjesdalbuen, seermgter og flere mgter
med regionalt planforum, og mgter og befaringer med grunneiere. Pa Nye Veier sine nettsider var
det mulighet for a gi innspill via en digital kartlgsning under oppstartsperioden av planarbeidet. Nye
Veier har lagt vekt pa a na et stgrre publikum enn de som vil bli fysisk bergrt av tiltaket. Trafikken til
nettsidene om planarbeidet og plandokumentene viser at langt flere enn de direkte bergrte har
oppsgkt informasjon om planene.

Forslag til planprogram har veert lagt ut til offentlig ettersyn i perioden 10. februar til 27. mars 2020.
Planprogrammet ble behandlet og fastsatt i Bjerkreim kommune 26. mai (formannskapet) og 16. juni
2020 (kommunestyret), og i Gjesdal kommune (formannskapet) 4. juni 2020.

Det har blitt utarbeidet konsekvensutredning av tiltaket i samsvar med fastsatt planprogram, og et
sammendrag av disse utredningene inngar i planbeskrivelsen. Det har blitt utarbeidet egne
fagrapporter med konsekvensutredning for en rekke fagtemaer.

Gjeldende planer

Reguleringsplanen forholder seg til overordnede nasjonale og regionale planer, forslag til statlig
arealplan (kommunedelplan) for strekningen E39 Lyngdal vest — Algard, utarbeidet av Statens
vegvesen, og aktuelle kommunale planer. Dette blir omtalt senere i dokumentet.

1.3 Beskrivelse av planomradet

Planomradet for ny E39 strekker seg fra Bue i Bjerkreim kommune til Bollestad i Gjesdal kommune,
og omfatter en strekning pa ca. 15 km. Planomradet ligger for det meste i ubebygde omrader, som i
stor grad benyttes som landbruksomrader. Omradet er kupert landbruksterreng, med myrer, vann og
aser. Omradet har en tradisjonell eierstruktur med mange store teiger.

1.4 Beskrivelse av planforslaget

Ny E39 skal bygges som en firefelts motorvei (H3) og fartsgrense 110 km/t. Det vises til kapittel 4.7
for fgringer knyttet til valg av veistandard.

Varslingsgrensen for planarbeidet ble i utgangspunktet satt i grensen for planforslag til kommunedel-
plan for E39 mellom Lyngdal vest og Algard, og utvidet langs utvalgte deler av kommunedelplanen sin
korridor. Dette ble gjort for a kunne optimalisere veilinjen og vurdere alternative linjefgringer.
Forslaget til detaljregulering ligger i all hovedsak innenfor avgrensningen av kommunedelplanen.
Planomradet omfatter noe omlegginger av lokal- og sideveinett.

[\ Nereier CO“Z[ Side 6 av 89



PLANBESKRIVELSE MED KONSEKVENSUTREDNING
DETALJREGULERING FOR E39 BUE - ALGARD

Som en del av planarbeidet har det blitt vurdert flere alternativer. Det har blitt utfgrt en siling for a
komme ned til et antall alternativer som vurderes som hensiktsmessig a utrede naermere. Figuren
under viser de alternativene som har blitt konsekvensutredet. Det vises til kapittel 2.5 for omtale av
silingsprosessen og de alternativene som har blitt silt bort.

e Alternativ B1-C1-D2
e Alternativ Al

= Alternativ A4

e Skille mellom delstrekninger

A

EA\ A1

A4

A\ i
\ o
Yo
0 05 1 km 0 1,8 3,5 km
Ay [

Figur 1-1: Figuren viser alternativer som konsekvensutredes.

Ved Bue skal det etableres et nytt toplanskryss. Det har veert flere justeringer av planforslaget
underveis i planprosessen. Etter at korridorvalg ble besluttet av regjeringen 17. mars 2021 har
planforslaget blitt tilpasset viderefgring med korridor R1, og dermed ogsa en kryssutforming pa Bue i
trad med dette.

Denne detaljreguleringen fremmer to alternative veilgsninger i sgndre del av planomradet, pa
strekningen fra Bue og til nordsiden av Ytra Kydlandsvatnet. Disse blir benevnt som alternativ Al og
alternativ A4. Alternativ Al vil ligge pa fylling i og langs Ytra Kydlandsvatnet, mens alternativ A4 vil
ligge delvis pa fylling og delvis pa land langs Ytra Kydlandsvatnet. Alternativene ma altsa ikke
forveksles med korridoralternativene i den delen av kommunedelplanen som ligger i Agder.

| plan- og utredningsarbeidet har det blitt brukt mye ressurser pa utredning av strekningen fra Bue og
nordover, inkludert kryssutforming pa Bue. Videre nordover i strekning B (Kydland - Sgyland) fglger
veitraseen stort sett forslaget til kommunedelplan for E39. Ved Gautedal (innenfor strekning B) har
veianlegget blitt justert med omtrent 60 meter mot @gst sammenliknet med kommunedelplanen for a
redusere inngrep i landbruksarealene. For strekning C (Sg@yland — Tindafjell - Skurve) fglger veitraseen
stort sett forslaget til kommunedelplan for E39. Pa strekning D (Skurve — Bollestad) er det vesentlige
forskjeller fra kommunedelplanen, som Nye Veier anser som forbedringer. Dette omfatter blant
annet «gjenbruk» av E39 ved Skurve, herunder ogsa at dagens Skurvekryss inngar i framtidig lgsning
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for ny E39. Kommunedelplanen foreslar E39 forbi Skurve pa fylling langs hele Klugsvatnet, der
Skurvekrysset blir liggende igjen pa lokalveinettet. Videre nord for Skurve har veilinja blitt flyttet mot
dagens E39, i samsvar med innspill fra Gjesdal bondelag og hgringsuttalelse fra Gjesdal kommune til
hgringen av kommunedelplanen for E39.

Eksisterende toplanskryss pa Skurve foreslas opprettholdt, men rampene ma delvis bygges om for a
inngad i planforslaget og framtidig veisystem. Statens vegvesen Vegdirektoratet innvilget den 2. juni
2020 fravikssgknad fra Nye Veier om a opprettholde krysset og la dette innga i ny I@sning for E39.
Bollestadkrysset, like sgr for Algard, inngar i reguleringsplan for E39 Hove — Algard, som er i
portefgljen til Statens vegvesen. Deler av dette kryssomradet har blitt tatt med i detaljreguleringen
for tilpassing til ny E39 sgr for Bollestad.

Det er planlagt tre st@rre brukryssinger for ny E39. Nord i S@ylandsdalen, der ny E39 krysser dagens
E39, er det regulert ei bru med lengde pa ca. 110 meter. Over Kjedlandsana (ser for Tindafjellet) er
det regulert ei bru med lengde ca. 80 meter. Bru over Klugsvatnet er regulert med en lengde pa ca.
40 meter. Gjennom Tindafjellet er det planlagt en tolgpstunnel med tunnelklasse E, tunnelprofil
T10,5 og lengde ca. 950 meter. | tillegg er det planlagt flere andre konstruksjoner i tilknytning til
veilinja. Dette omfatter viltkryssinger, overgangsbroer i kryssomrader, landbrukskryssinger og
kryssinger for eksisterende og nytt lokalveinett. Det vises til kapittel 6 for videre beskrivelse av
planforslaget og konstruksjoner knyttet til hver delstrekning.

1.5 Virkninger av planforslaget

Ny E39 med adskilte kjgreretninger med midtdeler vil bedre trafikksikkerheten. Fire kjgrefelt og
hastighet pa 110 km/t vil bedre framkommeligheten bade lokalt og regionalt.

Planlagt ny E39 vil ga delvis langs indre del av Figgjovassdraget, som renner fra Runatjgrna/Ytra
Kydlandsvatnet i sgr til Klugsvatnet i nord. Sammenlignet med foreslatt veitrasé i kommunedelplanen
omfatter planforslaget betydelig mindre inngrep/utfyllinger i Ytra Kydlandsvatnet og Klugsvatnet. For
Ytra Kydlandsvatnet har det blitt utredet en veilinje i vann (A1) og flere veilinjer som ligger mer pa
land. Den mer landbaserte Igsningen i reguleringsforslaget omfatter til slutt ei veilinje kalt A4. Dette
omtales naermere i konsekvensutredningen.

Ved Skurve opprettholdes toplanskrysset, og ny E39 fglger i stor grad dagens trasé for E39. Dette
grepet innebzerer at deler av dagens E39, pa strekningen fra Skurvekrysset og fram til nordsiden av
fyllingen ved Skurve, inngar i framtidig E39. Dette innebaerer betydelig mindre inngrep i Klugsvatnet
enn i forslaget til kommunedelplan. Lgsningen gir ogsa tilkobling mellom Skurve og ny E39, som ikke
er mulig med forslaget til kommunedelplan. Nye Veier mener dette gir fordeler for nzeringslivet, og
at opprettholdelse av krysset vil redusere transportarbeidet mellom Skurve og E39.

Det legges til grunn at dagens E39 blir omklassifisert til fylkesvei. Dagens E39 tilfredsstiller sakalt H1-
standard (nasjonal hovedveg, 80 km/t) i henhold til vegnormalen, handbok N100. Veien beholdes i
hovedsak som i dag, med unntak av noen fa strekninger der den ma legges om pa grunn av bygging
av ny E39. Det vises til kapittel 6.5 for videre beskrivelse av endringer av dagens E39.

Tunnelen gjennom Tindafjellet har beliggenhet og lengde i trad med forslaget til kommunedelplan.
Den skal i henhold til vegnormalene planlegges og utfgres med to separate Igp/kjdreretninger, med
tverrsnitt sakalt T10,5. Ved en eventuell stenging av ett av Igpene i tunnelen i Tindafjellet vil det
motsatte Igpet og/eller lokalveien (dagens E39) kunne benyttes til midlertidig omkjgring.

Overvann fra ny E39 handteres i apne grafter som knyttes til eksisterende vassdrag. Under stgrre
kryss ma bekkene legges om i dpne bekker, stikkrenner eller kulvert for & handtere overvannet. Det
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er dimensjonert i et 200 ars gjentaksintervall (med sikkerhetsfaktor 1,2). @kt avrenning, grunnet
veianleggets tette flater handteres gjennom infiltrasjon og fordrgyning. Gjennom disse tiltakene har
planforslaget minimal pavirkning pa avrenningsmgnstre, avrenningsmengder og flomsikkerheten i
omradet.

Det har blitt satt i gang overvaking av vannkjemi i elver og bekker for & dokumentere fgr-tilstanden.
Dette arbeidet ble igangsatt varen 2020. Overvaking av biologi i vannresipienter ble igangsatt hgsten
2020. Resultater fra overvakingen vil veere utgangspunkt for vurderinger av hva de enkelte
vannforekomster kan tale av redusert vannkvalitet i anleggsfasen, og for planlegging av
risikoreduserende tiltak. Ny E39 passerer over og tett pa noen grunnvannsbrgnner og oppkommer.
Alle vannkilder ma kartlegges i forbindelse med utbygging av tiltaket, og det ma sikres alternativ
vannforsyning for dem som risikerer & miste vannet i anleggsperioden. Det vil bli utarbeidet en plan
for overvaking av grunnvannsbrgnner og grunnvannstand.

Ny E39 vil kunne fa konsekvenser for vilt, og saerlig hjortevilt. Bade radyr, hjort og elg har bestander i
planomradet. Det har blitt gjort faglige vurderinger og planlagt viltkryssinger basert pa kunnskap fra
kommunene, lokale interessenter, grunneiere og dpne databaser som hjorteviltregisteret (bestands-
status) og fallviltregisteret (pakjgrselsstatistikk). Det foreslas etablert en faunapassasje i neerheten av
Gautedal, der det i dag er et pavist vilttrekk. Denne har blitt regulert i planforslaget. Brua over E39 i
Seylandsdalen utformes med forlenget lengde slik at vilt kan krysse under. | dette omradet er det
0gsa pavist et viktig vilttrekk. Vilt vil ogsa kunne passere under brua som skal ga over Kjedlandsang,
og over tunnelen gjennom Tindafjellet. Det legges ogsa til rette for a8 kunne etablere en viltpassasje
like s@r for Bollestad. Det skal settes opp viltgjerde langs ny E39 for & hindre viltpakjgrsler.
Barriereeffekten av dagens E39 vil trolig bli mindre pa grunn av redusert trafikkmengde.

E39 vil kunne oppleves som en barriere nar eksisterende trakk for fe og landbruksveier blir avskaret.
Det har blitt planlagt nye kryssinger for landbruket, bade for landbruksmaskiner og for husdyr, for a
sikre adkomst til eiendommene. Det har ogsa blitt gjort en del grep for a tilpasse veianlegget noe
bedre til omgivelsene enn kommunedelplanen for E39, herunder at veianlegget i mindre grad skjeerer
«tvers over» en del av landbruksomradene.

Kunnskap om naturtyper i omradet framgar av nasjonale databaser. Det har blitt gjort undersgkelser
i forslag til kommunedelplan for E39 Lyngdal vest — Algard. | forbindelse med detaljreguleringen har
disse blitt vurdert, og inngar i kunnskapsgrunnlag for naturmangfold i konsekvensutredningen.
Samlet konsekvens for naturmangfold framgar av egen fagrapport og omtales i planbeskrivelsen
kapittel 7.3.

Tiltaket gj@r arealbeslag pa fylling langs av Figgjovassdraget. Tiltaket har stort potensial for a pavirke
flere delomrader gjennom a endre vannets bevegelse. | trad med § 9 (fgre-var-prinsippet) i natur-
mangfoldloven vurderes pavirkningen ut ifra at vannfgringen kan endres. Ny E39 vil gi barriereeffekt
for vilt. Samlet belastning pa naturmangfoldet vurderes som stor. Tiltaket er i strid med naturmang-
foldloven § 4 forvaltningsmalene for naturtyper og gkosystemer og § 5 forvaltningsmal for arter,
grunnet tiltakets konflikt med flere rgdlistede arter og deres funksjonsomrader. Kunnskapsgrunn-
laget vurderes som tilstrekkelig for vurdering av tiltakets virkninger pa naturmangfoldet med fa
unntak.

For stgy og luftforurensning vil ny trasé for E39 gi avlastende effekt pa eksisterende E39 nar
gjennomgangstrafikken flyttes til ny trasé. Det er 60 stgyfglsomme bygninger med stgyniva i gul eller
r@d sone. Med tiltak som vist i stgyrapport reduseres antall stgyfglsomme bygninger i gul eller rgd
sone til 55.
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Riksantikvaren og Nye Veier har et prgveprosjekt knyttet til automatisk fredete kulturminner pa E39
mellom Lyngdal og Algard. Prosjektet kalles Arkeologi pd nye veier. Prosjektet har viktige partnere
med for a kunne gjennomfgre registreringer og utgravinger pa en effektiv mate. Dette er Stavanger
maritime museum, Arkeologisk museum Universitetet i Stavanger, Kulturhistorisk museum
Universitetet i Oslo, Norsk maritimt museum, Rogaland fylkeskommune og Agder fylkeskommune.
Forholdet til automatisk fredete kulturminner har blitt avklart fortlgpende gjennom arbeidsgruppa i
Arkeologi pa nye veier. Det har blitt foretatt en rekke arkeologiske undersgkelser overflate-
registreringer, og utgravinger i Igpet av 2019 og 2020. En rekke kulturminner innenfor planomradet
har allerede blitt frigitt eller sgkt frigitt.

Utbyggingen av ny E39 vil medfgre mye anleggsvirksomhet. Mesteparten av anleggstrafikken vil skje
innenfor arealet regulert til nytt veianlegg. Det er planlagt anleggsveier fra dagens E39 til utbyggings-
omradet, og handtering av trafikkavvikling pa dagens E39 omtales i planbeskrivelsen og fagrapporter.

Det har blitt giennomfgrt en risiko- og sarbarhetsanalyse (ROS-analyse), med bakgrunn i samling med
kommunene og en del av ngdetatene 4. mai 2020. | denne har det blitt vurdert mulige hendelser
knyttet til bade anleggsgjennomfgringen og ferdigstilt vei. Det foreslas tiltak for oppfglging for alle
vurderte hendelser. Det har blitt utfgrt trafikksikkerhetsmessig konsekvensanalyse og utarbeidet
plan for sikkerhet, helse og arbeidsmiljg (SHA-plan). Som vedlegg til planbeskrivelse med
konsekvensutredning fglger det en rekke fagutredninger knyttet til prissatte og ikke-prissatte
konsekvenser. Et sammendrag av disse omtales naermere i planbeskrivelsen.

1.6 Anbefaling

Som det framkommer av kapitlene 1.1. til 1.5 i dette sammendraget har Nye Veier siden hgsten 2019
jobbet med detaljregulering for ny E39 mellom Bue og Algard. Planarbeidet har vaert basert pa statlig
kommunedelplan for E39 mellom Lyngdal vest og Algard. P& strekningen Bue til Algard har det vaert
lokal enighet om at det kun er ett aktuelt alternativi kommunedelplanen, det sakalte Sgylandsdalen-
alternativet. Det har derfor veert avklart lokalt at man kunne igangsette planarbeidet parallelt med at
statlig kommunedelplan var utlagt til hgring og offentlig ettersyn.

Nye Veier har utarbeidet to planalternativer langs den fgrste delstrekningen, strekning A, som gar fra
nytt kryss pa Bue og nordover langs Ytra Kydlandsvatnet. Alternativ Al fglger den sakalte eksempel-
linja fra kommunedelplanen for E39. Dette innebaerer at E39 legges pa fylling i Ytra Kydlandsvatnet,
gst for eksisterende E39.

Ifglge Norges vassdrags- og energidirektorat (NVE) er det ikke tilstrekkelig avklart om kommunedel-
planen sin Igsning medfgrer strid med nasjonale interesser knyttet til flom- og skredsikkerhet og
allmenne interesser i vassdraget. Ifglge NVE ma dette avklares gjennom konsesjonsbehandling,
jamf@r vannressursloven § 23. Reguleringsplanen vil veere a anse som sgknad om konsesjon. NVE vil
kunne fremme innsigelse til planforslag som bergrer nevnte interesser.

Utfyllingen som fglger av alternativ Al i Ytra Kydlandsvatnet medfgrer betydelige inngrep i Ytra
Kydlandsvatnet, som er en del av det vernede Figgjovassdraget. Alternativ Al vil ha et betydelig
masseunderskudd av faste masser, og det har blitt beregnet at det vil matte fylles omtrent 1.600.000
uam? (utfgrte anbragte masser) i Ytra Kydlandsvatnet for & fa bygd dette alternativet. Det er
betydelig usikkerhet knyttet til kostnader ved selve utfyllingen, blant annet pa grunn av grunnforhold
og dybder i Ytra Kydlandsvatnet, og om alternativet i praksis ogsa er i strid med allmenne interesser i
vassdraget. Dersom alternativ Al skal realiseres ma det enten tilfgres store mengder masser utenfra,
eller det ma tas ut st@rre mengder masser lokalt i form av sakalte sidetak. Planarbeidet har avdekket
at det er tilstrekkelige muligheter for a ta ut masser lokalt til at det kan oppnas massebalanse, men
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dette fgrer bade til flere lokale terrenginngrep og gkte kostnader i prosjektet i form av gkt sprenging
og masseflytting. Dette gir ogsa forskjeller i de to alternativene i form av klimautslipp.

Alternativ A4 ligger pa land over en strekning pa omtrent 700-750 meter fra Bue fram til Liaknuten,
og ligger her oppa dagens E39. Dette betyr at framtidig fylkesvei ma bygges ny, parallelt med og pa
vestsiden av ny E39 pa denne strekningen. Ogsa dette alternativet innebaerer utfylling i Ytra
Kydlandsvatnet, men i betydelig mindre grad enn alternativ Al. Alternativ A4 innebaerer at
utfyllingen i Ytra Kydlandsvatnet reduseres med ca 700.000 uam? (utfgrte anbragte masser)
sammenliknet med alternativ Al. Dette medfgrer igjen et tilsvarende mindre behov for uttak av
bergmasser i sidetak, og dermed ogsa farre lokale terrenginngrep (redusert mengde sidetak), mindre
masseflytting og klimautslipp, og redusert usikkerhet knyttet til giennomfgring. Det legges ogsa til
grunn at sa betydelig redusert utfylling i Ytra Kydlandsvatnet ogsa medfgrer at alternativ A4 i mindre
grad bergrer allmenne interesser i Figgjovassdraget, sammenliknet med alternativ Al.

Gjennom prosjektutvikling hgsten 2020 og vinteren 2021 mener Nye Veier at tilpassingen av nytt
veianlegg har redusert inngrep i tilgrensende landbruksomrader langs Ytra Kydlandsvatnet betydelig
sammenliknet med hva man opprinnelig sa for seg med et sakalt «landbasert» alternativ.

Alternativene Al og A4 gir inngrep i landbruksarealer i Bjerkreim kommune og szerlig ved Buekrysset,
men der er krysslgsningen i stor grad er den samme uansett alternativ. Ingen av alternativene Al og
A4 gir inngrep i landbruksarealer i Gjesdal kommune langs Ytra Kydlandsvatnet, fordi ny vei ligger @st
for dagens E39. Landbruksarealene vest for nytt veianlegg langs alternativ Al og A4 vil fortsatt veere
intakt og sammenhengende etter utbyggingen.

Fylkesmannen (Statsforvalteren fra 01.01.2021) i Rogaland har uttrykt i mgte i Igpet av varen 2020 at
begge alternativene langs Ytra Kydlandsvatnet bgr utarbeides som planforslag og legges ut til hgring
og offentlig ettersyn. Bjerkreim kommune sin administrasjon anmodet ogsa om dette i brev til Nye
Veier datert 14. mai. Ogsa radmannen i Bjerkreim innstilte pa at begge alternativene skulle utredes i
sin innstilling til formannskapet f@r fastsetting av planprogram. Formannskapet i Bjerkreim fraradde
derimot at det sakalte landbaserte alternativet (i denne plansaken navngitt alternativ A4) ble utredet
som eget planforslag da planprogram ble fastsatt. Gjesdal kommune har tidligere uttalt at
alternativet med fylling i Ytra Kydlandsvatnet ma legges til grunn for planutarbeidelsen.

Med bakgrunn i det forannevnte har det blitt tegnet ut komplett veigeometri og utarbeidet
konsekvensutredning for to planalternativer i og langs Ytra Kydlandsvatnet. Det har blitt brukt mye
ressurser pa dette forholdet. Nye Veier er innstilt pa a8 fremme begge planalternativene til
behandling i kommunene, og at begge blir lagt ut til hgring og offentlig ettersyn. Nye Veier anbefaler
at planalternativ A4 velges som Igsning for ny E39. Begrunnelsen for dette er blant annet at:

— alternativ A4 vil medfgre at utfyllingen i Ytra Kydlandsvatnet reduseres med mer enn
700.000 m® sammenliknet med alternativ Al. Det er betydelig gkt risiko knyttet til gjennom-
fgringen av alternativ Al, blant annet pa grunn av gkt utfyllingsbehov, usikkerhet knyttet til
grunnforhold i Ytra Kydlandsvatnet, og fare for innsigelse grunnet allmenne interesser i
Figgjovassdraget

— alternativ A4 vil gi mulighet for a redusere lokale uttak av masser sammenliknet med
alternativ Al. Dette gir igjen reduserte lokale landskapsinngrep, og reduserte klimautslipp i
form mindre sprenging, masseforflytning med videre

Ved Bue skal det etableres et nytt toplanskryss. Denne krysslgsningen er stort sett lik for de to
planalternativene i sgr, og vurderes a ha omtrent samme konsekvenser lokalt. Videre trase for E39
sgrover til Vikesa anses avklart gjennom regjeringens beslutning om korridor, og vil bli utredet i
kommende planarbeid for strekningen sgr for Buekrysset.
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Nord for Ytra Kydlandsvatnet er det ett planalternativ, og som kun bergrer Gjesdal kommune. Nye
Veier mener at det har blitt gjort grep i planutarbeidelsen for a forbedre veitraseen som ble
utarbeidet til kommunedelplan for E39 Lyngdal vest — Algard, og viser til forutgdende omtale og mer
detaljert beskrivelse av disse forholdene i planbeskrivelsen og gvrige dokumenter i saken. Et viktig
grep i dette er blant annet at Skurvekrysset na inngar ogsa i framtidig E39, og at fyllingen i
Klugsvatnet blir betydelig redusert sammenliknet med kommunedelplanen. Videre nord for Skurve
har veilinja blitt flyttet mot dagens E39, i samsvar med innspill fra Gjesdal bondelag og
hgringsuttalelse fra Gjesdal kommune til hgringen av kommunedelplanen for E39.

Nye Veier mener det har blitt gjort et omfattende arbeid knyttet til massehandtering, og viser til at
det gjennom planmaterialet synliggjgres at det vil vaere mulig a gjenskape en stor andel av tapte
landbruksomrader ved & ta ut masser lokalt og gjenskape landbruksarealer i naerheten. A gi minst
mulig inngrep i landbruksareal er et uttalt mal i Nye Veier og i prosjektet.

Nye Veier anmoder med dette om at Bjerkreim kommune og Gjesdal kommune tar forslag til
detaljregulering for E39 Bue — Algard opp til behandling og legger forslaget til detaljregulering ut til
hgring og offentlig ettersyn med to planalternativer pa strekning A.
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2 Innledning og mal for prosjektet

2.1 Bakgrunn

Nye Veier ble opprettet av Stortinget i 2016 med mal om a etablere en slank, effektiv og spesialisert
byggherreorganisasjon. Nye Veier sitt oppdrag er & planlegge, bygge, drifte og vedlikeholde trafikk-
sikre hovedveier. Disse veiene reduserer reisetid, knytter sammen bo- og arbeidsmarkedsregioner,
og sgrger for feerre drepte og hardt skadde i trafikken. Nye Veier har per i dag ansvaret for 700
kilometer hovedvei, og en investeringsramme pa 150 milliarder kroner.

Nye Veier har ansvar for strekningen mellom Kristiansand og Algard. Dagens E39 er av variabel
standard, og sikkerhet og framkommelighet er ikke tilfredsstillende. Veien er og vil vaere en del av
TEN-T (det transeuropeiske transportnettverket), og dermed en viktig transportkorridor. Denne
strekningen er delt opp i flere delstrekninger, med ulik status:
— Kristiansand vest - Mandal gst: utbygging pagar, med planlagt ferdigstillelse i 2022
— Mandal gst — Mandal by: utbygging pagar, med planlagt ferdigstillelse i 2022
— Mandal — Lyngdal gst: omraderegulering er vedtatt. Arbeid med detaljregulering starter i
2020, og planlagt anleggsstart er arsskiftet 2021/2022 med mulig ferdigstillelse 2025
— Herdal — Rgyskar: detaljregulering ble sluttbehandlet i Lyngdal kommunestyre i juni 2020.
Byggestart er planlagt til 2021, med mulig ferdigstillelse i 2024
— Lyngdal vest — Algard: strekningen omfattes av statlig kommunedelplan, der regjeringen
besluttet trase den 17. mars 2021. Den valgte strekningen A1-R1 vil ligge til grunn for
Kommunal- og moderniseringsdepartementet sin sluttbehandling og endelige vedtak av den
statlige kommunedelplanen
— Bue —Algard: detaljregulering pagar

2.2 Mal for prosjektet og planarbeidet

Ny E39 mellom Bue og Algard er en del av Nye Veier sitt prosjekt E39 mellom Kristiansand og Algard.
Bygging av ny E39 skal binde regionen sammen, skape et stgrre bo- og arbeidsmarked, gi kortere
reisetid og langt bedre sikkerhet for trafikantene. Malsettingen er samtidig a redusere utslippet av
klimagasser og andre miljgkonsekvenser.

2.2.1 Hovedmal og delmal

Reguleringsplan for E39 Bue - Algard skal bidra til at de sektorpolitiske malene i Meld. St. 33 (2016-
2017) Nasjonal transportplan 2018-2029 nas (Det kongelige samferdselsdepartement, 2017).
Nasjonal transportplan sine hovedmal er:
— Bedre framkommelighet for personer og gods i hele landet
— Redusere transportulykkene i trad med nullvisjonen
— Redusere klimagassutslippene i trdad med en omstilling mot et lavutslippssamfunn og
redusere andre negative miljgkonsekvenser

Videre gjelder fglgende delmal for planprosjektet:
— Samfunnsgkonomisk Ignnsomt prosjekt
— Sikre gkt framkommelighet og trafikantnytte
— Forngyd lokalsamfunn, naboer og bergrte grunneiere
— Minimere negative effekter for de ikke-prissatte konsekvensene
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2.3 Tiltaket

Veistandard

Ny E39 har blitt planlagt som firefeltsvei med fartsgrense 110 km/t, med normalprofil pa 23 meter.
Profilen er vist i Figur 2-1. Statens vegvesen sin handbok N100 Veg- og gateutforming har lagt til
grunn for dimensjonering.

J

'

3,50 l 0, 75l 20 lo 76 J’_ 3,50

230

Figur 2-1 Normalprofil for ny E39 (fra hdndbok N100, mai 2019)

Det skal finnes et lokalveialternativ pa strekningen. Der dagens E39 legges om er dimensjonerings-
klassene H1 (veibredde 9 meter) og Hg1 (veibredde 7,5 meter) lagt til grunn, avhengig av trafikk-
tallene p3 stedet. Begge disse veiklassene har hastighet pa 80 km/t. Neermere omtale av krav til
geometrisk utforming av veikonstruksjonen er gitt i Teknisk beskrivelse vedlagt planbeskrivelsen.

Figur 2-3: Prinsipputforming planskilte kryss pa ny E39.

Figur 2-2: Normalprofil for tunnel T10,5 (fra
Statens vegvesen sin hdndbok N100). Avstanden

Kryssutformin
yssut: 9 mellom tunnellapene vil veere ca. 10 meter.

Kryss mellom ny E39 og andre veier skal vaere planskilte,
med akselerasjonsfelt og retardasjonsfelt pa E39. Utforming av kryss fglger N100 Ruterkryss.

Tunnelstandard
For tunnel gjelder krav i Statens vegvesen sin handbok N500 Vegtunneler. Tunnelen utformes med to
parallelle tunnellgp med tunnelprofil T10,5.

Midlertidige tiltak
Midlertidige tiltak som planen gir rom for er anleggsomrade/anleggsbelte med tilhgrende
anleggsveger, riggomrader, knuseverk og midlertidige kryssomrader ved etappevis utbygging.

Masseuttak og permanent masselagring

Reguleringsplanen for ny E39 legger ogsa opp til etablering av masseuttak og permanent masse-
lagring. Prinsipper som er lagt til grunn for valg av arealer til disse formalene er naerhet til vegtiltaket,
behov for masser i veikonstruksjon, behov for lagring av Igsmasser og muligheter for tilrettelegging
for landbruksformal. Figur 2-4 viser oversikt og plassering for masseuttak og permanent
masselagring.
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Figur 2-4: Oversikt over masseuttak og permanent masselagring for alternativ A1. Antall og plassering er lik for
alternativ A4.

2.4 Varslingsomrade og regulerte alternativ

Figur 2-5 viser varslingsgrensen for planarbeidet og de regulerte veilinjene. Varsel om oppstart av
planarbeid skjedde i starten av februar 2020. Varslingsgrensen tok da utgangspunkt i korridoren for
ny E39 i kommunedelplan for strekningen Lyngdal vest — Algard. Grensen ble utvidet noen steder for
a kunne optimalisere veiframfgringen. | sgr ble varslingsgrensen splittet i to i pavente av vedtak av
korridor for viderefgring av veitraseen, henholdsvis korridor R1 og R2, jamfgr kommunedelplan E39
Lyngdal vest-Sandnes (Lyngdal vest — Algard). Varslingsgrensen tar hgyde for omlegginger av lokal- og
sideveinett, og plass til uttak av masser og permanent masselagring.
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Planomradet er delt inn i fire delstrekninger. | delstrekning A, som ligger i grensen mellom Bjerkreim
og Gjesdal kommuner, er det regulert to alternativer: Alternativ A1 og A4. | omrade B, C og D er det
kun ett alternativ som er regulert, henholdsvis alternativ B1, C1 og D2. Det vises til kapittel 6 for
narmere beskrivelse av den regulerte lgsningen.
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Figur 2-5: Oversikt regulerte alternativ for hver delstrekning
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2.5 Silingsprosess

Som en del av planarbeidet har
det blitt vurdert flere
alternativer for veiframfgring
innenfor varslingsomradet.
Alternativer som har blitt vurdert
vises i Figur 2-6 og blir beskrevet
i Tabell 2-1 pa neste side.

Arbeidet med vurdering av
alternativer og Igsninger har blitt
utfgrt kontinuerlig gjennom
arbeidet med planen. Varen
2020 ble linjene A1, A2, B1, B2,
Cl1, C2, D1 og D2, og varianter av
disse, vurdert. Prosessen
resulterte i at linje A1 og A2, B1,
C1 og D2 ble vurdert som best a
oppfylle prosjektets
malsettinger. Vurderingene fra
denne fasen er oppsummert i
silingsnotat 1, som er vedlagt
planbeskrivelsen.

Sommer 2020 ble det
gjennomfgrt en verdianalyse av
tredjepart konsulentfirma
(Norconsult AS) for 3 identifisere
ytterligere optimaliserings-
potensial i de valgte Igsningene.

H@sten 2020 og vinteren 2021
ble forslagene til optimalisering
undersgkt neermere. Under
dette arbeidet kom alternativ A3
og A4 til som mulige Igsninger. |
tillegg til mulighetene for
optimalisering som ble pekt pa i
verdianalysen, ble ogsa andre

2, som er vedlagt planbeskrivelsen.

PLANBESKRIVELSE MED KONSEKVENSUTREDNING
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e Alternativ Al
e Alternativ A4

— Alternativ A2
Alternativ A3

e Alternativ B1-C1-D2

e Skille mellom delstrekninger
s Alternativ B2-C2-D1

=== Kommunegrense

::l Varslet plangrense

kommune. Disse alternativene ligger til grunn for planens konsekvensutredning.

N
J.
i * 47
Gjesdal
4 7 g'\//
i) s 7
7
7 { Bjerkreim®
£ | - L=
I/ A2 | ,_Xtra"/ //
g “‘r Kydlandsvatnet =
L 1
< ]
N I \
B \. =
\\‘ Al ‘ S P
_r-KydIandsvamer
Blie) RN i B R Y ‘ '
e
7 =
des P~ i
A N e ==
‘\ : ‘\ P \‘___\ > Dy 500911008
e g ' e
Figur 2-6: Oversiktskart over silte og regulerte alternativer
Igsninger undersgkt neermere. Vurderingene som ble gjort i denne prosessen er samlet i silingsnotat
Det har i prosessen blitt konkludert med at alternativ A4, B1, C1 og D2 best oppfyller prosjektets
malsettinger. Det fremmes ogsa reguleringsplan for alternativ Al i trad med vedtak i Bjerkreim
(DVVI Side 17 av 89
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Tabell 2-1 Tabellen gir en oversikt over og kort beskrivelse av alternative linjefaringer som er vurdert i planarbeidet.
Strekning A ligger bdde i Bjerkreim og Gjesdal kommuner. @vrige strekninger i Gjesdal kommune. Det fremmes plan for
alternativ A1 pé fylling og A4, B1, C1 og D2. @vrige linjer er forkastet.

Strekning Alternativ Beskrivelse

Delstrekning A Al fylling Veilinje i Ytra Kydlandsvatnet, men noe lengre vest enn
Runatjgrna — Indra eksempellinja i kommunedelplanen (KDP).
Kydlandsvatnet Al bru Veilinje i Ytra Kydlandsvatnet, men noe lengre vest enn

eksempellinja i kommunedelplanen (KDP).

A2 Store deler av veilinja ligger pa land eller i kanten av Ytra
Kydlandsvatnet. Linja ligger delvis vest for eksempellinja i KDP
for a redusere inngrep i vassdrag.

A3 Som fglge av verdianalyse. Eksisterende E39 legges pa vestsiden
av ny E39 i sgr. Dette reduserer behov for konstruksjon ved
Buevika og mindre utfylling i Ytre Kydlandsvatnet. Linjen er lagt
gjennom Liaknuten.

Ad Som fglge av verdianalyse. Eksisterende E39 legges pa vestsiden
av ny E39 i sg@r. Dette reduserer behov for konstruksjon ved
Buevika og mindre utfylling i Ytre Kydlandsvatnet. Linjen er lagt
pa gstsiden av Liaknuten.

Delstrekning B B1 Terrengtilpasset veilinje stort sett som eksempellinja i KDP.
Indra Kydlandsvatnet — B2 Veilinje vest for dagens E39 for & redusere arealbeslag for
Sgylandsdalen nord landbruk.

B2 variant Veilinje der dagens E39 utvides med to kjgrebaner. Dette

betinger bygging av ny fylkesvei i samme trasé som B1.

Delstrekning C C1 Terrengtilpasset veilinje stort sett som eksempellinja i KDP.
Sgylandsdalen nord — Cc2 Veilinje gst for eksempellinja i KDP for @ vurdere kortere tunnel
Haraland giennom Tindafjellet.

C2 Variant Veilinje uten tunnel.
Delstrekning D D1 @st for og parallelt med dagens E39 i Klugsvatnet forbi Skurve, i
Haraland — Bollestad trdd med eksempellinja i KDP. Det vil ikke vaere kobling mot

toplanskrysset pa Skurve. Over Klugsvatnet og mot
Bollestadkrysset som vist i eksempellinja i KDP.

D2 Vest for eller i samme trasé som dagens E39 og gjennom
eksisterende toplanskryss pa Skurve. Linja ligger i vestre del av
Klugsvatnet og parallelt med dagens E39 til Bollestadkrysset.

Kombinasjon | Vest for eller i samme trasé som dagens E39 og gjennom
D1ogD2 eksisterende toplanskryss pa Skurve. Over Klugsvatnet og mot
Bollestadkrysset som vist i eksempellinja i KDP.

2.5.1 Forkastede alternativ

Alternativ A1 bru

Sammenlignet med alternativ A1 med fylling i Ytra Kydlandsvatnet vil en brolgsning for alternativ Al
fordyre dette alternativet med minst 523 millioner kroner. Alternativet ville inneholde 800 meter bru
sammenliknet med planalternativet. Basert pa forutgdende vurderinger av ikke-prissatte og prissatte
konsekvenser anser Nye Veier at en brolgsning som skissert for alternativ Al ikke vil vaere
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samfunnsgkonomisk forsvarlig. Et slikt alternativ har derfor ikke blitt utredet videre. Se eget
silingsnotat for strekning A med brolgsning for naermere beskrivelse og vurdering.

Alternativ A2

Alternativ A2 var opprinnelige en mer landbasert Igsning sett opp mot alternativ Al. Dagens E39 ble
lagt pa @stsiden av linjen med en kryssing i kulvert ved Kyrtjgrna. Som en del av optimaliseringen
hgst-vinter 2020-2021 ble alternativet justert og omtalt som endringsforslag 2B midtre I@sning.
Alternativet ble vurdert og forkastet til fordel for alternativ A4. Det var konsekvenser for ikke-
prissatte tema og massehandtering som var utslagsgivende for vurderingen.

Alternativ A3

Alternativ A3 oppstod som en del av optimaliseringen hgst-vinter 2020-2021. Omtalt som
endringsforslag 2A vestre Igsning, var alternativet en justering av den landbaserte linjen alternativ
A2, der linjen for svingen gjennom Liaknuten ble trukket vestover. Alternativet ble vurdert og
forkastet til fordel for alternativ A4. Det var konsekvenser for ikke-prissatte tema og
massehandtering som var utslagsgivende for vurderingen.

Alternativ B2

Alternativ B2 lokalisert vest for dagens E39 ble forkastet pa grunn av byggbarhet. Linjen har
naerfgring til dagens E39, noe som gir utfordrende trafikkavvikling i anleggsfasen. Lgsningen gir ogsa
liten mulighet for optimalisering i kommende totalentreprise.

Alternativ B2 Variant

En variant av B2, med utvidelse av dagens E39 slik den ligger, krever at det ma bygges en ny lokalvei
som mest sannsynlig vil matte ligge samme sted som Alternativ B1, altsa tilneermet der kommunedel-
planen har blitt tegnet. Lgsningen vil dermed beslaglegge en del landbruksjord der ny lokalvei vil
ligge. | tillegg vil eksisterende E39 matte utvides. Det har blitt vurdert en mulighet med a bygge bade
firefeltsvei og lokalvei vest for elva. Miljghensynet til vassdraget, kombinert med en utfordrende
anleggssituasjon, gjgr at ulempene ved denne linja ble vurdert som stgrre enn fordelene. Det er i
sum mye usikkerheter knyttet til denne varianten av B2, og den har derfor blitt forkastet.

Alternativ C2

Alternativ C2, der nye E39 ligger vest for dagens E39 fra Stegaberget og nordover langs foten av
Tindafjellet, har blitt forkastet pa grunn av byggbarhet og behov for omfattende og kostnads-
krevende sikringstiltak mot rasfare.

Alternativ C2 Variant
En variant av C2, hvor veilinjen unngikk behov for tunnel gjennom Tindafjellet er undersgkt. Krav til
veigeometri og risiko knyttet til rasfare har resultert i at alternativet har blitt forkastet.

Alternativ D1

Alternativ D1 medfgrer betydelig inngrep i vassdrag, med blant annet stor utfylling i Klugsvatnet, og
beslag av fulldyrket landbruksjord og ble derfor forkastet. Alternativet muliggjgr ikke kobling mot
Skurvekrysset. Skurvekrysset blir liggende intakt, kun med tilkobling til dagens E39, som trolig blir
framtidig fylkesvei. Skurve far dermed tilkobling til ny E39 ved Bollestad eller ved Bue.

Kombinasjon D1 og D2
Kombinasjon av alternativ D1 og D2 (med kobling til Skurvekrysset) gir noe mindre inngrep i vassdrag
i sgndre del av Klugsvatnet, men betydelig inngrep i vassdrag og landbruksjord nord for Skurve.

[\ Nereier (X)“Z[ Side 19 av 89



PLANBESKRIVELSE MED KONSEKVENSUTREDNING
DETALJREGULERING FOR E39 BUE - ALGARD

3 Planprosess og medvirkning

3.1 Krav om konsekvensutredning

Forskrift om konsekvensutredninger har som formal a sikre at hensynet til miljg og samfunn blir tatt i
betraktning under forberedelsen av planer og tiltak. Forskriften § 6 lister opp hvilke planer som alltid
skal konsekvensutredes.

§ 6 b) reguleringsplaner etter plan- og bygningsloven for tiltak \
i vedlegg | Oppstart av reguleringsplan som utlgser

' krav om KU
¢ Utarbeide forslag til planprogram

e Utsending varsel om oppstart og hgring av
planprogram, seks ukers frist

eInnarbeide merknader og eventuelt

Vedlegg |, punkt 7:

b) Motorveier og andre avkjgrselsfrie veier som er forbeholdt

motorisert trafikk. revidere planprogram

L |
c) Anlegg av ny vei med minst fire kjgrefelt eller utbedring - -
og/eller utvidelse av en eksisterende vei som har to kjgrefelt
slik at den far minst fire kjgrefelt, dersom en slik vei har en
lengde p& minst 10 km. (

Det har blitt utfgrt konsekvensutredning som del av denne
detaljreguleringen.

Planprogram fastsettes (vedtas) politisk

3.2 Formell planprosess

Figuren til hgyre gir en oversikt over hvordan den formelle
planprosessen forlgper. Det ble avholdt oppstartsmgte med
Bjerkreim og Gjesdal kommuner 23. januar 2020. Varsel om . .

. . K Utarbeide planforslag med tilhgrende
oppstart av planarbeid med hgring av forslag til planprogram konsekvensutredning
ble sendt ut og annonsert 10. februar. Frist for merknader var
27. mars. Det ble registrert i overkant av 30 merknader til
planoppstarten. Planprogrammet ble behandlet og fastsatt i
formannskapet i Bjerkreim 26. mai og i kommunestyret i

Bjerkreim 16. juni, og i formannskapet i Gjesdal 4. juni 2020. (" Forstegangs politisk behandling av
planforslaget

~

Nye Veier har utarbeidet forslag til detaljregulering, som * Planforslaget legges ut pa hgring og
legges fram for kommunene for administrativ og politisk offentlg Etf,;xng’s?iif seks ukers
behandling. Etter ferstegangsbehandling vil planforslaget bli * Etter hgring og offentlig ettersyn vil det bli
utlagt til hgring og offentlig ettersyn i seks uker. Hgringen L V“ri‘;r;,?g?d"t'i??nf‘;ﬂi?ﬁ; iﬁgﬁ;‘;’:{es' )
annonseres i alminnelig lest avis, og det sendes brev til direkte
bergrte parter, offentlige organer, organisasjoner med videre.
Bergrte og andre interessenter far da anledning til a gi
uttalelse til planforslaget, og kan pa denne maten pavirke ‘f
utformingen. Det vil bli giennomfgrt informasjons-mgte(r) i " _

. . . Andregangs politisk behandling av
hgringsperioden. Metode for dette avhenger av utviklingen av planforslaget, for egengodkjenning i
koronasituasjonen i Norge varen 2021. Det kan bli aktuelt a kommunestyret

avholde apen kontordag eller mgter med individuelle parter
eller mindre grupper som del av hgringen, ogsa dette
avhengig av utviklingen av koronasituasjonen. Pa bakgrunn av mottatte merknader i hgringsperioden
vil det bli vurdert om planforslaget skal revideres, fgr det til slutt sendes til de to bergrte
kommunene for endelig behandling, som ogsa inkluderer planvedtak.

o R /
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3.3 Tidligere behandlinger/vedtak i kommunene

Gjesdal kommune, formannskapet 2. april 2020, sak 017/20 (hgringsuttalelse til planoppstart)
Gjesdal kommune sender vedlagt hgringsuttale til planoppstarten og planprogrammet for
detaljreguleringen av E39 Bue — Algdrd.

Nye Veier viser til merknadshefte for oppfelging av hgringsuttalelsen.

Bjerkreim kommune, formannskapet 26. mai 2020, sak 043/20, og kommunestyret 16. juni 2020, sak
030/20 (likelydende vedtak ved fastsetting av planprogram)
Forslag til planprogram for Detaljrequlering E39 Bue-Algdrd, datert 11.05.2020, fastsettes i medhold
av plan- og bygningsloven § 12-9 med fglgende endringer:

1. Arealer for terrenginngrep, masseuttak og massedeponering, samt arealer for anleggsbelte,
midlertidige bygge- og anleggsomrdder, landbruk, friluftsomrdder, grgnnstruktur, fareomrader
m.v skal inngd i detaljplan.

2. Bjerkreim kommune frardr sterkt at en gar videre med det landbaserte trasealternativet i Bue-
omrddet. Dette pd grunn av de store negative konsekvensene for landbruket i omrddet. | stedet
vil en anbefale at en gdr videre med trasealternativ med utfylling i Kydlandsvannet. Samt at en
utreder et tredje alternativ som krysser de ytre delene av Kydlandsvannet med bro og/eller fylling.
Se vedlegg med illustrasjoner og forklaring.

3. En stgtter planene med a etablere et fullverdig kryss i tilknytning til Skurve industriomrdde. En ser
at dette vil gi mulighet for betydelig redusert trafikklekkasje til dagens E39 mellom Skurve og Bue,
spesielt for tungtrafikken.

Nye Veier viser til merknadshefte for oppfglging av dette vedtaket, og spesielt punkt 2.

Gjesdal kommune, formannskapet 4. juni 2020, sak 040/20 (fastsetting av planprogram)
Formannskapet i Gjesdal kommune fastsetter framlagt planprogram for detaljregulering for E39 Bue-
Algérd, planid 202001, datert 11.05.2020.

Vedtaket er gjort i medhold av § 12-9 i plan- og bygningsloven og § 16 i forskrift om
konsekvensutredninger.

Gjesdal kommune ber Nye Veier om at reguleringsplanen tydeliggj@r hvordan eventuelle endringer i
kommunedelplanen for E39 Lyngdal vest — Algdrd pévirker detaljreguleringen av E39 Bue — Algdrd.

Nye Veier viser til merknadshefte for oppfglging av dette vedtaket, og spesielt siste avsnitt.
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3.4 Medvirkning i planarbeidet

Informasjonsarbeid og mgtevirksomhet
Planarbeidet for E39 Bue — Algard har apnet for medvirkning fra bergrte parter og ulike aktgrgrupper
giennom blant annet:
—  Apentinformasjonsmgte pa Veveriet i Algard 27. februar 2020
— Apen kontordag pa Veveriet i Algard 4. mars 2020
— Dialog og mgter med lokale interesseorganisasjoner, blant andre Gjesdal bondelag,
naeringslivet pa Skurve, og beboere i omradet
— Dialog og koordinering med offentlig instanser, som Bjerkreim og Gjesdal kommuner, Norges
vassdrags- og energidirektorat (NVE), Statsforvalteren i Rogaland og Rogaland
fylkeskommune i varslingsperioden og under utarbeidelsen av planforslaget
— Mgter med ungdomsradene i Bjerkreim og Gjesdal kommuner, for a gi informasjon til, sikre
medvirkning med barn og unge, og for at barn og unge skal kunne forsta planprosessen og
planforslaget, og konsekvensene av planforslaget. Det vil bli avholdt nye mgter under hgring
og offentlig ettersyn av planforslaget. Opplegget her vil avhenge av koronasituasjonen
—  Mgte med ngdetater, kommunene og andre om risiko og sarbarhet (ROS-mgte) 11. mai 2020
— Informasjon og medvirkning pa sosiale medier (Facebook, Instagram, YouTube med videre),
herunder ogsa informasjonsfilmer og annet

Utbruddet av koronaviruset gjorde at det etter 13. mars ikke var mulig & avholde fysiske mgter. Det
ble derimot avholdt en rekke mgter pa video. Nye Veier har vaert pa hjemmebesgk og deltatt pa flere
befaringer med grunneiere som har gnsket dette i 2020.

Nye Veier og Gjesdalbuen avholdt ogsa et digitalt folkemgte i samarbeid med kommunene 10. mars
2020. Nettmgtet finnes i opptak pa Gjesdalbuen sine nettsider. Over 300 lesere sa opptak av
informasjonsmgtet i Igpet av de fgrste to dagene. Nye Veier kan ogsa dokumentere god trafikk til
plandokumentene pa vare nettsider, stort engasjement pa Facebook-sidene for prosjektet, og
aktivitet pa andre sosiale medier.

Gjennom hgring av planprogrammet ble det gitt anledning til & pavirke hvilke spgrsmal som er viktige
og som bgr utredes. Alle mottatte merknader har blitt oppsummert og kommentert. Hele
planprosessen har til hensikt a sikre dpenhet, og a invitere til offentlig innsikt og debatt omkring
vurderinger og faktagrunnlag. Informasjon om prosjektet og aktuelle dokumenter legges fortlgpende
ut pa Nye Veier sin nettside.

Meadvirkningsportal

Pa Nye Veier sin hjemmeside, www.nyeveier.no, var det under oppstartsfasen en medvirkningsportal
med en kartlgsning der man kunne gi innspill til oppstarten av planarbeidet. Denne portalen vil ogsa
veere aktiv under offentlig ettersyn av planforslaget. Her vil det vaere aktuelt a legge plankart,
stpykartlegging og andre utredningstema tilgjengelig i en webbasert kartlgsning.
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4 Overordnede rammer og f@ringer

Det vises til fastsatt planprogram der gjeldende lov- og forskriftsverk er listet opp. Likeledes gjelder
det statlige planretningslinjer, stortingsmeldinger, statlige fgringer (rundskriv, proposisjoner,
konvensjoner, retningslinjer), regionale og kommunale planer. Noen av de sentrale fgringer er
gjentatt under.

4.1 Statlige planretningslinjer, rammer og fgringer

Statlige plan- og rikspolitiske retningslinjer
— SPR for klima- og energiplanlegging og klimatilpasning (2018)
— SPR for samordnet bolig-, areal- og transportplanlegging (2014)
— RPRfor a styrke barn og unges interesser i planleggingen (1995)
— RPR for vernede vassdrag (1994)

Stortingsmeldinger
— Meld. St. 21 (2011-2012
— Meld. St. 25 (2014-2015
— Meld. St. 33 (2016-2017
— Meld. St. 16 (2019-2020
mangfold

— St.meld. nr. 16 (2004-2005) Leve med kulturminne

— Meld. St. 35 (2012-2013) Framtid med fotfeste — Kulturminnepolitikken

— Meld. St. 18 (2015-2016) Friluftsliv — Natur som kilde til helse og livskvalitet
— St.meld. nr. 26 (2006—2007) Regjeringens miljgpolitikk og rikets miljgtilstand

Norsk klimapolitikk

Pa rett vei — Reformer i veisektoren

Nasjonal transportplan 2018-2029

Nye mal i kulturmiljgpolitikken — Engasjement, baerekraft og

_— — — ~—

Statlige faringer
— Rundskriv H-5/18 Samfunnssikkerhet i planlegging og byggesaksbehandling, 17.10.2018
— Rundskriv T-2/16 Nasjonale og vesentlige regionale interesser pa miljgomradet — klargjgring
av miljgforvaltninges innsigelsespraksis, 22.10.2019
— Prop. 1S (2018-2019) Oppdatering av nasjonal jordvernstrategi
— CETS no. 176 Den europeiske landskapskonvensjonen, 01.03.2004
— Nasjonale forventninger til regional og kommunal planlegging 2019-2023
— Handbgker, Statens vegvesen
— T-1520 Retningslinje for behandling av luftkvalitet i arealplanlegging
— T-1442/2016 Retningslinje for behandling av stgy i arealplanlegging

Andre fgringer
Rammeavtale mellom Den norske stat ved Samferdselsdepartementet og Nye Veier AS, datert 22.
desember 2015.

4.2 Regionale planer

— Fylkesdelplan for byggerastoffer pa Jaeren (2006), vedtatt 12.12.2006

— Regionalplan for energi og klima i Rogaland 2010-2020, vedtatt av fylkestinget 16.02.2010
— Regionalplan for landbruk i Rogaland, vedtatt av fylkestinget 07.06.2011

— Regionalplan for naeringsutvikling Rogaland 2011-2020, vedtatt av fylkestinget 07.06.2011
— Regionalplan for Jaeren og S¢re Ryfylke, vedtatt i fylkestinget 20.10.2020

— Regional kulturplan for Rogaland 2015-2025, vedtatt i fylkestinget 21.04.2015

— Regional plan for vannforvaltning i vannregion Rogaland 2016-2021, vedtatt desember 2015
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— Regionalplan for folkehelse i Rogaland 2013—-2017, vedtatt 11.12.2012

— Regionalplan for friluftsliv og naturforvaltning 20172024, vedtatt oktober 2017

— Regionalplan for massehandtering pa Jaeren 2018-2040, vedtatt i fylkestinget 13.12.2017

— Samferdselsstrategi for Rogaland 2018-2029, vedtatt i fylkestinget 13.06.2017

— Jordvernstrategi for matfylket Rogaland, vedtatt i fylkestinget i 2019

— Regionalplan for klimatilpasning i Rogaland 2020-2050, vedtatt i fylkestinget 20.10.2020

— Handlingsprogram for fylkesvegnett i Rogaland 2018-2021, vedtatt i fylkestinget 24.10.2018

— Handlingsprogram for kollektivtrafikken i Rogaland 2018-2023, vedtatt i fylkestinget
24.04.2018

— Miljgstrategi for kollektivtransport 2020-2023, vedtatt i fylkestinget 10.12.2019

4.3 Kommuneplaner

Kommuneplanens arealdeldel i Bjerkreim kommune 2014—2026

Kommuneplanens arealdel ble vedtatt av Bjerkreim kommunestyre 23.09.2015. | arealdelen til
kommuneplan er planomradet for E39 Bue — Algard vist som omrader for landbruks-, natur- og
friluftsformal samt reindrift. Det er flere bestemmelser til kommuneplanens arealdel som legges til
grunn i arbeidet med detaljreguleringen.

Kommuneplanens arealdeldel i Gjesdal kommune 2019-2030

Kommuneplanens arealdel ble vedtatt av Gjesdal kommunestyre 17.06.2019. Temakart til
kommuneplanen viser at store deler av planomradet for E39 Bue — Algard er kjerneomrade for
landbruk, der forekomst av vilt ma hensyntas spesielt i deler av planomradet. Det er flere
bestemmelser til kommuneplanens arealdel som legges til grunn i arbeidet med detaljreguleringen.

4.4 Lokale temaplaner

Gjesdal kommune
— Energi- og klimaplan Gjesdal kommune, vedtatt i kommunestyret 18.06.2012
— Kulturminneplan for Gjesdal kommune, vedtatt i kommunestyret 03.09.2012
— Landbruksplan for Gjesdal kommune, vedtatt i kommunestyret 05.02.2018
— Beredskapsplan for Gjesdal kommune, vedtatt 15.08.2018
— Helhetlig ROS-analyse Gjesdal kommune, vedtatt 18.09.2017
— Trafikksikkerhetsplan 2021-2025 Gjesdal kommune, vedtatt i kommunestyret 08.02.2021

Bjerkreim kommune
— Beredskapsplan for Bjerkreim kommune, vedtatt i kommunestyret 17.06.2015
— Kommunedelplan for kulturminne 2006—2010, vedtatt i kommunestyret 13.12.2006
— Kommunedelplan for idrett og friluftsliv 2019-2023, vedtatt i kommunestyret 03.09.2019
— Trafikksikkerhetsplan 2020-2024, vedtatt i kommunestyret 27.10.2020
— Plan for folkehelse 2020-2024, vedtatt i kommunestyret 04.02.2020

4.5 Gjeldende reguleringsplaner

Videre fglger en oversikt og figurer som viser vedtatte reguleringsplaner som bergres av varslings-
grensa i Bjerkreim og Gjesdal kommuner. Omradet som skal reguleres (planomradet) er i all
hovedsak uregulert areal. Planarbeidet kan komme i kontakt med fglgende gjeldende
reguleringsplaner i Gjesdal kommune (Gjesdal kommune, 2020):

1. Planid 19870003 Sikveland/Jolifjell, eldre reguleringsplan
2. Planid 201103 Kydland industriomrade, detaljregulering
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3. Planid 19940003 Opsal camping, Kyllingstad, eldre reguleringsplan

4. Planid 19970004 omradet fra Auestad/Haraland til Skurve, eldre reguleringsplan
5. Planid 20050004 reguleringsplan for Auestad masseuttak, eldre reguleringsplan
6. Planid 201201 Skurve s@r Il, omraderegulering

7. Planid 20060009 Skurve sgr, eldre reguleringsplan

8. Planid 201302 Skurve nord, del av Gjesdal nzeringspark, omraderegulering

9. Planid 20030003 Skurve industriomrade, eldre reguleringsplan

10. Planid 201408 Skurve s@r-Skurve nord, detaljregulering

11. Planid 20050013 E39 gang- og sykkelsti Bollestad-Skurve, eldre reguleringsplan
12. Planid 20080007 Kluge utfyllingsomrade trinn 2, eldre reguleringsplan

13. Planid 20000001 masseuttak pa Bollestad, eldre reguleringsplan

14. Planid 201601, reguleringsplan for E39 Algard-Hove, delstrekning Algard-Figgjo

Det er ingen kjente gjeldende reguleringsplaner innenfor planomradet i Bjerkreim kommune

‘Eikefjellet: |
"t ]

pa

’G}r.;dal &l =

L
y"-a
dal)l -
% “ T
Al :
et Oks1
N ) 390
> s
. =AY Ym Tietl:
tnet,  \L -1
are X Tjetlandsvatne
" 'j’a‘nule‘n e~
v ] ! eIt
| A . 7 \
4 . W
Gronnestjorna ¥ = % 2 ; % ¥
2 Norowva‘u-t $ 2 > o8 < 3 f TN
= s T . > . - T (Seistjorna 5265
Eudlandsfjellet . VAN RTINS Q- 301
A Myravataet A EfSlana AN 5 .
| . X \ . 73 RN
phiet N b Hara- . X
v s < » Langa- SahaN T N :
i . PR » vatnet W vatnet \ eqle
bssetjorha | ST } A Y o\ b shamlejh :
B > il P 474410, c e
o H - )’ ~ r"‘?‘:'m'". e \Nenewa,t’n
d\kg - SET A i
Homslands- Grasdalgvatnet & '-‘\\ \uirg
L . 4 S ¢ : - .
Engjavatitnet Vatnet 3 ——— {__,Kyllingstad e
. Noronsfjetief SOMEIm Sl ~J ) e
sgties _ =27 A& S Kioggia ety
LS 208 g e 443
[ SR ‘) X Yl y " N Lo~ — Grasdalsvatnet
- 23 e 3 h L 30 tavatnet
ﬂ)c!']e’lﬂt'-n £ g = 4l Km\_glexg’ 5 E‘"‘?“m:: Serifve k{" 9 'A?:/,’:‘ (B 2
/ Eiandskula ST A Keinglel™ | A SpRs 7
’ " tjorna ~ [ p .
¢ 5 i) 4 J < X
e 40, / Gydestjorna o o
_ } 7 1w ACauvtiona
i3 s = AN A
,pntﬂl‘e- I e Ejelvatnet N Gnmevo!n&\ N
1 &3 d 318
) / va'?r%‘c‘t Gjeravatnet \ ~
-8 o " 2 Midiivataets >
; ~ IS o8 2 Mjdlivatnet
) 7 Stora-Jolfjelet AL
ralandskula / ¢ s
PR 2 < Bastlitjorna
) - ¥
v/ Loy Krokavatna Fiskeltjorna o
a Sikvalani X3 3655 §o %) | ordrs \,\ . 'a'
§ \ o4
<« 4 % Holmahol- = Strvoesvbmeg\\ f =
s Sikvalangs= -, . vatnet 2 3 | /N ‘::‘3/%
ol - vatn " Holmaholen N N
™\ Tuvatnet - - 5 Z Fosslivatnet 1 Thivatna? [ A "
Nis__ 1w Rebim et iy * Fugles!
1 P, ‘)
. Soylat 72 . i
Ljosdvat —F \‘ e i’ TN T
Hestetjeriet N\ S e o Indra \
l .- isarcE, D o *Kydiandsvatnet &
wpLnes Ligvatret Nl : Gase g
Stokketjorsvatnet ; v Galtatiorny Koo : 4
Batva Br S ; e e Kyrtjodha __ wyaisndstietiet Holmafjelle
> ) o LEngavatnet o &e - N Yira . ’ o
i ¢ 3 < »
130, AR yilemyrvatnet# ] o ])' Kydlandsvatnet
~ o , » \
- 2 . /¥ 4 < \ £
el = Stora i Y 1 \ L i Holmavatae!
v, VeSS utla 4 —~ N/ i v o

| o~ [ 4 o T L - \ 7 7
/ D)uplwa(nm/ oo g JL_1000m A ) e ,
£ Rinavatnet o 0 Ellvatnet y / SN2 | o) Gamstjorna i

Figur 4-1 Oversikt over vedtatte reguleringsplaner i Gjesdal kommune. BlG skravur viser hvor det foreligger
reguleringsplaner, og nummer henviser til planene som er listet opp over kartet.

\j Nereier (jO“]I Side 25 av 89



PLANBESKRIVELSE MED KONSEKVENSUTREDNING
DETALJREGULERING FOR E39 BUE - ALGARD

4.6 Pagdende planarbeid

Kommunedelplan E39 Lyngdal vest-Algérd

Strekningen inngar i den statlige kommunedelplanen for E39 mellom Lyngdal vest og Algard.
Reguleringsarbeidet legger til grunn kommunedelplanen sin korridor R1, variant V4a via
Sgylandsdalen (Statens vegvesen, 2019). Kommunedelplanen var utlagt til hgring og offentlig
ettersyn i perioden 20. oktober 2019 til 10. januar 2020.

Regjeringen besluttet trasealternativ R1 i Rogaland og Al i Agder den 17. mars 2021. Beslutningen
om korridor Al (Agder) og R1 (Rogaland) vil ligge til grunn for Kommunal- og moderniserings-
departementet sin sluttbehandling og endelige vedtak av den statlige kommunedelplanen.

=

BeSIUttet korrldor Statens vegvesen

Besluttet korridor
Ikke anbefalt korridor

Bollestad
& GJESDAL
V4a Seylandsdalen

—
—
O Anbefalte kryssomrader
. Ikke anbefalte kryssomr.
Vaa Variantnummer
Kydiand V3a Vikesa S Start/ endepunkt ny E39
wa i Fylkesgrense
2 Se skisse for justert E39

\ =" utenom mineralforekomstene SonIUnegtenss

B Vikesa / vn‘do“m/ —[EFE-  Eksisterende E39
[42]

......... Jernbane
e V2b Ualand ser ———  Fylkes-/ riksveg

LUND

esthd /
3 Hovsvatn
E39) S
4 JEide
Q

_R3 Skjeggje™

A1R1 Besluttet i KVINESDAL

Mars 2021
N
B
A :
e Ee i
o 5 10 k << 2 ~
a Rogaland Vest-Agder FARSUND LYINGDAL

Figur 4-2: Besluttede korridorer fra kommunedelplanen for E39 Lyngdal vest - Algédrd (kilde: Regjeringen)

| kommunedelplanen er reguleringsplanomradet hovedsakelig regulert til formal under plan- og
bygningsloven § 11-7 nr. 5 landbruks-, natur- og friluftsformal samt reindrift. Linjesymbol for
framtidig hovedveg fglger den vedtatte traseen. Langs planstrekningen er det innslag av omrader for
bebyggelse og anlegg, samferdselsanlegg og teknisk infrastruktur, og bruk og vern av sjg og vassdrag
med tilhgrende strandsone. Hele bredden innenfor kommunedelplanens avgrensning er foreslatt
regulert til bandlegging for detaljregulering etter plan- og bygningsloven (Statens vegvesen, 2019).

Bjerkreim kommune
Det er ingen kjente pagaende planarbeid innenfor planomradet utover kommunedelplan for E39.

Gjesdal kommune

Planid 201503 Sikveland/Jolifjell skyte- og gvingsfelt (pagdende planprosess). Planforslaget ble
behandlet av formannskapet i Gjesdal kommune 4. juni 2020. Planforslaget ble utlagt til hgring og
offentlig ettersyn 22. juni, med hgringsfrist 25. august 2020.
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4.7 Fegringer for valg av veistandard

Overordnede fgringer og forutsetninger for valg av veistandard

Av planprogrammet til kommunedelplan for E39 mellom Lyngdal vest og Algard, kapittel 1.3 side 9,
framgar det at: «... Samferdselsdepartementet ba i brev datert 16.06.2014 om at det i planarbeider
for E39 Sggne — Algérd planlegges med sikte pd firefelts vei som langsiktig Igsning™. | november 2014
presiserte samferdselsdepartementet i brev til Vegdirektoratet at nye motorveier skal planlegges for
110 km/t?».

Videre framgar det av planprogrammet til kommunedelplan for E39 mellom Lyngdal vest og Algard,
kapittel 1.3 at «... Basert pd regjeringens beslutning ovenfor, krav om doble tunneler ndr trafikk-
mengden passerer 8000 kjgretay/dggn, krav om full 4-feltsvei med ADT over 12.000 kjgretgy/dggn,
samt nye beregninger for prognosedr 2050, legges det til grunn 4-felts standard og skiltet hastighet
110 km/t i planarbeidet».

De nevnte fgringene har blitt lagt til grunn i kommunedelplanen for E39 mellom Lyngdal vest og
Algard. De samme forutsetningene har blitt fastsatt i planprogram for detaljreguleringen av E39
mellom Bue og Algard, og ligger til grunn for utarbeidet detaljregulering.

Foresldgtte alternativ til veiutforming

Flere interessenter, herunder Gjesdal kommune, Rogaland fylkeskommune, fylkesmannen i Rogaland
og flere privatpersoner og organisasjoner/lag, har ment at ny E39 bgr vurderes bygget som sakalt 2-/
3-feltsvei. Dette er i vegnormalen N100 definert som H5 nasjonal hovedveg, der arsdggntrafikken
(ADT) skal ligge mellom 6 000 og 12 000, og der veien skal ha fartsgrense 90 km/t.

Gjesdal kommune behandlet sin hgringsuttalelse til planoppstart av detaljregulering for E39 Bue -
Algard i mgte i formannskapet 2. april 2020, sak 017/20. Her framgar det blant annet at (siste side):

«... Gjesdal kommune stgtter tiltak som begrenser veiprosjektets fottavtrykk (sic), og ber Nye Veier
om @ vurdere G beskrive denne muligheten i planprogrammet. Pa steder det eventuelt avdekkes
behov for @ begrense skadeomfanget pa naermiljget, anbefaler kommunen at det blir vurdert en
lavere veistandard som gjgr at veien kan bygges pa en mer fleksibel madte. Av hensyn til bade
investeringskostnader og omgivelsene mener Gjesdal kommune at reguleringsplanen ma vurdere
bygging av vei med 3 felt og lavere fartsgrense. ...»

Forholdet ble ogsa omtalt da Gjesdal kommune fastsatte planprogrammet den 4. juni, jamfgr
radmannens saksinnstilling, side 9: «... Rddmannen mener veiens fotavtrykk ma reduseres i stgrst
mulig grad, av hensyn til Norges begrensa jordbruksressurser og sdrbare naturmiljg. Videre er
rddmannen opptatt av at samfunnets totale investeringer til infrastruktur benyttes pa en helhetlig
mdte. Av disse grunnene mener rddmannen at reguleringsplanen ma vurdere en to-/trefeltsvei-
Igsning for E39 Bue — Algard. ...».

Videre heter det i samme tekst at: «... Det er uheldig at Nye Veier peker pd at utredning av kun
firefeltsvei bygger pé feringer fra kommunedelplanen for E39 Lyngdal vest — Algérd. Kommunedel-
planen er fortsatt under behandling hos Statens vegvesen. Det er ikke kjent hvordan vegvesenet
kommer til G forholde seq til de tilsvarende innspillene som kom til kommunedelplanen. Det er heller
ikke sikkert hvordan samferdselsdepartementet, som har fdtt ny ledelse det siste dret, vil vurdere
vegvesenet sitt forslag og innkomne innspill. Basert pd disse vurderingene mener radmannen det er

1|fglge planprogrammet for kommunedelplan E39 Lyngdal vest-Algard gjelder dette «Brev fra Samferdselsdepartementet til

Vegdirektoratet 16.6.2014: Videre planlegging for utbygging av E39 Sggne — Algard».
2 |fglge planprogrammet for kommunedelplan E39 Lyngdal vest-Algard gjelder dette NA-rundskriv 2015/2 fra
Vegdirektoratet - Fartsgrenser og motorveier — Ny dimensjoneringsklasse for motorvei med fartsgrense 110 km/t.
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uheldig at Nye Veier tar for gitt at kommunedelplanen blir vedtatt slik den var da forslaget Ia pa
hgring, og at Nye Veier ikke vil utrede to-/trefeltsvei som eget alternativ slik at det kan tas en
kunnskapsbasert avgjgrelse om hvilken Igsning som er mest realistisk og hensiktsmessig @
gjennomfgre. ...».

Forslag til endringer i vegnormalen N100
Vegnormalen N100 styrer hvordan vegene vare skal utformes. En mulig revisjon av vegnormalen
N100 har veert pa hgring i 2020, og der man etter hgringen har fglgende konklusjon fra Statens
vegvesen Vegdirektoratet, jamfg@r brev datert 29. mai 2020:
«..
—  Motorveqg med fartsgrense 110 km/t kan ha desse tverrsnitta, avhengig av ADT:
o ADT6000-12000: 19,0-21,5meter
(0,5 — 2,0 meter midtdelar og 1,5 — 2,0 meter skulder. Ved skulderbreidde < 2,0
meter, ma avbgtande tiltak nyttast.)
o ADT12000-20000: 20,0-23,0meter
(0,5 — 2,0 meter midtdelar og 2,0 — 2,75 meter skulder. Ved skulderbreidde < 2,75
meter, ma avbgtande tiltak nyttast.)

—  Ved ADT mellom 6 000 og 12 000 bgr det i utgangspunktet byggast to-/trefeltsveg med
midtrekkverk og fartsgrense 90 km/t. Dersom firefelts motorveg med fartsgrense 110 km/t
har betre samfunnsgkonomisk Ignsemd kan dette likevel vere aktuelt.

—  Ved ADT mellom 12 000 og 20 000 byggast firefelts motorveg med fartsgrense 110 km/t og
breidde pd 20,0 — 23,0.

— Byggherre skal gjere aktuelle val for vegstandard, innanfor dei rammene og grenseverdiane
som er gitt over. ...»

Statens vegvesen Vegdirektoratet anbefaler ut fra det ovennevnte at den sakalte nasjonal hovedvei
H3 ogsa kan fa normerte Igsninger med reduserte veibredder, gitt kriteriene gitt over. Dette
samsvarer med Nye Veier sitt forslag om sakalt smart firefeltsvei. Statens vegvesen Vegdirektoratet
anbefaler ogsa at det er byggherre (altsa Statens vegvesen eller Nye Veier) som avgjgr valg av
veistandard, ut fra kriteriene gitt over. Regjeringen har sluttet seg til anbefalingene, jamfgr uttalelse
fra samferdselsministeren i desember 2020.

Videre har Stortingets transport- og kommunikasjonskomite behandlet et forslag om «... stgrre bruk
av to- og trefeltsveier i stedet for firefelts motorveier», jamfgr Innst. 272 S (2019-2020). Forslaget ble
ikke vedtatt.

Oppsummering

Ny E39 mellom Bue og Algard skal inngd i det nasjonale hovedveinettet. Hverken Statens vegvesen
eller Samferdselsdepartementet har endret pa fgringene om at veien skal planlegges som firefeltsvei
i sluttbehandlingen av kommunedelplanen for E39 Lyngdal vest - Algard. Trafikkberegninger i bade
kommunedelplan for E39 Lyngdal vest — Algard og i detaljregulering for E39 Bue — Algard viser at
trafikken utlgser krav til veiklasse H3 i henhold til vegnormalen N100. Det foreligger en rekke andre
overordnede f@ringer om at veien skal bygges som veiklasse H3. Bade det foreliggende planarbeidet
og den videre prosjekteringen i kommende totalentreprise legger derfor dette til grunn. Det har ikke
blitt vurdert utforming med andre veiklasser som del av dette planarbeidet.
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5 Dagens situasjon

Dagens vei

Dagens E39 er en tofelts vei med en rekke avkjgrsler og kryssomrader. Veien har en arsdggntrafikk
(ADT) pa mellom 7 300 og 8 800 kjgretgy (telledr 2019). Veien har en tungtrafikkandel pa 17-18
prosent.

Det er etablert kryss fra E39 til fylkesveinettet ved Bue for fv. 504 Buevegen (ADT 1 400), ved Kydland
for fv. 4322 Nedrebgvegen (ADT 200), ved Bollestad for fv. 4410 Sikvalandsvegen (ADT 300) og ved
Edlandsvatnet for fv. 4418 Gjesdalvegen (ADT 900) (Statens vegvesen, 2020). Videre er det etablert
et toplanskryss pa E39 til naeringsomradet ved Skurve, en rekke andre plankryss til annet kommunalt
og privat veinett, og landbruksavkjgrsler, pa strekningen.

Langs strekningen er det veiserviceanlegg, flere rasteplasser, holdeplasser for buss med videre. Det
er gang- og sykkelvei pa vestsiden av dagens E39 fra sgrsiden av Skurve, langs Skurvemarka, via
Bollestad og fram til Algard.

Skiltet hastighet er i hovedsak 80 km/t, men ved Kydland og Bollestad er det skiltet 70 km/t, og inn
mot Algard er skiltet hastighet 60 km/t. Det har blitt registrert 28 trafikkulykker pa strekningen de
siste ti arene, hvorav fire ble drept og fire alvorlig skadd. Ulykker med drepte er knyttet til bilulykker
ved mgteulykke under forbikjgring, mgteulykker pa rett veistrekning og enslig kjgretgy som kjgrte
utfor veien.

Figur 5-2: Toplanskryss Skurve (Google maps, 2020).
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Figur 5-3: Avkjersler og landbrukstilkomster i ncerheten av Buevatnet (Google maps, 2020).

TS - -

Figur 5-5: Veiserviceanlegg, Saylandskiosken (Google maps, 2020).
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Figur 5-8: Kydland, med Saylandskiosken til venstre (Google maps, 2020).
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Figur 5-9: Ved Oppsal (Google maps, 2020).

Figur 5-10: Kyllingstad (Google maps, 2020).

Figur 5-11: Skurve (Google maps, 2020).
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Arealbruk og bebyggelse

Vest for Klugsvatnet ligger Skurve industriomrade. @vrig bebyggelse bestar i hovedsak av boliger og
driftsbygninger knyttet til landbruksdrift i omradet. Det er lite bebyggelse innenfor omradet, og
bebyggelsen er spredt. Det vises for gvrig til temarapporter med konsekvensutredning for mer
detaljert beskrivelse av omgivelsene og typiske trekk.

Vegetasjon og terreng

| hgringsutgaven til E39 Lyngdal vest- Algard variantomrade V4: Kydland — Bollestad i Gjesdal
kommune star det felgende om vegetasjon og terreng: "Landskapet er smdkupert med enkelte starre,
nakne koller saerlig mot vest. Det er utstrakt jordbruksvirksomhet med grasproduksjon og beitebruk
som preger landskapet. Mellom beiteareal og dyrket mark er det innslag av plantet skog. Mange
stgrre og mindre vann preger ogsd landskapet i omrddet.

Omrddet kan grovt sett deles i to: Dalfgret der dagens E39 gdr fra Sgyland via Kyllingstad til Skurve,
og det smdkuperte heiomrddet i sgr, som strekker seg sgrover mot Lag -Jeeren. | vest ligger Skurve,
som er et stgrre industriomrdde og logistikk -knutepunkt, et markert brudd mot omrddets karakter for
@vrig. PG heiene i vest er det ogsad flere mindre vindkraftanlegg under utbygging. Langavatnet like sgr
for Skurve er et viktig element i vannforsyningsregimet for hele nord-Jaeren og er dermed en viktig del
av den regionale infrastrukturen. | sgr har Forsvaret et skyte- og gvingsfelt" (Statens vegvesen, 2018,
s. 11). | Sgylandsdalen er det lauvskog med hgy og saerdeles hgy bonitet. Det er store jordbruksareal
langs strekningen (NIBIO, 2020). Det vises for gvrig til temarapporter med konsekvensutredning for
mer detaljert beskrivelse av omgivelsene og typiske trekk.
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6 Beskrivelse av planforslaget

6.1 Delstrekning A

Delstrekning A gar fra Runaskaret, sgrvest for Runatjgrna, og videre langs vestsiden av Ytra
Kydlandsvatnet. Strekningen slutter ca. 270 meter nord for Ytra Kydlandsvatnet. Pa denne
delstrekningen er det regulert to ulike alternativer, henholdsvis alternativ Al og A4. Begge de
regulerte lgsningene kobles sammen med eksisterende E39 mot Runaskaret. | begge Igsningene er
det regulert framtidig toplanskryss sgr for Ytra Kydlandsvatnet.

3 ! 1 Y Ty =
A | = ) A L B TR e Alternativ B1-C1-D2
: ! % = o IBY © N L| e—Alternativ A1
e i A e 'l A "
- — Alternativ A4
. 7 1 . .
v// P = Skille mellom delstrekninger
o =g 7 ~=z| [T 7] varslet plangrense
# /
4
Vi )
T Y e R
/ Ytra- -
L it
N Kydlandsvatnet

0 04 0,8 km < Al
L 1 L 1 | : 055 1684 LT

Figur 6-1: Delstrekning A

Alternativ Al
Nordvest for Buekrysset gar ny E39 pa en fylling i Ytra Kydlandsvatnet, parallelt med, og pa gstsiden
av eksisterende E39. Strekningen slutter ca. 270 meter nord for Ytra Kydlandsvatnet.

F s

Figur 6-2: Utklipp fra visualiseringsmodell som viser delstrekning A, alternativ A1
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Alternativ A4

Nordvest for Buekrysset gar ny E39 pa en ca. 300 meter lang fylling i starten av Ytra Kydlandsvatnet,
fer den «ligger oppa» eksisterende E39 fram mot Buevika. Deretter ligger ny E39 pa fylling ved
Buevika og ligger derfra pa fylling i Ytra Kydlandsvatnet langs eksisterende E39.

. '.A. '

(A N, 3t g g? s

Figur 6-3: Utklipp fra visualiseringsmodell som viser delstrekning A, alternativ A4

Konstruksjoner

For overgangsbroen i Buekrysset vil prinsippet for kryssing vaere det samme for begge alternativene,
da midtdeler mellom kjgrebane er pa et minimum ma broen spenne over begge kjgrebanene uten
spyle akse mellom kjgrebanene. Broen er i prinsippet lik for begge alternativene, med samme
dekktykkelse, s@yler og fundamenteringsmetodikk. Forskjellen mellom de to broene er minimale og
gjelder stort sett hvor de er plassert pa kartet, og hvor de krysser E39. Dimensjoner og spennlengder/
lysapninger kan bli endret, men konstruksjonene vil oppfylle krav i gjeldende regelverk og utfgrte
beregninger. Pa strekning A er en av fglgende konstruksjoner aktuelle, avhengig av alternativ:

K200 A1R1 bro Buekrysset Overgangsbro 63 m 10,0m 780 X
K200 A4R1 bro Buekrysset Overgangsbro 63 m 10,0m 740 X

Tabell 6-1 Konstruksjonsoversikt delstrekning A

* Vingemurer og overgangsplater ikke inkludert
*k Bredde kulvert: Lysapning. Bredde bro: Avstand mellom ytterkant kantdragere
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Figur 6-4: K200 bro Buekrysset

6.2 Delstrekning B

Delstrekning B gar fra Kydland, gjennom Gautedal, gst i Sgylandsdalen og avsluttes like sgr for
Oppsal.

N

A

= Alternativ B1-C1-D2
w—— Alternativ Al
= Alternativ A4

= Skille mellom delstrekninger

E :] Varslet plangrense

S

Gy 0%, 08 km
L L L =k

VIGS 1584 UTM 7o 324

Figur 6-5: Delstrekning B

Veitraseen gar fra Kydland gjennom avrundede knauser i starten av delstrekningen, like vest for
Hesteknuten og videre under viltovergang. Deretter fglger traseen foten av Grgnafjellet giennom
Sgylandsdalen. Ved Gautedal er veianlegget justert noe mot gst sammenliknet med kommunedel-
planen for a redusere inngrep i landbruksarealene. Veitraseen avslutter i bro over Figgjovassdraget
og dagens E39 nord i Sgylandsdalen.
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Figur 6-7: Utklipp fra visualiseringsmodell som viser delstrekning B nord i Saylandsdalen. Kryssingen over dagens
E39 markerer grensen for neste delstrekning.
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Konstruksjoner

Felgende konstruksjoner for delstrekning B er inkludert i planforslaget. Dimensjoner og
spennlengder/lysapninger kan bli endret, men konstruksjonene vil oppfylle krav i gjeldende regelverk
og utfgrte beregninger.

Konstruksjon Type Lengde* Bredde/lysapning** Areal (m?)
K100 bro Sgylandsdalen 1 Bro i linjen 108 m 10,75 m 1150
K106 bro Sgylandsdalen 2 Broilinjen 126 m 10,75 m 1345
K301 kulvert Nedrebgvegen Kulvert 29m 7,4m 250
K311 faunaovergang Gautedal Kulvert 25m 23 m 630

E39i tunnel

Tabell 6-2 Konstruksjonsoversikt delstrekning B

* Vingemurer og overgangsplater ikke inkludert
** Bredde kulvert: Lysapning. Bredde bro: Avstand mellom ytterkant kantdragere

B af
Figur 6-8: K100/ K106 bro Saylandsdalen
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Figur 6-10: K311 faunaovergang Gautedal
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6.3 Delstrekning C

Delstrekning C gar fra Sgylandsdalen fram mot Solheim, Nunspigjen og til Kjedlandsana, og med
innslag i Tindafjellet, der det blir tunnel. Tunnelen avsluttes i nord ved Haraland. Delstrekningen
slutter pa strekningen Haraland/Auestad, og ca en kilometer sgr for Skurvekrysset.

= Alternativ B1-C1-D2

e Alternativ A1

= Alternativ A4

|| e Skille mellom delstrekninger

C :] Varslet plangrense

0 04 0.8 km R s

1 27
|l = vt T | \ B 1 = 405 1904 UTh 2o 0

Figur 6-11: Delstrekning C

Etter bro i Spylandsdalen ligger traseen inntil fjellskjeering og fglger videre foten av fjellet i vest.
Innover i landskapet ligger veien pa fylling til tosidig skjaering gjiennom Nunspigjen og videre forbi
Polltjgrna vest for traseen. Veien krysser over Kjedlandsana, hvor det er regulert en bro med lengde
ca. 80 meter. Gjennom Tindafjellet er det planlagt en tolgpstunnel med tunnelklasse E, tunnelprofil
T10,5 og lengde ca. 950 meter. Pa nordsiden av Tindafjellet fortsetter traseen parallelt med dagens
E39.

ey, A T e

Figur 6-12: Utklipp fra visualiseringsmodell som viser sgndre del av delstrekning C etter kryssing over dagens E39.
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Figur 6-13: Utklipp fra visualiseringsmodell som viser midtre del av delstrekning C like ser for Tindafjellet.

s - '~—-——r. - .

Figur 6-14: Utklipp fra visualiseringsmodell som viser nordre del av delstrekning C nord for Tindafjellet mot Skurve
og neste delstrekning.
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Konstruksjoner

Felgende konstruksjoner for delstrekning C er inkludert i planforslaget. Dimensjoner og
spennlengder/lysapninger kan bli endret, men konstruksjonene vil oppfylle krav i gjeldende regelverk
og utfgrte beregninger.

K110 bro Kjedlandsana 1 Broilinjen 82m 10,75 m 840
K120 bro Kjedlandsana 2 Broilinjen 82m 10,75 m 840
K320 kulvert Solheim Kulvert 29 m 58m 215
K330 kulvert Haraland Kulvert 40 m 52m 240
K400 portal Tindafjellet SV Tunnelportal 58 m T10,5 -
K410 portal Tindafjellet S@ Tunnelportal 46 m T10,5 + trakt (T14,5) -
K420 portal Tindafjellet NV Tunnelportal 51m T10,5 + trakt (T14,5) -
K430 portal Tindafjellet N@ Tunnelportal 66 m T10,5 -

Tabell 6-3 Konstruksjonsoversikt delstrekning C

* Vingemurer og overgangsplater ikke inkludert
*x Bredde kulvert: Lysapning. Bredde bro: Avstand mellom ytterkant kantdragere

Figur 6-15: K110/K120 bro Kjedlandsdna
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i E
Figur 6-16: K320 kulvert Solheim

Figur 6-17: K330 kulvert Haraland

Figur 6-18: K400/K410 portal Tindafjellet sor
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6.4 Delstrekning D
N
A - = | e Alternativ B1-C1-D2
,,,,,,,, ) (| e Alternativ Al
: el 4
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Figur 6-20: Delstrekning D

Etter tunnel igiennom Tindafjellet fortsetter veien forbi Skurve naeringsomrade. Her er det kryss for
av- og pakjgring til naeringsomradet. Veien fortsetter forbi Skurve og avsluttes ved Bollestad.

Pa strekning D er det vesentlige forskjeller fra kommunedelplanen, som Nye Veier anser som
forbedringer. Dette omfatter blant annet «gjenbruk» av E39 ved Skurve, herunder ogsa at dagens
Skurvekryss inngar i framtidig I@sning for ny E39. Kommunedelplanen foreslar E39 forbi Skurve pa
fylling langs hele Klugsvatnet, der Skurvekrysset ville blitt liggende igjen pa lokalveinettet. Videre
nord for Skurve har veilinja blitt flyttet mot dagens E39, og dette er i samsvar med innspill fra Gjesdal
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bondelag og hgringsuttalelse fra Gjesdal kommune til hgringen av kommunedelplanen for E39. Her
ligger kommunedelplanen tvers over Klugsvatnet, og «lander» sentralt i et st@rre landbruksomrade.

Eksisterende toplanskryss pa Skurve foreslas opprettholdt, men rampene ma delvis bygges om for a
innga i planforslaget og framtidig veisystem. Statens vegvesen Vegdirektoratet innvilget den 2. juni
2020 fravikssgknad fra Nye Veier om a opprettholde krysset og la dette innga i ny I@sning for E39.
Bollestadkrysset, like sgr for Algard, inngar i reguleringsplan for E39 Hove — Algard, som er i
portefgljen til Statens vegvesen. Deler av dette kryssomradet har blitt tatt med i detaljreguleringen
for mindre tilpassinger til ny E39 sgr for Bollestad.

Figur 6-21: Utklipp fra visualiseringsmodell som viser sgndre del av delstrekning D ved Skurve.

=T — e e e R T

Figur 6-22: Utklipp fra visualiseringsmodell som viser nordre del av delstrekning D rett nord for Klugsvatnet mot
Bollestad.
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Konstruksjoner
Felgende konstruksjoner for delstrekning D er inkludert i planforslaget. Dimensjoner og

spennlengder/lysapninger kan bli endret, men konstruksjonene vil oppfylle krav i gjeldende regelverk

og utfgrte beregninger.

K130 bro Klugsvatnet 1 Bro i linjen 41 m 10,75 m 425
K140 bro Klugsvatnet 2 Bro i linjen 41 m 10,75 m 425
K340 kulvert @vre Kluge Kulvert 31m 12,5m 435

Tabell 6-4 Konstruksjonsoversikt delstrekning D

* Vingemurer og overgangsplater ikke inkludert
*x Bredde kulvert: Lysapning. Bredde bro: Avstand mellom ytterkant kantdragere

Figur 6-23 K130/K140 bro Klugsvatnet
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Figur 6-24 K340 kulvert @vre Kluge

6.5 Endringer av dagens E39

De planlagte tiltakene vil gi endringer av status og funksjon for deler av veinettet i planomradet.
Omklassifisering av vei krever en egen prosess i henhold til lov om vegar (veglova). Dagens E39 pa
strekningen Bue til Bollestad erstattes av ny E39, og det legges til grunn at dagens vei omklassifiseres
til fylkesvei. Nye Veier har hatt mgte med Rogaland fylkeskommune om dette den 18. mai med to
oppfelgende e-poster i tiden etterpa. Statens vegvesen var ogsa invitert til mgtet, men deltok ikke.
Det legges derfor til grunn at Rogaland fylkeskommune har blitt tilstrekkelig forberedt pa at
omklassifisering vil matte skje fram mot ferdigstillelse av ny vei, og at innledende mgte og denne
plansaken vil kunne danne grunnlaget for en slik Igsning.

Dagens vei opprettholdes som gjennomgaende vei uten bomstasjoner. Dagens vei vil ogsa vaere en
alternativ vei ved eventuelle hendelser pa ny E39 som medfgrer at denne ma stenges eller far
begrenset kapasitet. Felgende deler av strekningen viser endringer for dagens E39 og veier innenfor
planomradet.

Figur 6-25: Utklipp fra visningsmodell viser alternativ A4 i delstrekning A hvor en del av dagens E39 blir bygd ny.
Sett fra Bue og nordover langs Ytra Kydlandsvatnet.

For planalternativ A4 i delstrekning A vil en kort del av dagens E39 bli bygd ny. Dette omfatter cirka
750 meter, nord for Buevika, fram mot Liaknuten. Det blir ogsa mindre ombygginger av dagens E39
inn mot kryssomradet pa Bue, rundt 175 meter med kryss tilpasset korridor R1. Utover dette blir
dagens E39 i delomradet forsgkt opprettholdt i stgrst mulig grad.
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Figur 6-26: Utklipp fra visningsmodell viser Haraland nord for Tindafjellet i delstrekning D, hvor en del av dagens
E39 blir bygd ny. Sett fra Haraland til Skurvekrysset.

Dagens E39 blir liggende intakt fra kommunegrensen til Haraland. Ved Haraland blir cirka 750 meter
av veien bygd ny. Dette skyldes at ny E39 legges oppa dagens vei. Ny lokalvei blir ogsa bygd inn mot
Skurvekrysset for a bli koblet inn pa den @stre rundkjgringen i Skurvekrysset.

Figur 6-27: Veilgsning ved Skurve
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Deler av eksisterende veitrasé ved Skurve planlegges a innga som del av ny E39. Her legges det til
grunn at deler av lokalveinettet pa Skurve inngar i framtidig fylkesvei. Dagens E39 fgres fra Haraland
via/over toplanskrysset til veien som i dag kalles Skurvemarka.

7 y — S

Figur 6-28: Utklipp fra visningsmodell viser nord for Skurve. Nederst i bildet ligger ny E39 over dagens. Utklippet viser
0gsa hvor dagens E39 kobles pd vei opp mot neeringsomradet. Veien foreslas regulert med sterre bredde.

Helt nord ved fyllingen mot Skurve fgres veianlegget ned av fyllingen og feres sammen med dagens
E39. Ogsa denne delen av dagens E39 planlegges a innga i den framtidige fylkesveien. Videre nord for
Skurve blir det ingen endringer i dagens E39. Kommunal vei pa Skurve naeringsomrade foreslas
regulert med stgrre bredde og vil kunne bli oppgradert, og sgkes omklassifisert, til fylkesvei. Det vil
bli noen endrede traseer for private adkomstveier, men funksjoner og status opprettholdes. Dette
framkommer av plankartet.

6.6 Lokalveier

For de strekningene der eksisterende E39 legges om, etableres disse i samsvar med dimensjonerings-
klasse H1/H@1/H@2 i Statens vegvesen sin handbok N100. Dette gjelder pa fglgende steder:
— Langs vestsiden av ny E39 langs Ytra Kydlandsvatnet for alternativ Al og A4 (Hg1)
— Strekningsvis mellom Haraland og toplanskrysset pa Skurve der ny E39 fglger dagens veilinje
(Ho1)
— Langs @stre del av naeringsomradet pa Skurve (Hg2) (Skurvemarka). Omradets karakter tilsier
at aktuell fartsgrense pa strekningen sannsynligvis vil bli 50 km/t.
— Strekningsvis mellom Skurve og Bollestad (H1)

— Dagens E39 mellom Skurve og Bollestad er foreslatt omklassifisert til fylkesvei og
dimensjonert i henhold til veiklasse H1 — Nasjonal hovedveg, ADT<6000 og farts-
grense 80 km/t. H1 er foreslatt pa denne strekningen da trafikkmengden antas a bli
noe stgrre enn s@r for Skurve. | tillegg er veibredden tilpasset for den samme veien i
gjeldende reguleringsplan for Bollestadkrysset. Dette gjelder kun pa de strekningene
der det er ngdvendig a legge om veien. For gvrig blir den liggende som i dag.

Av kommunale veier legges Kringlelivegen om ved sgndre tunnelportal ved Tindafjellet. Veien flyttes
noe mot sgr og legges under ny bro, som skal passere over elva. Deler av @vrekluge legges om og
knyttes til E39 i allerede regulert toplanskryss pa Bollestad. Regulerte veibredder for omlagte veier er
i samsvar med Gjesdal kommunes veinorm, og veibredden reguleres til 5,5 meter. Private veier som

[\ Nereier CO“Z[ Side 49 av 89



PLANBESKRIVELSE MED KONSEKVENSUTREDNING
DETALJREGULERING FOR E39 BUE - ALGARD

pavirkes blir reetablert til samme standard som i dag. Der det ma etableres nye private veier er disse
regulert med bredde pa 4,5 meter.
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Figur 6-29: Figur som viser hvordan Skurvemarka mater dagens E39

Deler av dagens vei pa Skurve (Skurvemarka) skal innga i den framtidige fylkesveien. | nordre ende av
Skurvemarka er det en hgydeforskjell hvor veien ma fgres ned pa fylling for 3 mgte dagens E39. Pa
grunn av dette vil det ikke veere mulig a ha en direktekobling fra den gjenveerende Skurvemarka til
den framtidige fylkesveien. Fglgelig far enkelte naeringseiendommer nord pa Skurve ikke direkte
tilkomst til omlagt E39. Det foreslas ny tilkomst fra gstre del av Spenncon AS sin tomt til framtidig
fylkesvei, og dermed god tilkomst til Skurvekrysset ca. 850 meter mot sgr.

6.7 Gaende og syklende

Fra Skurve naeringspark er det i dag sammenhengende gang- og sykkelvei nordover til Algard. Det er
ikke egne Igsninger for gdende og syklende sgr for Skurve. Ved bygging av ny E39 blir Igsningen for
gaende og syklende som i dagens situasjon, med noen mindre justeringer langs Skurvemarka og ved
Skurvekrysset.

Pa Bollestad tilpasses krysslgsning til gjeldende reguleringsplan. Gang- og sykkellgsning opprett-
holdes som i gjeldende plan, men med en noe justert trasé. Dette kommer som fglge av at
krysslgsningen er tilpasset ny linjefgring for E39 mot sgr, og et noe endret vegnett for lokaltrafikken.

6.8 Kollektivanlegg

| kommunedelplanen for E39 Lyngdal vest — Algard vises det areal for kollektivanlegg ved Buekrysset.
Det foreslas derfor regulert et omrade for kollektivtrafikk og parkering like ved det planlagte toplans-
krysset, der ogsa fv. 504 Buevegen vil ha tilkobling. Pa grunn av ngdvendige ombygginger av
Skurvekrysset foreslas dagens busstopp erstattet av et areal for kollektivtrafikk like i nerheten/vest
for krysset.
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6.9 Midlertidige lgsninger

Midlertidig kryss pd Sgyland

Ved en mulig trinnvis utbygging er det regulert midlertidige bygge- og anleggsomrader ved nordre
del av Ytra Kydlandsvatnet. Her kan dagens E39 og ny E39 kobles sammen i et kanalisert T-kryss. En
slik mellomlgsning medfgrer at utlgpsbekk fra Ytra Kydlandsvatnet blir minimalt pavirket.

Figur 6-30: Midlertidig kryss pa Seyland

Midlertidig kryss ved Bollestad

Toplanskrysset pa Bollestad inngar i portefgljen til Statens vegvesen. Dersom de to prosjektene ikke
bygges ut samtidig vil ny E39 mellom Bue og Algard bli koblet til eksisterende E39 i en overgangssone
i omradet rundt Habakken/@vrekluge. Overgangssonen ligger innenfor regulerte samferdselsformal,
og det er derfor ikke regulert egne arealer for dette. Midlertidig Igsning kan utformes som
rundkjgring eller et kanalisert T-kryss.

Figur 6-31: Midlertidig prosjektavslutning med rundkjering pa Bollestad, sett fra vest og ser
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Figur 6-32: Midlertidig prosjektavslutning med T-kryss pa Bollestad, sett fra vest og ser

6.10 Overvannshandtering og flom

| vurderingene har det blitt lagt til grunn at overvann skal handteres mest mulig i apne,
kapasitetssterke Igsninger. Overvannshandteringen er delt inn i:

— Overvann fra terreng og i vassdrag

— Overvann fra vei, og stikkrenner gjennom vei

Dimensjonering av overvannslgsninger har blitt utfgrt etter krav i Statens vegvesens handbok N200
Vegbygging, der det blant annet stilles krav til kapasitet for 200-arsflom med tillegg for klima-
endringer og beregningsusikkerhet. Vurderte vassdrag/bekker fra hydrologimodell framgar av figuren
under.
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Figur 6-33: Punkter for starre kryssinger med vannveier vurdert i prosjektet. Figur med veilinje A1-B1-C1-D2.

Det har blitt utfgrt simuleringer av Figgjovassdraget med tilhgrende sidevassdrag i tilknytning til
planomradet. Dagens og framtidig situasjon er kartlagt. Resultat av den hydrauliske modelleringen
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viser liten endring i flomforholdene etter utbygging i forhold til dagens situasjon. De st@rste
forskjellene sees i Klugsvatnet og Ytra Kydlandsvatnet, hvor det er planlagt vei giennom magasinet.

Klugsvatnet

Bolkestad

)

Tindalped

Puskt Navn [Normalvans Q200 fer Q200 etter

1 Yera Kydbandsvatnet (2260 2319 232D

7 Satedal 112.2 213.2 32

3 e dna bre 155.1 191 J32 B

4 Cpedhndsina ey .E"ll 9 nUAY NIZS
Husaratnet i} 160.6 weo '
Helesvtnet 165.1 1646 ot -

7 Teq|n 155.3 1570 1572

= od! 1553 1572 173 Boe

5 [hyyeaind 153.7 156.6 1567

10 Shigsramet 1937 1%.6 1%7

at g srnmut J153.7 155 1557

Figur 6-34 Flomsonekart og flomniva for vassdrag

E39 har avrenning til Figgjovassdraget. Vassdraget har status som vernet vassdrag. Trafikkmengde og
resipient stiller krav til totrinns rensing. Totrinns rensing oppnas gjennom sedimentering og filtrering
av veivannet. Apne renselgsninger som filtergrgfter passer for store deler av anlegget. Det foreslas
regulert areal til rense- og fordrgyningsbassenger i reguleringsplanen. Det forutsettes at minst mulig
rent vann kommer inn i renselgsningene. Stikkrenner og avskjerende grgfter etableres slik at rent
vann uten rensekrav ikke blandes med avrenningen fra vei.

Avrenningssituasjonen skal i minst mulig grad endres av tiltaket. Naturlige dreneringslinjer opprett-
holdes. Veivann spres i stgrst mulig grad diffust ut langs linjen via infiltrasjonsgrefter. Infiltrasjons-
groftene fgrer vannet ned i massene under veien, og det blir tilfgrt grunnvannsspeilet. Dersom
grunnvannsspeilet er mettet kommer vannet ut i bunn av veifyllingene. Ved punktutslipp fra rer ma
disse plasseres innenfor eget nedbgrsfelt og fares til bekker/vassdrag/terreng med tilstrekkelig
kapasitet. For detaljer knyttet til flom og flomsonekart vises det til egen fagrapport for hydrologi.

6.11 Teknisk infrastruktur

Kommunalt vann- og avlgpsanlegg

Ser for Skurve krysser eksisterende og ny E39 over IVAR sine ravannsledninger som forsyner
vannverket. Ledningene vises i plankartet med tilhgrende bestemmelser. Ledningene ligger dypt, og
det forutsettes at de holdes i drift giennom hele anleggsperioden. Eventuelle omlegginger avklares
med IVAR i detaljprosjektering. | dette omradet ma ogsa en kommunal @160-vannledning legges om,
da den er i konflikt med ny E39.

Nedenfor nordre tunnelportal ved Tindafjellet etableres renselgsning for vaskevann fra tunnel.
Vaskevann fgres gjennom oljeutskiller fgr det sedimenteres i lukkede magasin eller apne
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infiltrasjonsbasseng. Vann til brannslokking i tunnel hentes fra apne vannspeil, kommunale ledninger

eller IVAR sine ravannsledninger. Lgsning avklares i detaljprosjektering.

Kabler og linjer

Det har blitt innhentet kart fra kabeletater i omradet. Eksisterende anlegg eies i all hovedsak av Lyse
og Telenor. Statnett har ei linje som krysser omradet sgr for Tindafjellet. Denne linja trenger ingen
omlegging, men ma hensyntas i anleggsperioden. Infrastruktur til vindkraftanlegg pa Tindafjellet ma
ivaretas i detaljprosjektering og bygging. Ved Skurve er det en gassledning som gar langs deler av
strekningen og krysser vei. Det har ikke blitt identifisert konflikter av stgrre omfang som vil

komplisere eller pavirke planforslaget, men en del lokale omlegginger ma gjennomfgres.

6.12 Plankart og reguleringsbestemmelser
Plankartet er utarbeidet i trad med kart- og planforskriften (FOR-2009-06-26-861) og inneholder

arealformal, hensyns- og bestemmelsesomrader, og linje- og punktsymboler. Plankartet danner
sammen med reguleringsbestemmelsene de rettslig bindende delene av reguleringsplanen.
Arealformalene er i hovedsak samferdselsanlegg og teknisk infrastruktur (plan- og bygningsloven §
12-5 nr. 2). Plankartet presenteres i malestokk 1:1000 med hensiktsmessig inndeling i 15 kartblad,
der seks av disse viser to alternative veglinjer; RO01-R003 for A1 og R01-R003 for A4.

Planforslag i to kommuner — Igsning for plankartene og reguleringsbestemmelsene
Det har blitt utarbeidet separate plankart og reguleringsbestemmelser for Bjerkreim kommune og

Gjesdal kommuner. Planforslaget far da en «kunstig» planavgrensning ved kommunegrensen mellom
Gjesdal og Bjerkreim, selv om tiltaket gar over kommunegrensen. Planomradets avgrensning ved
kommunegrensen tangerer tilsvarende i planens forlengelse inn i nabokommunen. Eksempel pa

dette vises under.
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Figur 6-35: Hver kommune behandler "sitt" sett med plankart og bestemmelser. Kartene over viser lgsningen ved

kommunegrensen
| den regulerte strekningens nordvestre ende i Gjesdal er plankartet tilpasset til eksisterende

reguleringsplan for Bollestadkrysset. | strekningens s@rgstre ende i Bjerkreim, inn mot Runaskaret,
Igser planforslaget en mulig fortsettelse av kommunedelplanens fastsatte R1 korridor. Dette vil bli

endelig Igst i kommende planarbeid for strekningen sgr for Buekrysset.
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Figur 6-36: (V) Planens tilpasning til gjeldende regulert kryss pa Bollestad. Planavgrensning vist med rad stiplet
linje)

Figur 6-37: (H) Mot Runaskaret er planen tilpasset viderefaring i kommunedelplanens korridor R1 og neste
planomrade, og «spleis» til dagens E39 for farste byggetrinn

Det har blitt utarbeidet separate kart og bestemmelser for Bjerkreim kommune og Gjesdal
kommune. Under fglger en overordnet beskrivelse av innhold i plankart, for hver kommune. Det
vises til utarbeidede plankart for detaljert innhold.

6.12.1 Litt om seerskilte Igsninger i plankartet og tilhgrende bestemmelser

Tilretteleggingsareal for landbruk

Det er regulert seks meter fra regulert veikant til formalet annen veggrunn grgnnstruktur. Gitt at
man velger 3 etablere hele veistrekningen med rekkverk framfor dpen sikkerhetssone, er seks meter
avstand det neermeste man kan plassere viltgjerde fra veikanten. Dette skyldes blant annet drift og
vedlikehold, brgyting, og at man skal kunne evakuere ut av veien og bak rekkverkets arbeidsbredde
ved eventuelt havari. Utenfor dette arealet er kombinert formal samferdsel brukt pa areal som er
ngdvendig for vegfylling/skjeering. Kombinert formal LNFR er brukt utenpa dette pa resterende areal.
Bade kombinert formal samferdsel og kombinert formal LNFR kan brukes til tilrettelegging for
landbruk.

Bestemmelsene knyttet til formalet (LNFR-
formal kombinert med andre hovedformal
(LAA)) sikrer at omradene kan benyttes som
areal for bakkeplanering for terrengtilpasning
av vegfyllinger og fjellskjeeringer og at det kan
tas ut sprengsteinmasser og/eller legges ut
Igsmasser og jordmasser som mulig
tilretteleggingsareal for landbruk. Etter at
anleggsarbeidene er ferdige, faller disse tilbake
til LNFR-formal.

,,,,,,

Figur 6-38: Tilretteleggingsarealer for landbruk der veiholder skal erverve grunnen er gitt paskriften o_LAA i
plankartet
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Fylling i vassdrag

Pa vann er det brukt en relativ fast bredde pa annen veggrunn grgntareal ut i fyllingene. Videre er
det regulert med et bestemmelsesomrade som fungerer som buffersone der fylling kan etableres sa
langt det er ngdvendig for a etablere veianlegget Utenfor dette er det angitt midlertidig bygg- og
anleggsomrade pa vannet. Eksempel under, med veigeometri (gul), for a vise mulig utbredelse av
fylling i bestemmelsesomradet.

Utfylling i vassdrag er gitt f@ringer i bestemmelsene § 2.9 Vassdrag, som i hovedsak har til formal 3
sikre vannmiljget. For @ apne for muligheten for lukket overvannshandteringslgsning er det regulert
areal til egne rensebasseng. Disse er ogsa markert med kombinert formal for samferdsel, og egne
bestemmelsesomrader.

A LN

Figur 6-39: (V) Geometri for fylling er vist i plankartet
Figur 6-40: (H) Mulighet for rensebasseng er vist i plankartet

6.13 Grunnerverv

Vedtatt reguleringsplan legger grunnlaget for erverv av arealer til utbyggingen. Det vil veere behov
for bade midlertidige arealer under anleggsperioden og permanente arealer til det nye anlegget. Nye
Veier har som mal 3 komme fram til minnelige avtaler med grunneiere. Grunnerverv fglger en egen
prosess, og inngar ikke direkte i reguleringsarbeidet. Nye Veier har startet dialogen med bergrte
grunneiere, og denne prosessen fortsetter i kommende faser av prosjektet. Hele eller deler av
felgende eiendommer ma innlgses som fglge av tiltaket:

Bjerkreim kommune
— Bjerkreimsvegen 140 — gnr./bnr. 55/7-8, bolig og garasje
— Buevegen 2267 —gnr. 55/bnr. 10, bolig og garasjehus/anneks til bolig

Gjesdal kommune
— Nedrebgvegen 1004 — gnr./bnr. 33/6, bolig og garasje
— Haraland 11, gnr./bnr. 30/12, bolig og garasje
— Haraland 17, gnr./bnr. 30/3, bolig og driftsbygning

Bygninger som ma rives som fglge av planforslaget framkommer av plankartet med eget
symbol/linje.

| tillegg er det to eiendommer ved Bollestad, gnr. 8/bnr. 15 (Europavegen 47) og gnr. 8/bnr. 23
(Europavegen 49), som inngar i planforslaget pa grunn av tekniske tilpasninger til gjeldende
reguleringsplan 201601 E39 Algard-Hove. Disse eiendommene har blitt forutsatt innlgst tidligere
gjiennom nevnte reguleringsplan.
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6.14 Anleggsgjennomfgring

Som en del av planarbeidet har det blitt gjort vurderinger knyttet til anleggsgjennomfgring for
tiltaket, og dette framkommer i rapport om anleggsgjennomfgring. Utbyggingen av prosjektet skal
giennomfgres som en totalentreprise. | reguleringsplanen har det blitt lagt vekt pa 3 sikre tilstrekkelig
areal slik at giennomfgringen kan bli sa fleksibel som mulig, samtidig som viktige hensyn kan bli
ivaretatt. Endelig utforming av veianlegget og detaljerte faseplaner utarbeides derfor i neste fase.
Det er et viktig prinsipp for Nye Veier at anleggsgjennomfgringen skjer i trad med gjeldende krav til
helse, miljg og sikkerhet (SHA), og at for eksempel transport av masser skjer innenfor anleggs-
omradene og i liten grad pa offentlig veinett. Det vil veere tett kontakt med bergrte grunneiere
underveis i anleggsgjennomfgringen.

Prosjektet har flere angrepspunkt som gir tilgang til steinmasser tidlig, uten at eksisterende E39 ma
legges om. | disse omradene kan trafikk pa eksisterende veier ga fritt, og det anlegges midlertidige
rundkjgringer for sikker avkjgring for anleggstrafikken. Store deler av prosjektet kan bygges uten
behov for omlegging av trafikk pa eksisterende veinett.

6.15 Massehandtering

Som en del av planarbeidet har det blitt utarbeidet egen fagrapport om massedisponering. Hensikten
med massedisponeringsplanen er a tilrettelegge for en god forvaltning av massene i prosjektet, og at
overskuddsmasser tilstrebes benyttet til samfunnsnyttige formal. Det er lagt vekt pa & minimere
miljgbelastningen ved & ha korte transportavstander og dermed redusere belastning pa offentlig
vegnett.

Rapporten er laget for a avklare mengder som er tilgjengelige etter utgraving/utsprenging for
veg/tunnel og hvor mye av disse massene som kan benyttes i veg-oppbygging og fylling. Dette gir en
status pa overskudd/underskudd. Videre ses det pa omrader for permanent lagring av overskudds-
masser og for sidetak for @ kompensere for underskudd av masser. Det er mulig a ha bade overskudd
og underskudd, da det ses separat pa Igsmasser og steinmasser.

Det vises til valgt strategi for plassering og bruk av masselagringsomrader og tilretteleggingsomrader
for landbruk, og eventuelle restriksjoner, krav og miljghensyn som ma tas/fglges i byggeperioden.
Massedisponeringsplanen omtaler anbefalinger for handtering av matjord for a sikre at
dyrkingskvaliteten ikke blir forringet og for a sikre at jorden igjen kan brukes til matproduksjon.
Anbefalinger for handtering av matjord er i trad med veileder fra Norsk Landbruksradgivning og
NIBIO.

Veimodeller er beregnet mot en utarbeidet grunnforholdsmodell. Mengderapporter stammer fra
siste oppdaterte veimodeller. Masser som ikke er en del av framtidig veglinje og som skal benyttes i
anleggsfasen til blant annet riggomrader, anleggsveger med mer er ikke medregnet. Sidetak og
masselagringsomrader er innkalkulert i massedisponeringen.

Prosjektet foreligger med to alternative traseer for delstrekning A. Prosjektet har per dags dato en
massebalanse med underskudd av steinmasser til vegbygging og overskudd av Igsmasser,
hovedsakelig morenemasser. Det vil vaere behov for et tilskudd av steinmasser fra sidetak.

Det vil vaere et behov for permanent lagring av Igsmasser i avsatte omrader. Hovedmengden av
steinmasser kommer fra tunneldrivingen og fjellskjeeringene som veitraseen gar gjennom.
Steinmassene fra tunnelen og skjaeringene kan fraktes direkte ut i linjen for oppbygging av
veikroppen. Prosjektet har flere angrepspunkt som gir tilgang til steinmasser tidlig.
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Det er forelgpig ikke funnet syredannende berg eller andre forurensede masser i anleggsomradet
som ma hensyntas i byggeperioden. Det er forventet at lokale bergmasser er av tilstrekkelig volum og
kvalitet til 8 dekke prosjektets behov for knust stein til bruk i veioverbygningen. Eventuelle
jordmasser under fremmede karplanter har restriksjoner pa flytting og behandling, og ma tas hensyn
til i anleggsfasen.

Akkumulert massebalanse for alternativ Al indikerer at det vil vaere mulig a gjiennomfgre anlegget
med en intern balanse mellom tilgjengelig masseuttak og masselager. Alternativ A4 innebzerer
726.000 m3 reduksjon av fyllingsvolum i Ytra Kydlandsvatnet i forhold til alternativ A1 (mindre
fylling). Dette medfgrer et tilsvarende mindre behov for uttak av bergmasser i sidetak, og en
reduksjon av disponible masselager. En foreslatt I@sning medfgrer et beregnet overskudd pa 323.000
m3 Ipsmasser. Videre prosjektering av terrengarrondering pa tilretteleggingsarealer for jordbruk ber
ta sikte pa a kunne redusere overskuddet av Igsmasser pa 323.000 m? helt eller delvis.

6.16 Estetikk

Begrepet estetikk brukes i Nye Veiers veileder om hvordan veien som del av det nye landskapet
synliggjgr det naturgitte seerpreget i et omrade, enten dette kommer til uttrykk i menneskeskapte
bygg og anlegg eller i naturgitte karaktertrekk. | reguleringsfasen konsentrerer den estetiske
oppfglgingsplanen seg om det ytre veirommet, definert som veiens sidearealer og tilpassingen til
landskapet.

Det har blitt utarbeidet en sdkalt estetisk oppfglgingsplan for strekningen E39 Bue - Algdrd med
utgangspunkt i prinsippene i Estetisk veileder for Nye Veier (Nye Veier AS 15.02.18).

Den estetiske oppfglgingsplanen danner rammen for estetikk og utforming for strekningen. Planen
vises prinsippene for utforming av veiens sideterreng, forming av terreng ved konstruksjoner og
kryss, og vegetasjonsbruk langs strekningen. Estetisk oppfglgingsplan viser hvor identifiserte
landskapsverdier (ikke-prissatte konsekvenser) er lokalisert, og hvordan disse kan ivaretas.

Den estetiske oppfelgingsplanen er ment a fglge prosjektet uavhengig av planfase og
prosjektorganisering, fram til ferdigstillelse. | reguleringsbestemmelsene for E39 Bue-Algard er det
tatt inn at: «Estetisk oppfalgingsplan for prosjektet skal legges til grunn for utformingen av tiltak
knyttet til utbygging av ny E39».
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7 Konsekvensanalyse

Planforslagets konsekvenser er vurdert etter metode fra Statens vegvesen sin handbok V712
Konsekvensanalyser (2018) for ikke-prissatte konsekvenser. Beskrivelse av tiltakets konsekvenser
presenteres i dette kapittelet.

Ikke-prissatte konsekvenser
Analysen av de ikke-prissatte konsekvensene omfatter temaene:
— Landskapsbilde
— Naturmangfold
— Naturressurser
—  Friluftsliv/by- og bygdeliv
—  Kulturarv

Den generelle metodikken for vurdering av virkninger og konsekvenser av planforslaget tar for seg
felgende punkter:

— Informasjonsinnhenting og beskrivelse av dagens situasjon, med verdivurdering av
delomrader. Kriterier for verdi vil variere for de ulike fagtemaene, og er naermere beskrevet i
rapportene for hvert fagtema.

— Beskrivelse, beregning og vurdering av tiltakets pavirkning og konsekvens. Pavirkning er en
vurdering av hvordan et omrade pavirkes som fglge av det definerte tiltaket, og vurderes
mot O-alternativet. Kriterier for vurdering av pavirkning varierer for de ulike fagtemaene, og
er nermere beskrevet i de respektive rapportene.

— Til slutt i fagrapportene ses konsekvensene for alle delomradene i sammenheng, og der det
utfra en faglig vurdering gis det en samlet konsekvens for hele tiltaket/strekningen for hvert
alternativ.

Konsekvenser i anleggsfasen for det enkelte fagtemaet beskrives i temarapportene. | planarbeidet
har arbeid med vurdering av konsekvenser foregatt parallelt med planlegging av veien, for a kunne
tilpasse tiltaket slik at det gir minst mulig konsekvenser.

O-alternativet

O-alternativet er et uttrykk for den situasjonen man kan tenke seg dersom et planlagt tiltak ikke blir
gjennomfgrt. 0-alternativet er et sammenligningsgrunnlag for vurderingen av konsekvenser. Det
betyr at referansesituasjonen per definisjon ikke har noen konsekvenser. | 0-alternativet inngar
normalt vedtatte reguleringsplaner og en framskriving av trafikktall. 0-alternativet benyttes i
forbindelse med metodebeskrivelsen som framkommer av Statens vegvesen sin handbok V712
Konsekvensanalyser, og som konsekvensutredningen i denne saken benytter.

| dette planarbeidet er O-alternativet dagens situasjon, det vil si fortsatt bruk av E39 slik den ligger i
dag, med tilknyttet vegsystem. O-alternativet benyttes for 8 sammenlikne alternativene, og dermed a
kunne redegjgre for konsekvensene av a realisere utbyggingen.
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Tabell 7-1: Samlet vurdering av konsekvenser for alle delomrddene og alternativene

Delomrader

Alternativer

L1 Rgyslandsvatnet 0 (0) (0)

L2 Ytra Kydlandsvatnet - 0 )

Runaskaret

L2 Ytra Kydlandsvatnet - 0 (0)

Runaskaret

L3 Grgnafijellet 0 (0)

L4 Sgylandsdalen 0

L4 Sgylandsdalen 0

L5 Kringlelia 0

L6 Tindafjellet 0 (0)

L7 Auestad - Klugsvatnet 0 )

L7 Auestad - Klugsvatnet 0 )

L8 Skurve 0 (0)

L9 Edlandsvatnet 0 )

L10 Limavatnet 0 (0)

Avveining Alternativ Al gir middels negativ Alternativ A4 gir noe negativ
konsekvens (--) for delomrddet konsekvens (-) for delomradet
L2 grunnet forringelse av Ytra L2 grunnet forringelse av Ytra

Kydlandsvatnet. Kydlandsvatnet. Alternativet er
bedre tilpasset landskapet.

Samlet vurdering Middels negativ konsekvens Middels negativ konsekvens

Rangering 1 3 2

Forklaring rangering Ingen Alternativet gir mindre

endring konsekvenser for

delstrekning A og
foretrekkes framfor
alternativ A1l.

Planforslaget bergrer flere kategorier av verdifulle landskap, og flere av forekomstene har middels og
stor verdi. Delstrekning C har stgrst negativ pavirkning pa landskapsbilde hvor tiltaket krysser dagens
E39 i Sgylandsdalen, og nordover mot Tindafjellet hvor veien legges over eksisterende terreng.
Delomrade L2 far stgrre negativ konsekvens ved alternativ A1, hvor tiltaket i stgrre grad bryter med

landskapets karakter.
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Tabell 7-2: Samlet vurdering av konsekvenser for alle delomrddene og alternativene

A

Rgyslandsvatnet 0 (0) (0)

Kvesfiellet (FINK2004) 0 (0) (0)

Sgylandskiosken 0 (0) (0)

Eidland-Kydland (FINK2004) 0 (0)

Sgya gérd 0 Q)

Eidland-Kydland 0 ()

Husavatnet 0 (+)

Kyllingstad Camping 0 (+)

Kringlelia 0 )

Tindafjellet 0 (0)

Tggjefjellet med Selstjgrnet 0 (0)

Europavegen, Kalholen og 0 (+)

Kyllingstad-helleren

(Buldrevegger)

Europaveggen 0 (0)

Fitjanuten 0 (0)

Skurvenuten 0 (0)

Klugsvatnet 0 )

Edlandsvatnet 0 (0)

Limavatnet 0 (0)

Avveining Alternativ Al har ingen omrader | Alternativ A4 har ingen omrader
med hgy konsekvensgrad. med hgy konsekvensgrad.

Samlet vurderes alternativet til Samlet vurderes alternativet til
& medfgre ubetydelig & medfgre ubetydelig

konsekvens for fagtemaet konsekvens for fagtemaet
friluftsliv/by- og bygdeliv. friluftsliv/by- og bygdeliv.

Samlet vurdering 0 Ubetydelig konsekvens Ubetydelig konsekvens

Rangering 1 2 2

Forklaring rangering Ingen Noe forringet Noe forringet

endring

Tiltaket er stort sett lagt langs dagens E39 og vil for de fleste av de registrerte friluftsomradene ikke
ha direkte pavirkning. For flertallet av de registrerte friluftsomradene kan eksisterende adkomstvei

\] NyeVeier

COWIL

Side 61 av 89



PLANBESKRIVELSE MED KONSEKVENSUTREDNING
DETALJREGULERING FOR E39 BUE - ALGARD

opprettholdes. Lydbildet for flertallet av omradene vil bli noe darligere sammenlignet med dagens
situasjon.

Delstrekning C har stgrst pavirkning pa registrerte friluftsomrader det veien gar gjennom Eidland-
Kydland, Kringlelia og Tindafjellet. Trafikken vil reduseres pa dagens E39, som vil gi mindre stgy for
flere omrader langs strekningen. Det er flere friluftsomrader som har stor bruksfrekvens og kvaliteter
som innbyr til ferdsel for flere brukergrupper. Det er derfor viktig at adkomstvei til friluftsomrader
ivaretas ogsa i anleggsperioden, for a sikre at omrader fortsetter a vaere attraktivt for friluftsliv,
rekreasjon, jakt og fiske.

7.3 Naturmangfold

Tabell 7-3: Samlet vurdering av konsekvenser for alle delomrddene og alternativene

Al 0

A2 0

A3 0

A4 0

A5 0

B1

B2

B3

B4

B5

B6

ol o] ol ol ol o| ©

B7

C1

Cc2

C3

c4

C5

Cé

Cc7

C8

co

C10

C11

C12

ol o] o]l ol ol o] o| ol ol ol o| o| ©
—~
<L

C13
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C14

(0)

C15

C16

o

D1

D2

(0)

)

D3

D4

D5

D6

(0)

D7

D8

D9

D10

D11

)

D12

)

D13

)

D14

Samlet vurdering

ol o] ol ol ol ol o| o]l ol ol o] o| o| o ©

Rangering

1

3

(0)

2

Forklaring til rangering

Ingen
endring

Alternativ Al innebaerer
omfattende utfylling i Ytra
Kydlandsvatnet.

Alternativ A4 innebaerer
mindre omfattende utfylling
i Ytra Kydlandsvatnet, enn i

alternativ A1l.

Planforslaget bergrer flere forekomster av naturmangfold med sveert stor verdi. De utredede
alternativene vil ha sveert stor negativ konsekvens for temaet naturmangfold. Konsekvenser pa
delstrekning A med utfylling i Ytra Kydlandsvatnet og bekkelukking av utlgpsbekk fra Runatjgrna har
vaert utslagsgivende for rangering. Tiltaket gir risiko for pavirkning pa anadrom strekning og viktig
leveomrade for elvemusling nedstrgms planomradet, innenfor influensomradet til planen.

Alternativ A1-B1-C1-D2 er vurdert som det darligste av de utredede alternativene grunnet at det gir
den mest alvorlige miljgskaden (----) for tre delomrader (Figgjovassdraget pa strekning A, B og C),
sammenlignet med to delomrader (Figgjovassdraget pa strekning B og C) med den mest alvorlige
miljgskaden for alternativ A4-B1-C1-D2. Pa delstrekning B, C og D er alternativene like. Rangering
grunner seg derfor pa forskjeller mellom alternativene pa delstrekning A.

[\ NyeVeier

(}()V‘; I Side 63 av 89



PLANBESKRIVELSE MED KONSEKVENSUTREDNING
DETALJREGULERING FOR E39 BUE - ALGARD

7.3.1 Vurderinger etter naturmangfoldloven

Prosjektet er vurdert etter prinsippene for offentlig beslutningstaking i naturmangfoldloven §§ 8-12.
Prinsippene skal legges til grunn ved utgving av offentlig myndighet, jamfgr naturmangfoldloven § 7.

§ 8 (kunnskapsgrunnlaget)

"Offentlige beslutninger som bergrer naturmangfoldet skal sa langt det er rimelig bygge pa
vitenskapelig kunnskap om arters bestandssituasjon, naturtypers utbredelse og gkologiske tilstand,
samt effekten av pdvirkninger. Kravet til kunnskapsgrunnlaget skal std i et rimelig forhold til sakens
karakter og risiko for skade pd naturmangfoldet.

Mpyndighetene skal videre legge vekt pd kunnskap som er basert pd generasjoners erfaringer giennom
bruk av og samspill med naturen, herunder slik samisk bruk, og som kan bidra til baerekraftig bruk og
vern av naturmangfoldet".

Kunnskapsgrunnlaget baseres i dette tilfellet pa eksisterende informasjon fra nasjonale baser, i fgrste
rekke Naturbase, Temakart-Rogaland, Artskart og vann-nett, Norges Geologiske Undersgkelse,
kommunedelplan Lyngdal vest - Algard, hjortevilt/fallvilt, Minirapport 274, kartlegging av elvemusling
i Figgjovassdraget, kartlegging av elvemusling i Figgjovassdraget 2020, Rapport 401 Viltet i Gjesdal
kommune, meddelelser fra Gjesdal og Bjerkreim kommune, Fylkesmannen Rogaland, andre kilder og
opplysninger som har framkommet i prosjektfasen.

Planomradet har ikke veert befart i forbindelse med denne utredningen, blant annet grunnet
utbruddet av Covid 19. Kunnskap er innhentet fra arbeidet med kommunedelplanen E39 Lyngdal
vest-Algard, jamfgr ogsa foranstdende avsnitt. Kunnskapsgrunnlaget vurderes som tilstrekkelig for
vurdering av tiltakets virkninger pa naturmangfoldet, med unntak av tilstedevaerelse av fremmede
karplanter. Det er startet opp forundersgkelser i henhold til overvakningsprogram vannresipienter,
disse er forelgpig ikke rapportert (COWI, 2021).

§ 9 (fgre-var-prinsippet)

"Ndr det treffes en beslutning uten at det foreligger tilstrekkelig kunnskap om hvilke virkninger den
kan ha for naturmiljget, skal det tas sikte pa G unnga mulig vesentlig skade pa naturmangfoldet.
Foreligger en risiko for alvorlig eller irreversibel skade pa naturmangfoldet, skal ikke mangel pé
kunnskap brukes som begrunnelse for G utsette eller unnlate a treffe forvaltningstiltak".

Det foreligger usikkerhet omkring tiltakets pavirkning pa landskapsgkologisk sammenheng for
viltomradet og vilttrekk med hovedvekt pa hjortevilt. Risiko for at ny E39 gir gkt barriereeffekt for
hjortevilt er fglgelig vurdert som reell. Det foreligger lite forskning og litteratur angaende pavirkning
pa hjortevilt fra etablering av ny vei.

Det foreligger usikkerhet omkring tiltakets pavirkning pa leveomradet for elvemusling. Erfaring har
vist at inngrep i nedslagsfeltet til vassdrag med elvemusling, ogsa i stor avstand fra selve vassdraget,
kan gke risiko for belastning pa bestanden av elvemusling til over taleevnen.

Usikkerheten er handtert i samsvar med f@re-var-prinsippet i naturmangfoldloven. Skade-
reduserende tiltak er fastsatt i reguleringsbestemmelser og fglges opp i plan for ytre miljg. Negativ
pavirkning pa elvemusling, og barrierevirkning for vilt, anses som en risiko, og ligger til grunn for mye
av skadereduserende tiltak.
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§ 10 (pkosystemtilnaerming og samlet belastning)
"En pdvirkning av et gkosystem skal vurderes ut fra den samlede belastning som gkosystemet er eller
vil bli utsatt for".

De stgrste negative konsekvensene omtales i korte trekk. Tiltaket medfgrer arealbeslag pa fylling
langs store deler av Ytra Kydlandsvatnet og Klugsvatnet. Tiltaket vil negativt pavirke innlgp til vannet.
Tiltaket krysser vannet pa fylling, og krysser ogsa vannets utlgp. Tiltaket har stort potensial for a
pavirke flere delomrader gjennom a endre vannets bevegelse. | trad med § 9 i naturmangfoldloven
(fere-var-prinsippet) vurderes pavirkningen ut ifra at vannfgringen kan endres.

Ny E39 vil gi barriereeffekt for vilt. Viltovergang, brulgsninger over vannelementer og
flerbrukspassasje under ny E39 vil redusere tiltakets barriereeffekt pa vilttrekk. Ny vei vil trolig
redusere landskapsgkologisk sammenheng noe, men vesentlige funksjoner opprettholdes i stor grad.
Tiltaket gir arealbeslag og splitter flere funksjonsomrader for arter av nasjonal forvaltningsinteresse.
Tiltaket innebaerer risiko for pavirkning av anadrom strekning (innenfor influensomradet) i et
nasjonalt laksevassdrag.

Samlet belastning pa naturmangfoldet vurderes som stor. Tiltaket er i strid med naturmangfoldloven
§ 4 forvaltningsmalene for naturtyper og gkosystemer grunnet tiltakets konflikt med rgdlistede
naturtyper (naturbeitemark, hagemark), vernet vassdrag (Figgjovassdraget og Bjerkreimsvassdraget),
og viltomrader og vilttrekk. Tiltaket vurderes ogsa a veere i strid med naturmangfoldloven § 5
forvaltningsmal for arter, grunnet tiltakets konflikt med flere rgdlistede arter og deres
funksjonsomrader (vipe, sanglerke, firling, jeersiv, skafteevjeblom, solblom, elvemusling, al).

§ 11 (kostnadene ved miljgforringelse skal bzeres av tiltakshaver)
"Tiltakshaveren skal dekke kostnadene ved G hindre eller begrense skade pa naturmangfoldet som
tiltaket volder, dersom dette ikke er urimelig ut fra tiltakets og skadens karakter".

Det forutsettes at tiltakshaver baerer kostnadene ved gjennomfgring av tiltak lokalt langs traseen.
Blant annet gjelder dette kostnader forbundet med overvakning av vannmiljg og kartlegging av
fremmede karplanter.

§ 12 (miljgforsvarlige teknikker og driftsmetoder, samt lokalisering)

"For @ unnga eller begrense skader pa naturmangfoldet skal det tas utgangspunkt i slike
driftsmetoder og slik teknikk og lokalisering som, ut fra en samlet vurdering av tidligere, ndvaerende
og fremtidig bruk av mangfoldet og skonomiske forhold, gir de beste samfunnsmessige resultater".

Paragrafen tar sikte pa a unnga eller begrense skade pa naturmangfold ved valg av driftsmetoder,
teknikk og lokalisering.

Tiltaket er planlagt langs eksisterende E39, og overlapper stedvis. Dette reduserer behovet for
arealbeslag av urgrt natur og er i trad med lokaliseringsprinsippet. Derimot er veien pa flere steder
planlagt i og i naerheten av Figgjovassdraget, noe som vurderes a gi noe negativ pavirkning. Tiltaket
er planlagt som vei pa fylling over deler av vassdraget og ikke pa bro. Dette vurderes ikke a veere i
trad med prinsippet som best mulig teknikk, da vei pa fylling vurderes som generelt mer negativt for
naturmangfoldet enn bro.
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Tabell 7-4: Samlet vurdering av konsekvenser for alle delomrddene og alternativene

beste alternativet for fagtemaet
kulturarv.

Det som skiller alternativene fra
hverandre er delstrekning A. Ny

Delomrader ‘ Alternativer

D1: Uadalsvatnet - 0 (0) (0)

Buevatnet

D2: Kyrtjgrna 0 (0) (0)

D3: Y. Kydlandsvatnet 0 () (0)

D4: Sgyland - Kydland Sgr 0 (-) )

D5: Sgyland - Kydland Nord 0 )

D6: Indre Jeeren fjellbygd 0 (0)/(-)

Sgr

D7: Kyllingstad Sgr 0 )

D8: Kyllingstad Nord 0 )

D9: Indre Jeeren fjellbygd 0 (-)

D10: Skurvenuten Sgr 0 (0)

D11: Auestad Sgr 0 (0)

D12: Auestad Nord 0 (0)

D13: Indre Jeeren Fjellbygd 0 (&)

Nord

D14: Skurvenuten - 0 )

Fitjanuten

D15: Skurve - Kluge 0 )

Avveining Alternativ A1 + B1 + C1 + D2 I likhet med alternativ A1 + B1 + C1
har ingen omrader med hgy + D2 har alternativ A4 + B1 + C1 +
konsekvensgrad. D2 ingen omrader med hgy

) . konsekvensgrad.
Samlet vurderes alternativet til
& medfgre noe miljgskade for Samlet vurderes alternativet til 3
fagtemaet kulturarv. medfere noe miljgskade for
fagtemaet kulturarv.

Samlet vurdering 0 Noe negativ konsekvens Noe negativ konsekvens

Rangering 1 2 2

Forklaring til rangering Ingen | Alternativ A1 + B1 + C1 + D2 Alternativ A4 + B1 + C1 + D2

endring | rangeres som nr. 2, det nest rangeres som nr. 2, det nest beste

alternativet for fagtemaet kulturarv.

Det som skiller alternativene fra
hverandre er delstrekning A. Ny
veitrase legges i Ytra Kydlandsvatnet
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veitrase legges i Ytra
Kydlandsvatnet innenfor A1, og
vil danne en kunstig linje hvor
det tidligere ikke har veert
veifar. Da det er minimale
forskjeller p& konsekvens av
disse endringene vurderes
derfor alternativ Al og A4 til 8
veere jevnbyrdes innenfor
delstrekning A.

innenfor A1, og vil danne en kunstig
linje hvor det tidligere ikke har vaert
veifar. Da det er minimale forskjeller
pa konsekvensen av disse
endringene vurderes derfor
alternativ Al og A4 til 8 vaere
jevnbyrdes innenfor delstrekning A.

Den samlede vurderingen av konsekvens er lik for de to alternativene, da begge havner i kategorien
noe negativ konsekvens for fagteamet kulturarv. Hgyere konsekvensgrad enn en minus forekommer
ikke i vurderingen. Innenfor plan- og influensomradet finnes det en rekke frigitte kulturminner, og
dette er bakgrunnen for at det finnes fa delomrader med hgy konsekvensgrad. De frigitte
kulturminnene er ikke tatt med i vektingen av verdi-, pavirkning- og konsekvens.

Ny veitrase legges i Ytra Kydlandsvatnet innenfor A1, og vil danne en kunstig fylling hvor det tidligere
ikke har veert veifar. Det er likevel minimale forskjeller mellom alternativ A1 og A4, innenfor
delstrekning A, og derfor vurderes pavirkningen likt.

7.5 Naturressurser

Tabell 7-5: Samlet vurdering av konsekvenser for alle delomrddene og alternativene

Delomrader

Alternativer

12 Bue 0 ) )
13 Liaknuten 0 (0) )
J4 Kydland/Sgyland 0 () )
VO Bue vann 0 ) )
V1 Kydland vann 0 () )
M1 Kydland grus 0 (0) (0)
J4 Kydland/Sgyland 0

J6 Helmelidalen 0 (0)

J7 Sgylandsdalen nord 0 (0)

V1 Kydland vann 0 Q)

M1 Kydland grus 0 (0)

J7 Sgylandsdalen nord 0 (0)

J8 Store Pighammaren 0
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J9 Vodl 0 -)

J10 Haraland 0 )

V2 Oppsal vann 0 (0)

V3 Langavatnet 0 (0)

M2 Auestad grus 0 (0)

J10 Haraland 0 )

J11 Skurvemarka 0 (-)

J12 Maganeset 0 Q)

J13 Bollestad 0

V3 Langavatnet 0 (0)

V4 Auestad vann 0

V5 Kleabergmyra vann 0 (0)

V6 Bollestad vann 0 (0)

M2 Auestad grus 0 (0)

M3 Bollestad grus 0 (0)

Utmark jakt Gjesdal 0 )

Avveining Fglgende delomrader vektes Folgende delomrader vektes
tungt: J1 Runatjgrna, J4 tungt: J1 Runatjgrna, J3,
Kydland/ Soyland, J5 Gautedal, Liaknuten, J4 Kydland/Sg@yland,
J8 Store Pighammaren, J13 J5 Gautedal, J8 Store
Bollestad da veitiltaket gjgr Pighammaren, J13 Bollestad.
stgrst inngrep i disse. Arsaken er at veitiltaket gjor
Delomrade V4 Auestad vann stgrst inngrep i disse.
vektlegges ogsa tungt grunnet Delomrade V4 Auestad vann
flere brgnner og oppkommer i vektlegges tungt grunnet flere
dette omradet som vil kunne brgnner og oppkommer i dette
pavirkes. omréadet.
Det papekes at Delomréde Det papekes at Delomr&de
Utmark jakt Gjesdal ogsa Utmark jakt Gjesdal ogsa
vektes tungt. vektes tungt.

Alternativ A1-B1-C1-D2 A4-B1-C1-D2

Samlet vurdering 0 Middels negativ konsekvens Middels negativ konsekvens

Rangering 1 2 3

Forklaring til rangering

0-alternativet er
ngytralt og har
ingen negative
konsekvenser.
O-alternativet
gis rangering 1 i
henhold til
metodikk.

Det forekommer flest
delomr&der med
konsekvensgrad 1 minus, men
det forekommer nesten like
mange med konsekvensgrad 2
minus, som vektes tungt. Da
denne linjen ligger pa fylling i
Ytra Kydlandsvatnet vil den
bergre noe mindre areal enn

Det er tydelig 2 minus som er
den dominerende
konsekvensgraden, og de
delomradene som har fatt
denne konsekvensgraden
vektes tungt. Det er inngrepet i
J3 Liaknuten som utgjgr den
store forskjellen mellom Al og
A4. Dette alternativet, som
inkluderer landlinje ved Ytra
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A4, og far dermed prioritering
2.

Kydlandsvatnet, vil fa stgrre

innvirkning pa jordbruksarealer
og dermed gis dette alternativet

prioritet 3.

Den samlede vurderingen er lik for de to alternativene, da begge havner i kategorien middels negativ
konsekvens. Hgyere konsekvensgrad enn 2 minus forekommer ikke i vurderingen. Mange av
delomradene som far konsekvensgrad 2 minus er vektet tungt pa grunn av deres karakteristikk,
arealbeslag og betydning for omradet. Det utslagsgivende delomradet pa hvilket alternativsom er a
foretrekke for temaet naturressurser er delomrade J3 Liaknuten vest for Ytra Kydlandsvatnet. Her blir
jordbruket noe forringet som fglge av tiltaket i alternativ A4, da det her beslaglegges areal pa bade
fulldyrket jord og innmarksbeite sammenlignet med alternativ A1 som gir ubetydelig endring.
Totalvurderingen blir at veilinjen som inkluderer alternativ Al er a foretrekke framfor veilinje som

inkluderer alternativ A4, da Al samlet sett medfgrer lavere konsekvenser for temaet naturressurser.

7.5.1 Omdisponering av jordbruksareal
Nye Veier har et stort fokus og erfaring med & bevare/omdisponere jordbruksjord. Dette star sentralt

ogsa i dette prosjektet.

Jordbruksareal som blir omdisponert og antatt ute av drift etter endt anleggsfase er beregnet for
Bjerkreim kommune i Tabell 7-6 og for Gjesdal kommune i Tabell 7-7.
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Tabell 7-8 viser samlet arealbeslag for hele traseen. Med omdisponering menes at tiltaket
beslaglegger arealene varig slik at disse ikke kan tas i bruk til landbruksproduksjon igjen.

Tabell 7-6: Arealregnskap for jordbruksareal i Bjerkreim kommune. Tall angir hvor mange dekar (daa) som er
beregnet omdisponert i henhold til reguleringsplan.

Bjerkreim kommune . .

. Alternativ Al Alternativ A4
Type jordbruksareal
Fulldyrket jord 13 24
Overflatedyrket jord 0 0
Innmarksbeite 38 60
Annet 0 0
Sum jordbruksareal 51 84

Tabell 7-7: Arealregnskap for jordbruksareal i Gjesdal kommune. Tall angir hvor mange dekar (daa) som er
beregnet omdisponert i henhold til reguleringsplan.

Gjesdal kommune . .

) Alternativ A1 Alternativ A4
Type jordbruksareal
Fulldyrket jord 100 100
Overflatedyrket jord 0 0
Innmarksbeite 285 285
Annet 0 0
Sum jordbruksareal 385 385
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Tabell 7-8: Samlet arealbeslag for hele vegtraseen. Areal er oppgitt i daa.

Samlet for hele veitraseen Alternativ A1 Alternativ A4
Type jordbruksareal

Fulldyrket jord 113 124
Overflatedyrket jord 0 0
Innmarksbeite 323 345

Annet 0 0

Sum jordbruksareal 436 469

7.5.2 Mulige tilretteleggingsareal for nydyrking

Det er vurdert at ca. 400 daa potensielt vil kunne opparbeides til mulig tilretteleggingsareal for
nydyrking. Mulige tilretteleggingsarealer for nydyrking er fordelt pa de ulike delstrekningene og
kommunene som vist i Feil! Fant ikke referansekilden. og tabell 7-9 . | dette regnestykket er arealet
ved Bue hvor eksisterende E39 for alternativ A4 kan tilbakefgres til jordbruk inkludert. Omrader som
er tenkt som mulige masseuttak er ogsa inkludert, da disse potensielt kan opparbeides til
tilretteleggingsarealer for nydyrking i etterkant.

Tabell 7-9: Mulige tilretteleggingsarealer for nydyrking fordelt pa strekningene A-D, og fordelt pd Bjerkreim og
Gjesdal. Tall er oppgitt i daa.

Mulig tilretteleggingsareal Al A4
Delstrekning A: 58 53
Delstrekning B-C-D: 355
i Bjerkreim kommune 45 45
i Gjesdal kommune 368 363
Totalt 413 408

For a minimere st@rrelsen pa sideareal som ma erverves er det valgt en Igsning der ikke hele
fyllingsfoten ma erverves permanent, pa areal grensende mot tilretteleggingsareal for landbruk. Det
er her satt av 6 meter langs vegen som uansett ma erverves som del av veianlegget, og viltgjerde kan
etableres like utenfor dette arealet. Utenfor dette omradet kan fyllingsfot fylles og planeres for
nydyrking for landbruk, og arealet vil kunne innga tilgrensende landbrukseiendom.
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7.6 Sammenstilling av ikke-prissatte konsekvenser

| tabellen nedenfor er konsekvensvurderingen for alle de ikke-prissatte temaene samlet. Det er gjort
en samlet vurdering av konsekvensgrad for hvert alternativ, og skrevet hvilke avveininger som er
gjort for & komme fram til den samlede konsekvensgraden for de ulike alternativene. Til slutt er det
gjort en rangering av alternativene. | den samlede vurderingen av konsekvensgrad for hvert
alternativ er det tatt utgangspunkt i kriteriene satt i Statens vegvesen sin handbok V712.

Tabell 7-10: Sammenstilling og rangering for ikke-prissatte tema

negativ konsekvens, ett tema har
noe negativ konsekvens og ett
tema har ubetydelig konsekvens.

Tema Alternativ 0 Alternativ A1-B1-C1-D2 Alternativ A4-B1-C1-D2

Landskapsbilde 0 Middels negativ konsekvens Middels negativ konsekvens

Naturressurser 0 Middels negativ konsekvens Middels negativ konsekvens

Friluftsliv/by- og 0 Ubetydelig konsekvens Ubetydelig konsekvens

bygdeliv

Kulturarv 0 Noe negativ konsekvens Noe negativ konsekvens

Avveining Ett tema har sveert stor negativ Ett tema har sveert stor negativ
konsekvens, to tema har middels konsekvens, to tema har middels

negativ konsekvens, ett tema har
noe negativ konsekvens og ett tema
har ubetydelig konsekvens. Totalt

Totalt sett vurderes dette & gi sett vurderes dette & gi middels

middels negativ konsekvens. negativ konsekvens.
Samlet vurdering 0 Middels negativ konsekvens Middels negativ konsekvens
Rangering 1 3 2
Forklaring til Ikke negative Alternativ A1-B1-C1-D2 har fatt Alternativ A4-B1-C1-D2 har fatt
rangering konsekvenser tildelt 3. rangering i flest KU- tildelt 2. rangering i flere KU-
for ikke- rapporter hvor alternativene ikke rapporter hvor alternativene ikke er

er likestilt og far dermed lavest
rangering.

likestilt. For landskapsbilde og
naturmangfold.

prissatte tema

Sammenstillingen viser at det hgyest rangerte alternativet er alternativ A4-B1-C1-D2. Denne linjen er
den beste samlet sett for de ikke-prissatte temaene. Det er szrlig konsekvenser for Naturmangfold
og Landskapsbilde som har utslag for denne rangeringen. Hvor begge tema har vektlagt Alternativ A4
som det bedre alternativet for Delstrekning A. Dette i kontrast med fagtema Naturressurser som har
satt Alternativ Al som det bedre alternativet. For de andre fagtemaene skilles det ikke pa
konsekvens.
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8 Andre tema

Foregdende kapittel tok for seg virkninger og konsekvenser av tiltaket. | tillegg er det noen andre
tema som ogsa er viktige a fa belyst, men som ikke er fagtema i henhold til metodikken i Statens
vegvesen sin handbok V712 Konsekvensanalyser. Disse temaene er derfor samlet i dette kapittelet.

8.1 Smalere bredde pa firefeltsvei

Nye Veier vurderer generelt i alle sine prosjekter a etablere en vei med smalere normalprofil, sdkalt
smart firefeltsvei, enn det normerte profilet i vegnormalen N100, dersom dette viser seg a gi gkt
samfunnsgkonomisk Isnnsomhet og veibredden er i trad med kriterier for blant annet
trafikkmengder. Det ble sendt fravikssgknad for smalere normalprofil til Statens vegvesen
Vegdirektoratet i slutten av april 2020. Vegdirektoratet har i brev datert 8. juni 2020 avslatt sgknad
om redusert veibredde, i pdvente av kommende endringer i vegnormalen N100, jamfgr kapittel 4.7.
Endelig vegbredde vil derfor bli avklart i detaljprosjekteringen av veianlegget.

8.2 Barn og unges oppvekstforhold

Barn og unge er en gruppe som skal ivaretas spesielt i alt planarbeid. Hensynet til barn og unge
nevnes spesifikt i plan- og bygningsloven sin formalsparagraf, femte ledd. Det finnes ogsa en egen
rikspolitisk retningslinje for & styrke barn og unges interesser i planlegging. Unge ferdes ofte som
myke trafikanter, en gruppe som ma ivaretas saerskilt. Det er ogsa viktig a ta vare pa barn og unges
naermiljg og friluftsomrader.

Skolene og de fleste barnehager i omradet er lokalisert ved tettstedene Algard og Vikesa. Det er
ingen tilrettelagte lekeplasser innenfor utredningsomradet, men det er registrert en fotballbane og
lekestativ ved badeplassen pa Husavatnet, utenfor planomradet. Planarbeidet og tiltaket vurderes
ikke a bergre dette omradet.

Skoleunger fra og med fjerde klasse i Gjesdal kommune har krav pa skoleskyss dersom de bor lengre
enn fire kilometer fra skolen. | praksis betyr dette at alle eventuelle skolebarn som bor mellom
Skurve og Algard ikke har krav pa skoleskyss. | denne delen av planomradet ma man altsa veere
oppmerksom pa at det kan vaere ferdsel av myke trafikanter til/fra skolen. Det finnes etablert gang-/
sykkelvei langs den aktuelle strekningen. Skolebarn som bor sgr for Skurve har rett til skoleskyss.
Gjesdal kommune har registrert barnetrakk innenfor de siste seks arene, men registreringene ligger
utenfor utredningsomradet (Barnetrakk, 2020).

| dette planarbeidet inngar barn og unges interesser i flere av fagutredningene som har blitt
gjennomfgrt. | tillegg til at stgy er en del av konsekvensutredningen av friluftsliv/by- og bygdeliv, har
det blitt utarbeidet en egen fagrapport for stgy med tilhgrende stgysonekart. Forhold for myke
trafikanter har blitt vurdert under trafikksikkerhet. Plan for ytre miljg har til hensikt a redusere de
miljgulempene som kan oppsta i bygge- og anleggsfasen av prosjektet, herunder ogsa forhold som
szerlig bergrer barn og unge. Det henvises til egne kapitler i planbeskrivelsen for oppsummeringer for
nevnte tema. Barn og unges oppvekstforhold vil ikke bli endret i stor grad som fglge av planforslaget i
forhold til dagens situasjon.

8.3 Universell utforming

Det er nedfelt i formalsparagrafen i plan- og bygningsloven at prinsippet om universell utforming skal
ligge til grunn for planlegging, og kravene til det enkelte byggetiltak. Dette skal sikre at ogsa de som
har nedsatt funksjonsevne skal ha likeverdige muligheter til samfunnsdeltagelse.
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Geometrien for ny E39 Bue-Algard utformes i trad med Statens vegvesen sine handbgker, hvor
universell utforming for myke trafikanter ogsa er ivaretatt i stgrst mulig grad. | henhold til
vegnormalen N100 (side 40) skal ikke myke trafikanter ferdes langs ny E39. | en detaljregulering
planlegges utforming pa et niva tilpasset plannivaet, og universell utforming er dermed ogsa ivaretatt
pa reguleringsniva. Universell utforming fglges opp i prosjekteringen slik at det endelige veianlegget
far en utforming som er i henhold til veiledere for universell utforming. For denne planen gjelder
dette nye kollektivanlegg ved Bue og Skurve, og omlagt gang-/sykkelvei ved Skurve.

8.4 Lokal og regional utvikling

Som del av planarbeidet har det blitt utarbeidet en egen fagrapport om temaet lokal og regional
utvikling. Med regionale effekter menes i rapporten Jaeren og Dalane, fra og med Moi til og med
Stavanger, mens i lokale effekter er det Gjesdal kommune som har blitt sett pa. Rapporten benytter
data fra Statistisk Sentralbyra. | tillegg er relevante kommunale og fylkeskommunale planer
gjennomgatt. Det vises ogsa til noen offentlige utredninger om byer.

A bygge ut parsellen mellom Bue og Algard vil ha moderat positiv effekt pa lokal og regional utvikling.
Reisen vil ga raskere til og fra Gjesdal, og gjennomfarten pa E39 vil flyte bedre. De positive effektene

kommer gjennom a gke bostedsattraktiviteten, og dermed bidra til sterkere befolkningsutvikling. Det
vil ogsa vaere positivt for naeringslivet, som vil fa gkt lokal etterspgrsel.

Det vil ogsa gi noe stgrre bo- og arbeidsmarkedsregion, som vil vaere positivt for produktiviteten. Det
siste vil vaere positivt for Gjesdal naeringspark, som er attraktivt for plasskrevende nzeringsliv med
behov for god veitilgang. Ogsa turistindustrien, med Kongeparken i spissen, vil f& positive
konsekvenser av forbedringer i veinettet. Alternativene er omtrent identiske, og vurderes derfor som
like gode for lokal og regional utvikling.

8.5 Trafikale virkninger og trafikksikkerhet

Det har blitt utarbeidet en trafikksikkerhetsmessig konsekvensanalyse i trad med vegsikkerhets-
forskriften § 3. Denne gir en beskrivelse av endret trafikkbilde som fglge av de ulike alternative
tiltakene, og hvilke endringer i risiko alternativene far for trafikanter pa E39 og lokalveinettet mellom
Bue og Algard. Under fglger et sammendrag.

Trafikk

Det er ett kontinuerlig tellepunkt pa eksisterende E39, ved Sgylandskiosken, ca. 2 km nord for Bue.
E39 har i dette tellepunktet en arsdggntrafikk (ADT = den totale trafikken i Igpet av et kalenderar
dividert med antall dager) pa ca. 7 300 i 2019. Trafikkmengden gker nordover langs strekningen
mellom Bue og Algard.

Det er etablert et tellepunkt ved Bollestad, like ved fv. 4410 Sikvalandsvegen, men dette har ikke
statistikk for arsdggntrafikk til og med 2019. Det er etablert et tellepunkt like nord for fv. 45
Hunnedalsvegen (tellepunktet kalt Edlandsvatnet). Data fra dette punktet viser ADT pa 12 250 i 2019.
Den store gkningen sammenlignet med Sgylandskiosken skyldes i stor grad trafikk til/fra fv. 45
Hunnedalsvegen.

Trafikkprognosen for ar 2050 for 0-alternativet viser at eksisterende E39 vil fa en trafikkmengde pa
ca. ADT 15 900 sgr og ADT 18 200 i nord. Det er i beregningene forutsatt at E39 er utbygd med fire
felt og 110 km/t fra Kristiansand til Bue og fra Algard til Hove. Med fullt utbygd E39 fra Kristiansand
til Hove vil trafikken pa ny E39 mellom Bue og Algard bli pa ca. ADT 17 400 i s¢r og ca. ADT 20 200
nord for Skurve. Alternativene Al og A4 resulterer i omtrent samme trafikkmengder. Figur 8-1 viser
d@gntrafikk i ulike snitt for dagens situasjon (telling 2019), referanse 2050 og tiltak 2050.
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Trafikktelling 2019
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Transportmodell 2050, tiltak eks. E39
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Figur 8-1: ADT i ulike snitt for dagens situasjon (telling 2019), referanse 2050 og tiltak 2050

Beregnet trafikkmengde for 2050 er lavere enn det som er beregnet i kommunedelplan E39 Lyngdal —
Algard, og skyldes at det er benyttet nyere modellversjoner. Forskjellen i trafikkmengde understreker
usikkerheten i beregninger av trafikkmengde langt fram i tid.

Reiselengden er omtrent lik pa eksisterende og den nye E39, mens reisetiden reduseres med ca. 3
minutter (fra ca. 10,5 minutter til ca. 7,5 minutter). Det er gjort transportmodellberegninger av to
ulike alternativer, A1-B1-C1-D2 og A4-B1-C1-D1. Alternativene er identiske bortsatt fra noe ulike
kryssplassering pa Bue og ulik linjefgring de f@rste to kilometerne fra Bue og nordover.
Trafikkmengden er omtrent lik for de to alternativene. Det er for alternativ A4-B1-C1-D2 beregnet ca.
100 feerre kjgretgy i alle snitt som fglge av ca. 50 meter lengre reisevei.

Uten utbygging av E39 tilsier trafikkmengden at det blir perioder med kg og forsinkelser, spesielt i
forbindelse med ferie- og helgetrafikk. En firefelts motorvei vil under normale kjgreforhold ha
omtrent tre ganger sa stor kapasitet som en tofelts vei. Utbygging av ny E39 fra Bue til Algard
medfgrer en mindre trafikkvekst pa eksisterende E39 nord og s¢r for prosjektstrekningen (ca. ADT
1.000 i 2050). Konsekvensene for lokalveinettet er ellers forholdsvis sma.

Etter dpning av ny E39 kan lokaltrafikken til og fra omrader mellom Bue og Algard benytte
eksisterende E39, som beholder dagens standard. | reguleringsforslaget inngar det eksisterende
Skurvekrysset i ny E39. Dette krysset ligger ca. 3 km sgr for Bollestadkrysset (langs planlagt vei).
Krysset pa Skurve gir god tilgjengelighet til industriomradet som ligger like ved krysset, og bidrar til
avlastning av eksisterende E39.

Fra industriomradet ved Skurve er det sammenhengende gang- og sykkelvei nordover til Algard. Det
er ikke egne Igsninger for gaende og syklende sgr for Skurve. Noe av lokalveinettet kan benyttes pa
deler av strekningen. Ved bygging av ny E39 blir Igsningen for gdende og syklende som i dagens
situasjon, med gang- og sykkelvei nord for Skurve. Avlastning av eksisterende E39 vil gi bedre forhold
for gdende og syklende.
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Trafikksikkerhet

Det har skjedd 20 ulykker p& E39 mellom Bue og Algard i attedrsperioden 2011-2018. Alvorligste
skadegrad i ulykkene er fordelt pa tretten ulykker med lettere skadd, tre ulykker med alvorlig skadd
og fire dgdsulykker.

Ulykkene med lettere skadd er hovedsakelig uhell som involverer kjgrende i samme retning. For
ulykkene med alvorlig skade har to av ulykkene uklart forhold, mens den siste er enslig kjgretgy som
kjgrte utfor veien. Tre av dg@dsulykkene er mgteulykker, mens den siste er enslig kjgretgy (mc) som
kjgrte utfor veien.

Det er ingen ulykker med alvorlig skadde eller drepte etter 2014. Dette kan ha sammenheng med at

det i perioden 2013 til 2016 ble etablert forsterket midtoppmerking (sinusriller) pa hele strekningen.
Ulykkesstatistikken tyder pa at tiltaket kan ha hatt noe effekt, men det er ikke statistisk grunnlag til a
konkludere med det for denne strekningen.

For framtidig situasjon har det blitt giennomfgrt en kvalitativ risikovurdering og en kvantitativ
analyse som bestar av en beregning av ulykkeskostnader gitt de to utbyggingsalternativene.

Den kvantitative analysen omfatter en beregning av antall personer skadd eller drept i trafikkulykker
og danner grunnlaget for beregning av ulykkeskostnader som fglge av de ulike alternativene.
Beregningene er gjort med programmet EFFEKT® og med standard metodikk og enhetspriser som
benyttes i norske veiprosjekter. Beregningene viser at begge utbyggingsalternativene gir en vesentlig
bedring av trafikksikkerheten sammenlignet med O-alternativet. Den viktigste grunnen til dette er at
man med utbygd E39 vil ha midtdeler pa hele strekningen Bue - Algard.

Endringene i ulykkeskostnader og i antall personer skadd eller drept over en 40-arsperiode er vist i
henholdsvis Tabell 8-1 og Tabell 8-2. Beregningene viser at det er omtrent ingen forskjell mellom
alternativene, og usikkerheten i beregningsmetodikken gjgr at det ikke er grunnlag for a rangere
alternativene etter trafikksikkerhet basert pa den kvantitative vurderingen. Over en 40-arsperiode er
det beregnet at sparte ulykkeskostnader er pa ca. 300 millioner kroner. Reduksjon i skadde over 40
ar er pa ca. 4 drepte, 7 hardt skadde og 60 lettere skadd.

Tabell 8-1: Endring i ulykkeskostnader i 40-Grsperioden diskontert til ndverdi (mill. 2020-kr). Positive tall betyr
bedring av trafikksikkerheten.

Type ulykke Alternativ A1-B1-C1-D2 Alternativ A4-B1-C1-D2
Personskadeulykker 150,8 151,0
Materiellskadeulykker 145,3 145,4
Sum ulykkeskostnad 296,1 296,4

Tabell 8-2: Samlet endring i antall skadetilfeller i 40-Grsperioden (minus betyr feerre skadetilfeller).

Skadetilfelle Alternativ A1-B1-C1-D2 Alternativ A4-B1-C1-D2
Drepte -3,67 -3,67
Hardt skadde -6,61 -6,61
Lettere skadde -59,99 -60,07

3 Statens vegvesens dataverktgy for beregning av prissatte konsekvenser
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Den kvalitative risikoanalysen viser ogsa at alle alternativene vil gke trafikksikkerheten pa
strekningen. Som i den kvantitative analysen er resultatene ogsa her tilnzermet like mellom
alternativene og det er ikke mulig a skille alternativene fra hverandre.

8.6 Grunnforhold

Som en del av planarbeidet har det blitt gjort vurderinger knyttet til geotekniske forhold for tiltaket.
Det har blitt utarbeidet fagrapport for geoteknikk. Det har blitt utarbeidet to ingenigrgeologiske
fagrapporter; en for bergskjeeringer og en for tunnel og tilhgrende forskjeeringer. Geotekniske og
geologiske fagrapporter skal vaere gjenstand for sakalt utvidet kontroll etter Nye Veier sine rutiner.

Grunnundersgkelsene ble utfgrt pa varen og forsommeren 2020. Det har blitt utfgrt totalsonderinger
langs traseen, bade pa land og pa vann. | tillegg til sonderinger ble det tatt ut prgver. For tunnel-
traseen ble det utfgrt kjerneboringer og vanntapsmalinger. | tillegg ble det i utvalgte omrader gjort
geofysiske malinger i form av refraksjonsseismikk, georadar og sub-bottom profiling. Det har blitt
utfgrt ingenigrgeologisk befaring av traseen. Dette har blitt neermere beskrevet i ingenigrgeologisk
rapport for bergskjeeringer og tunnel. Kvartaergeologisk kart for prosjektomradet er vist i Figur 8-2.

Jamfgr det kvartaergeologiske kartet er prosjektomradet dominert av moreneavsetninger, mindre
partier med torv/myr og breelvavsetning. Mellom Kyllingstad og Klugsvatnet forventes det
elveavsetninger. Bart fjell med stedvis tynt Issmassedekke er likeledes & forvente for deler av
prosjektomradet. | innsjgene kan det forventes blgte avleiringer som ma handteres for a sikre
npdvendig stabilitet av planlagte fyllinger.

Prosjektomradet ligger i sin helhet over marin grense, hvilket medfgrer at det ikke er risiko for
marine avsetninger, herunder kvikkleire. Generelt vurderes omradet a ha gode grunnforhold for
veibygging og fundamentering innenfor foreslatt trase og lgsning.

Bergartene i planomradet er i hovedsak metamorfe og anslatt til a veere 1500-1200 millioner ar
gamle av Norges geologiske undersgkelse (NGU). Tunnelen vil ga giennom migmatittisk
granodiorittisk til granittisk ortogneis, med en kryssing av et omrade med omdannet granitt til
granodioritt. Det henvises til ingenigrgeologisk rapport for tunnel og for skjeeringer.

Som en del av planarbeidet har skredrisiko blitt vurdert. For enkelte omrader vurderes det som
ngdvendig med skredsikring. Det har blitt utarbeidet egen rapport for temaet skred.
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Figur 8-2: Kvarteergeologisk kart med tegnforklaring. I tillegg er aktuelle alternativer A1 og A4 vist med
planavgrensning. Inneholder data under Norsk lisens for offentlig data (NLOD) tilgjengeliggjort av NGU

8.7 Forurenset grunn

| Miljgdirektoratet sin grunnforurensningsdatabase er det registrert én lokalitet med forurenset
grunn/mistanke om forurenset grunn innenfor planomradet (Miljgdirektoratet, 2020). Makanesleitet
(3753-A) pa Maganeset i Klugsvatnet er et nedlagt kommunalt deponi. Hele neset er registrert som
mulig forurenset omrade, men basert pa informasjon fra Gjesdal kommune og lokalkjente er
sannsynlig utbredelse av deponiet begrenset til areal med dyrket mark (Figur 8-3).

Det har blitt utfgrt miljgteknisk grunnundersgkelse pa Maganeset for a avgrense deponiets
utbredelse mot planlagt E39. | undersgkelsen ble det patruffet avfall og pavist forurensede masser,
se kart i Figur 8-4. Resultatene tyder pa at antatt utbredelse av deponiet mot ny vei er riktig. Det er
utarbeidet en tiltaksplan som beskriver handtering av forurensede masser og tiltak som kreves for a
unnga forurensning ved terrenginngrep. Tiltaksplanen sendes til Gjesdal kommune for godkjenning
f@ér anleggsstart, jamfer forurensingsforskriften kapittel 2 (Lovdata, 2021). Tiltaksplanen og
eventuelle tilleggskrav skal fglges.
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Figur 8-3: Venstre: Hele Mdganeset er registrert som mulig forurenset omrdde i Miljedirektoratets grunnforurens-
ingsdatabase. Hayre: Sannsynlig avgrensning av avfallsdeponiet basert pd informasjon fra lokalkjente.

Figur 8-4: Resultater fra miljoteknisk grunnundersgkelse pd Mdaganeset. Prevepunktene er fargelagt i henhold til
hayeste pdviste tilstandsklasse. BIG punkter er rene masser, tilstandsklasse 1, grenn farge er tilstandsklasse 2, gul
er tilstandsklasse 3 og oransje er tilstandsklasse 4 i henhold til grenseverdier i Miljedirektoratets veileder TA-2553.
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8.8 Vannmiljg og vassdrag

8.8.1 Overvakingsprogram

Som en del av planarbeidet har det blitt utarbeidet et overvakningsprogram for vannresipienter.
Hovedformalet med overvakingsprogrammet er a kontrollere at vannkvaliteten i vannresipienter som
bergres av tiltaket holder seg innenfor gitte grenseverdier gjennom anleggsfasen. Overvakingen skal
dokumentere situasjonen bade fgr, under og etter tiltak, og skal veere i henhold til krav i
Overvakingsveilederen (Direktoratsgruppen for vanndirektivet, 2009) og Klassifiseringsveilederen
(Direktoratsgruppen for gjennomfgringen av vannforskriften, 2018). Prgvetakingsprogrammet vil gi
grunnlag for & vurdere pavirkning pa vannkvalitet og vannmiljg under arbeidet, og til eventuelt a
iverksette skadebegrensende tiltak i anleggsperioden.

Den f@rste versjonen av overvakingsprogrammet beskriver hovedsakelig forundersgkelsene som skal
giennomfgres i resipienter som kan tenkes & bli negativt pavirket av tiltaket. Undersgkelsene
inkluderer prgvetaking og kartlegging av biologi og vannkjemi. Hensikten er @ male bakgrunnsverdier
for kvalitetselementer som antas kan bli pavirket under veiutbyggingen. For a avdekke naturlige
variasjoner i vannkjemi ved ulike arstider og nedbgrsmengder skal det tas manedlige vannprgver i
fastsatte prevepunkter i bekker og elver. Overvakingen startet opp i mars 2020 og vil paga i ett ar fgr
oppstart av anleggsarbeidene. | Ytra Kydlandsvatnet og Klugsvatnet vil kartlegging av fgrtilstand
inkludere vannprgver av topp- og bunnvann og profilering av vannsgylen gjennom alle arstider.

Fylkesmannen i Rogaland opplyser i sin merknad til oppstartsvarsel, datert 27. mars 2020, at
Figgjovassdraget skal kartlegges for elvemusling sommeren 2020. Dette ble utfgrt av NINA august
2020. | den biologiske overvakingen er det derfor planlagt prgvetaking av bunndyr og begroingsalger
i bekker, ungfiskregistrering og eventuell supplerende kartlegging av elvemusling. Disse
undersgkelsene skal utfgres fgr anleggsstart, fortrinnsvis hgsten 2020 og varen 2021.

Resultater fra overvakingen i forkant av anleggsperioden skal oppsummeres i en rapport og vil danne
grunnlag for eventuelle sgknader om utslippstillatelse i forbindelse med anleggsarbeidet. Nye Veier
og radgiver COWI hadde mgte med Fylkesmannen i Rogaland 27. august 2020 om dette forholdet.
Fylkesmannen i Rogaland gnsker mulig avklaring knyttet til eventuelle utslippstillatelser gjennom
reguleringsplanen for a redusere omfanget av sgknader senere i prosessen. Det er referatfgrt fra
nevnte mgtet at eventuelle fyllinger i Ytra Kydlandsvatnet og i Klugsvatnet trolig vil kreve egne
behandlinger, men at de mindre tiltakene trolig kan avklares gjennom reguleringsarbeidet.

Underspkelsene skal ogsa gi grunnlag for a vurdere tiltaket i henhold til vannforskriften § 12 og
vannressursloven § 11. Overvakingen skal fortsette etter anleggsslutt. Overvakingsprogrammet er et
dynamisk program, som pa bakgrunn av resultater fra forundersgkelsene og endelig veitrasé vil matte
endres med tanke pa bade kvalitetselementer, maleparametere og frekvens.

8.8.2 Vassdrag

Det har blitt utarbeidet en egen rapport som belyser planforslagets virkninger pa allmenne interesser
knyttet til vassdrag. Dokumentet er ment som et underlag for Norges vassdrags- og energidirektorat
(NVE) sin vurdering av planforslaget i henhold til vannressursloven. En sentral problemstilling vil vaere
om vannressursloven § 20 kan komme til anvendelse, eller om tiltaket skal konsesjonsbehandles
etter § 8 i samme lov.

Planomradet ligger i nedbgrfeltet til Figgjovassdraget, som inngar i Verneplan for vassdrag fra 1973,
hvor hensynet til allmenne interesser star sterkt. Planforslaget vil medfgre tiltak som blant annet
utfyllinger og kryssinger i vassdraget. Utbygging av ny E39 vil kunne pavirke verneverdier i vassdraget
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og allmenne interesser knyttet til vassdrag. | fgrste rekke er det naturverdier og landskapsverdier
som antas bergrt.

| planforslaget har det blitt innarbeidet en rekke avbgtende tiltak for & redusere de negative
konsekvensene av tiltaket. | sum anses allikevel planen a pavirke verneverdiene negativt. Pa tross av
dette synes tiltaket a ivareta det vernede vassdraget i stgrre grad enn kommunedelplanen for E39,
blant annet pa grunn av mindre utfyllinger i Ytra Kydlandsvatnet og i Klugsvatnet. Allmenne
interesser nedstrgms for Edlandsvatnet, utenfor planomradet, anses ikke a bli bergrt.

Det har ogsa blitt utarbeidet en fagrapport som beskriver hensyn til vann, vassdrag og natur, og som
skal ligge til grunn for anleggsgjennomfgringen ved bygging av ny E39 Bue — Algard. Rapporten
inneholder kart med oversikt over vann og vassdrag som bergres, og beskriver de skadereduserende
tiltakene som kan og skal gjennomfgres. Alle lokaliteter der man antar at det vil veere behov, eller er
sannsynlig at det kan bli behov, for a slippe ut anleggsvann, er beskrevet. Planen inneholder alle
skadereduserende tiltak som skal og bgr gjennomfgres, og den kontrollen og overvakingen som skal
giennomfgres under tiltak.

8.9 Klima ogjordvern

Som en statlig virksomhet forholder Nye Veier seg aktivt til nasjonal klima- og miljgpolitikk.
Reduserte klimagassutslipp er bakt inn i Nye Veier sin virksomhetsstyring, og er viktig i Nye Veier sine
beslutningsprosesser. | kontraktene benytter Nye Veier flere virkemidler for a redusere utslipp. Blant
annet kan det legges inn en finansiell klimabonus for god maloppnaelse pa klimagassutslipp, eller ved
at det stilles konkrete minimumskrav om utslippsreduksjoner.

| Nasjonal transportplan er det foreslatt betydelige kutt i utslipp av CO, ved bygging, drift og
vedlikehold av infrastruktur, med 40 prosent fra byggefasen og 50 prosent fra drift og vedlikehold,
innen 2030. Nye Veier stgtter disse ambisjonene, og legger malene til grunn for sin virksomhet og
sine planer (Nye Veier, 2020). Nye Veier har ogsa nylig besluttet at alle framtidige prosjekter skal
sertifisere etter den uavhengige CEEQUAL-standarden, som er en sertifiseringsordning for baerekraft i
anleggsprosjekter. Dette bidrar ogsa til 8 gke fokuset pa klima og miljg i Nye Veier sine prosjekter.
Nye Veier sin klimakalkulator for prosjektet (NV-GHG) har blitt benyttet for beregning av klimagasser
i denne detaljreguleringen.

Massetransport i anleggsfasen, valg av Igsninger, og produksjon og bruk av mengde materiale er
viktige faktorer for klimagassutslipp ved utbygging av transportinfrastruktur. | planarbeidet har det
blitt utarbeidet fagrapport om massedisponering. Det framkommer i rapporten at tiltaket vil ha
massebalanse med underskudd av steinmasser til vegbygging og overskudd av Igsmasser, og det
foreslas flere tilretteleggingsarealer for nydyrking i tilknytning til veianlegget, noe som bidrar til
redusert massetransport i anleggsfasen. Energiforbruk og klimagassutslipp omtales i plan for ytre
miljg, og det foreslas tiltak for videre faser av prosjektet.

Tiltakets klimagassutslipp er hovedsakelig knyttet til materialforbruk, direkte utslipp fra anleggs-
maskiner/-transport og indirekte utslipp knyttet til arealbruksendringer. For & minimere prosjektets
klimapavirkning kan det gjgres flere vurderinger pa energiforbruk pa anlegget, og klimavennlige
materialer med mindre utslipp over en livssyklus sammenliknet med standardmaterialer. For
vedlikehold skal det sgkes a benytte robuste materialer med lang levetid. Energiforbruk og
klimautslipp i forbindelse med anleggsaktiviteten/prosjektet skal begrenses mest mulig gjennom
redusert transportomfang og valg av materialer og utstyr som gir lavt energiforbruk og utslipp.

Veibyggingen vil medfgre at skog, myr og jordbruksarealer vil bli gjort om til veiareal. Jord og
biomasse utgjer et viktig naturlig karbonlager. Ved uttak av biomasse og torv fra naturarealer vil
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nedbrytningen av massene frigjgre klimagasser. Ved a redusere arealbruksendringen, saerlig i
myromrader som er vanskelig a gjenopprette, og igangsette kompenserende tiltak for tapt
naturareal, kan noe av det tapte karbonlageret gjenoppbygges. Dette kan gjgres med reetablering av
skog- og jordbruksarealer utenom veiarealet. For E39 Bue - Algard vil bruksendringen av
jordbruksarealer ha de stgrste klimagassutslippene.

@kt nedbgr som fglge av klimaendringer tas hensyn til ved valg av lgsninger for handtering av
overvann, hvor det stilles krav til kapasitet for 200 ars flom med tillegg for klimaendringer. Skred som
folge av nedbgr er omtalt i ROS-analyse, og tiltak som er foreslatt her vil ogsa vaere viktige med tanke
pa gkt nedbgr som fglge av klimaendringer.

Nye Veier arbeider aktivt for & redusere inngrepene i landbruksomrader mest mulig, og gi for a gi
faerrest mulig ulemper for omgivelsene, herunder landbruksnaeringen, ved planlegging og
gjennomfgring av anleggsarbeidene. Sistnevnte gjgres blant annet ved a sette prestasjonsmal overfor
entreprengrer som skal utfgre utbyggingskontrakter for Nye Veier. Nye Veier tar kontakt med
grunneier sa tidlig som mulig for a finne gode Igsninger, minimerer ulemper for landbruket, og
hindrer ofte kun en sesong. Andre grep innebaerer a legge veitraseen mest mulig skansomt i
terrenget/omgivelsene, eller ved a gjgre arealinngrepet i dyrket mark minst mulig. | dette
planarbeidet legges det blant annet til rette for nydyrking som et avbgtende tiltak.

8.9.1 Klimaplan 2030

Bakgrunn og introduksjon

Norge har et klimamal under Parisavtalen om 50-55 prosent utslippsreduksjon innen 2030. | tillegg
har Norge inngatt en forpliktende klimaavtale med EU, hvor Norge skal kutte minst 40 prosent av
utslippene i sakalt ikke-kvotepliktig sektor innen 2030. lkke-kvotepliktig sektor betyr utslipp som ikke
er omfattet av EU sitt klimakvotesystem. Noen viktige utslippskategorier i ikke-kvotepliktig sektor er
transport, jordbruk, anleggsmaskiner, avfall og fluorholdige gasser. | tillegg har Norge under avtalen
med EU en forpliktelse om at utslipp og opptak av klimagasser fra arealer (skog, myr og sa videre)
skal ga i netto null.

Tidlig i 2020 kom «Klimakur 2030», hvor en rekke fagetater beskrev mulige klimatiltak for a oppfylle
Norges klimaforpliktelser i ikke-kvotepliktig sektor. Fredag 8. januar 2021 kom Stortingsmelding 13,
som er regjeringens plan for hvordan utslippsforpliktelsene i 2030 skal oppnas. Meldingen har fatt
navnet «Klimaplan 2021-2030».

Transportsektoren
Transport er den stgrste utslippskategorien i norsk ikke-kvotepliktig sektor, og vies stor
oppmerksomhet i klimaplanen. Regjeringen melder at kommende nasjonal transportplan skal bygge
opp under et mal om halvering av de samlede utslippene i transportsektoren. Noen av grepene er:
— Viderefgre store elbilfordeler i personbilsegmentet, men apner for justering av innretningen
over tid. Malet er fremdeles at alle nysolgte personbiler skal vaere nullutslippsbiler i 2025.
—  Bruke stgtteordninger i ENOVA mer aktivt til a utvikle nullutslippsteknologi, for eksempel i
tyngre kjgretgysegment.
— Krav om nullutslipp i alle offentlige anskaffelser av personbiler og lette varebiler fra 2022.
— Beholde dagens niva pa salg av biodrivstoff til veitransport giennom en viderefgring av
ordningen med omsetningskrav for biodrivstoff til veitransport.
— Bygge ut mer ladeinfrastruktur.
— ltillegg vil gkt CO,-avgift ogsa kunne gjgre fossilt drivstoff dyrere, noe som ogsa vil utgjgre et
insentiv til a legge om til lav- eller nullutslippslgsninger.
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Anleggsvirksomhet
Anleggsvirksomhet vies lite plass i handlingsplanen, men noen viktige grep nevnes:
— Innfgring av omsetningskrav for biodrivstoff ogsa i anleggsdiesel fra 2022.
— Det skal lanseres en handlingsplan for fossilfrie anleggsplasser i transportsektoren, hvor man
blant annet skal:
— Sette i gang konkrete pilotprosjekter for fossilfrie anleggsplasser i regi av
Samferdselsdepartementet sine etater og virksomheter.
— Bruke offentlige anskaffelser for a redusere utslipp fra anleggsvirksomhet i
transportsektoren, med mal om fossilfrie anleggsplasser i 2025.

Regjeringen ser for seg a viderefgre og intensivere virkemidlene for a fase inn nullutslippslgsninger i
veitrafikken. Det tolkes som at man ser for seg at veitransport vil vaere en viktig del av framtidens
mobilitet, og at man heller vil redusere utslippene fra kjgretgyene enn a redusere selve transporten.
Nye Veier er godt i gang med a se pa hvordan vi best mulig kan tilrettelegge for ladeinfrastruktur
langs vare veier, jamfgr ogsa mal i klimaplanen.

8.10 Stpy

Konsekvenser som fglge av stgy inngar i ikke-prissatte konsekvenser i henhold til metodikken i
Statens vegvesen sin handbok V712. | temaet friluftsliv/by- og bygdeliv utredes det hvilken
pavirkning stgy har pa menneskers bruk og opplevelse av by- og friluftslivsomrader. Det har blitt
utarbeidet en egen fagrapport for stgy, og under fglger et sammendrag fra denne rapporten.

Konsekvenser stgy i driftsfasen

| forbindelse med utarbeiding av konsekvensutredning og reguleringsplan for ny veistrekning E39 fra
Bue til Algard er det utfgrt en vurdering av konsekvensene som oppstar fra veitrafikkstgy. Stgyen er
blitt beregnet i form av st@ysoner og pa fasader.

Det er til sammen foreslatt syv stgyskjermer med sammenlagt ca. 2400 meter lengde.

For 0-alternativet viser beregningen at det er 56 stgyfglsomme bygninger med overskridelse av
grenseverdien.

For alternativ A1-B1-C1-D2 viser beregningen at det er 56 stgyfglsomme bygninger med stgyniva i gul
eller rgd stgysone. Sammenlignet med 0-alternativet har det blitt beregnet en reduksjon i samfunns-
kostnader pa 15.000 NOK/ar. For samme alternativ med skjermer viser beregningen 52 stgy-
felsomme bygninger med stgyniva i gul eller rgd stgysone, og besparelser i samfunnskostnader pa
90.000 NOK/ar sammenlignet med 0-altenativet.

For alternativ A4-B1-C1-D2 viser beregningen at det er 56 stgyfglsomme bygninger med stgyniva i gul
eller rgd stgysone. Sammenlignet med 0-alternativet er det beregnet en reduksjon i samfunns-
kostnader pd 9.000 NOK/ar. For samme alternativ med skjermer viser beregningen 52 stgyfglsomme
bygninger med stgyniva i gul eller r@d st@ysone, og besparelser i samfunnskostnader pa 87.000
NOK/ar sammenlignet med 0-alternativet.

Friluftsomrader blir belastet i lignende grad av alternativene, bade 0-alternativ og utbyggings-
alternativene.

For alle beregnede situasjoner er det stgyfglsomme bygninger med stgyniva over grenseverdien.
Disse ma vurderes for lokale stgytiltak i form av befaring og vurdering mot stgygrenser utendgrs og
innendg@rs som vedtas i reguleringsbestemmelser. Det papekes at mulige lokale stgytiltak ikke er
inkludert i beregningen av besparelser av samfunnskostnader.
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Stgy i anleggsfasen

For flere omrader med stgyfglsomme bygninger forventes det at det blir anleggsstgy i form av
massetransport, sprengninger, peling og sa videre. Generelle tiltak er foreslatt, men disse ma
detaljeres for neste planfase.

8.11 Luftforurensing

| forbindelse med planlagt utbygging av E39 mellom Bue og Algéard er det utarbeidet en analyse av
luftkvalitet i henhold til retningslinje for behandling av luftkvalitet i arealplanlegging, T-1520.
Utredningen fglger metodikken i Statens vegvesen sin handbok V712. Luftkvaliteten er vurdert for et
0-alternativ (2050), og alternativene Al og A2 (2050), i henhold til de tidligere reguleringsforslagene i
leveransen i juni 2020. Det er utfgrt egne spredningsberegninger for svevestgv (PMg) og
nitrogendioksid (NO,) med spredningsmodellen AERMOD View for de nevnte scenarioer. De nye
veialternativene A1R1 og A4R1 er senere hensyntatt i luftkvalitetsvurderingen. De nye endringene i
veialternativene medfgrer ingen store konsekvenser for vurderingen av luftkvalitet og det er derfor
ikke veert ngdvendig a gjennomfgre nye spredningsberegninger. Rapporten inneholder ogsa en
overordnet vurdering av luftforurensning i anleggsfasen, hvor anbefalte tiltak for a redusere
st@vbelastning fra anleggsvirksomhet er presentert.

Analysene viser at omradene utenfor tunnelmunningene er mest utsatt, der red og gul sone strekker
seg opp mot henholdsvis ca. 107 meter og ca. 195 meter fra munningene. | tillegg ligger noen mindre
omrader i gul sone pa planlagt E39 ved Skurvemarka.

Det er sveert liten forskjell pa soneutbredelsene i de to alternativene, da trafikkgrunnlaget er
forholdsvis likt. For 0-alternativet er det noen segmenter i gul sone pa eksisterende E39 i omradet
langs Skurvemarka. Denne utbredelsen er mindre enn i alternativ Al (tilsvarende A1R1) og A2
(tilsvarende (A4R1) pa grunn av lavere trafikkmengde.

Utbyggingen av E39 medfgrer en gkning i luftforurensning, slik det er definert i T-1520, i omradene
utenfor munningene til planlagt tunnel. Tunnelen er et nytt tiltak, som altsa ikke eksisterer i dag.
Samtidig viser resultatene at ingen bygninger utsettes for nivaer over sonegrensene. Dette antallet
forblir 0, uavhengig av hvilket tiltak som vurderes.
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9 Risiko- og sarbarhetsanalyse (ROS)

I henhold til plan- og bygningsloven § 4-3 har det blitt utarbeidet en risiko- og sarbarhetsanalyse
(ROS) for planforslaget. Hovedhensikten med en ROS-analyse er & gjgre en systematisk gjennomgang
av mulige ugnskede hendelser og a vurdere hvilken risiko disse hendelsene representerer.

| ROS-analysen kartlegges alle risiko- og sarbarhetsforhold i forbindelse med gnsket utbyggingstiltak i
planomradet. Med risiko- og sarbarhetsforhold menes forhold som har betydning for om arealet er
egnet til utbyggingsformalet, og eventuelle endringer i slike forhold som fglge av planlagt utbygging.
Statens vegvesen sin handbok V712 om tema ROS og Direktorat for samfunnssikkerhet og beredskap
(DSB) sin veileder fra 2017 "Samfunnssikkerhet i kommunens arealplanlegging" har blitt brukt som
veiledende dokument i analysen. Det har ogsa blitt tatt hensyn til krav i Byggteknisk forskrift TEK 17
om "Sikkerhet mot naturpdkjenninger". | henhold til gjeldende veiledere og handbgker har det blitt
vurdert konsekvenser for liv og helse, framkommelighet og miljg, og det skilles mellom anleggs- og
driftsfase. Analysen er overordnet, og har et grensesnitt mot tema som dekkes inn av andre
utredninger og analyser i prosjektet.

Det ble avholdt ROS-samling via Teams den 4. mai 2020, der representanter fra COWI AS, Nye Veier,
Rogaland brann og redning, politiet, Gjesdal og Bjerkreim kommune deltok. Ambulansetjenesten
kunne ikke delta, men fikk mulighet til 8 komme med innspill i etterkant av samlingen. Rogaland
fylkeskommune sin samferdselsavdeling var ogsa invitert, men deltok ikke. Sjekkliste for ROS-
analyser ble gjiennomgatt, og analysen som na foreligger bygger pa denne og aktuelle utredninger og
fagrapporter. Totalt har elleve hendelser blitt risikovurdert.

Hovedfunnene i analysen er at det er flere hendelser (syv) pa hgyeste risikoniva (rgdt) i anleggsfasen,
og ingen i driftsfasen til tiltaket. For anleggsfasen har det blitt identifisert hendelser i hgyeste risiko-
niva for alle de tre konsekvenstypene liv og helse, miljp og framkommelighet. Hgyeste risikoniva for
liv og helse i anleggsfasen er relatert til skredfare, hgyspentanlegg, myke trafikanter og ulykker pa
nzerliggende transportarer, omkjgringsmuligheter og framkommelighet. For konsekvenstype miljg er
hgyeste risikoniva i anleggsfasen knyttet til ekstremnedbgr og kjemikalieutslipp/akutt forurensing.
For framkommelighet er det hendelser knyttet til omkjgringsmuligheter og ulykker pa naerliggende
transportarer som gir det hgyeste risikonivaet. Det vurderes at alle er handterbare dersom
avbgtende tiltak og videre oppfalging gjennomfgres slik det foreslas i analysen.

For driftsfasen til tiltaket er det ingen identifiserte hendelser i hgyeste risikoniva for noen av
konsekvenstypene. For konsekvenstype miljg er det heller ingen hendelser pa middels risikoniva
(gult). For konsekvenstype liv og helse er fglgende hendelser pa middels risikoniva; skredfare, bortfall
av tjenester, dambrudd, ulykker pa naerliggende transportarer og fare for myke trafikanter. For
konsekvenstype framkommelighet er hendelser med middels risikoniva relatert til dambrudd og
ulykker pa nzerliggende transportarer/omkjgringsmuligheter/framkommelighet.

Det vurderes at risiko knyttet til aktuelle hendelser er sveert like for de to traséalternativene langs/i
Ytra Kydlandsvatnet at ROS-analysen ikke gir grunnlag for a skille mellom de to traséalternativene Al
og A4 for delstrekning A.

Det konkluderes med at utbyggingen av E39 Bue-Algard kan gjennomfgres gitt at anbefalte eller
tilsvarende tiltak implementeres, og at identifiserte ugnskede hendelser fglges opp i videre
planfaser.
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10 Ytre miljg

Som en del av planarbeidet har det blitt utarbeidet en plan for ytre miljg. Planen inneholder en
oppsummering fra konsekvensutredningsfagene, og andre relevante miljgfag. Hovedmalet med en
milj@plan er a redusere de miljgulempene som kan oppsta i bygge- og anleggsfasen av prosjektet.
Byggherre og totalentreprengr tar hensyn til dette, slik at tiltaket kan gjennomfgres sa skansomt som
mulig for natur, miljg og naeromrader. Planen viderefgres som et verktgy som sikrer ytre miljg
gjiennom prosjekterings- og byggefasen, og videre i driftsfasen.

Miljgplanen gir en giennomgang av miljgtemaer som bergres av prosjektet med pafglgende
risikovurdering. Vurderingene danner grunnlag for beskrivelse av risikoreduserende tiltak. Viktige
tema er naturmangfold, fare for forurensning av vannresipienter og grunn, forurenset grunn,
naturressurser, kulturminner, stgy, luftforurensning med videre. Miljgplanen er et levende dokument
og skal oppdateres i videre planlegging, prosjektering og utbygging. Miljgplanen har blitt utarbeidet
pa grunnlag av den informasjonen som foreligger pa gjeldende planniva. Detaljeringsgraden i
miljgplanen gkes utover i prosjektet, giennom prosjektering og utbygging.

10.1 CEEQUAL

For a sikre overordnede mal for baerekraft, energi og klima stiller Nye Veier krav til at alle prosjektene
skal sertifiseres pa miljg og baerekraft. Dette oppnas ved a jobbe etter en britisk klassifiserings-
standard som har blitt gjort global for utbyggingsprosjekter, CEEQUAL. Miljgsertifiseringsordningen
CEEQUAL er en frivillig bransjestandard for sertifisering og maling av baerekraft i anleggsprosjekter.
CEEQUAL (Civil Engineering Environmental Quality Assessment and Award Scheme) er en velutprgvd
og internasjonalt anerkjent ordning for @ male baerekraft. Verktgyet ble utviklet i 2004, og globalt er
over 750 prosjekter CEEQUAL-sertifisert.

Prosjektets baerekraftprofil skal vaere gjenkjennbar i hele prosjektorganisasjonen, og det sikres en
systematisk, dokumentert og etterprgvbar prosjektgiennomfgring. Til dette arbeidet benytter Nye
Veier en rekke digitale verktgy i kombinasjon med fysiske undersgkelser ute i omradet hvor ny vei
skal realiseres. | dette arbeidet optimaliseres alle prosesser. Eksempelvis vurderer man terreng- og
miljginngrep i sammenheng med hvordan veilinjen plasseres i terrenget og bruken av konstruksjoner.
Gjennom prosessen finner man fram til Igsninger som samlet pavirker omgivelsene minst og
balanserer med kostnadseffektive Igsninger. Alle prosjekt som gnsker sertifisering ma gjennom en
godkjenning av CEEQUALS egne revisorer, som vurderer dokumentasjonen prosjektet har lagt fram
som bevis for gjennomfgrte tiltak.

Beslutningen i Nye Veier om at alle prosjekter skal CEEQUAL-sertifiseres kom etter at planprosjektet
E39 Bue-Algard hadde startet opp og var langt pa vei. Strekningen E39 Bue-Algard skal derfor
CEEQUAL-sertifiseres for prosjekterings- og anleggsfasen (Design and Construction). Med andre ord
kan man ikke fa score for «Whole team» eller fasen «Strategy» i dette prosjektet. Allerede fra starten
av planarbeidet har det allikevel vaert stort fokus pa a finne gode Igsninger for blant annet masse-
balanse, arealbruk og sa videre i planleggingen av veianlegget. Sertifisering innenfor Design and
Construction innebaerer at de Igsningene som prosjekteres skal ha et ekstra sgkelys pa barekraft
sammenlignet med et tradisjonelt veiprosjekt. Eksempler kan vaere optimalisering av uttak og
transport av masser, bruk av lavutslippsmaterialer eller 3 gjgre ekstra innsats for fisk og fauna som
pavirkes av prosjektet. Radgiver COWI gjennomgar CEEQUAL sin sjekkliste for 8 dokumentere grep
som har blitt gjort i planfasen, til videre bruk og dokumentasjon i prosjekteringsfasen som kommer i
etterkant.
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12 Vedlegg

1. Planbeskrivelse

2. Plankart, datert 30.04.21

3. Reguleringsbestemmelser, datert 30.04.21
4. Konsekvensutredning

a) Landskapsbilde

b) Friluftsliv/by- og bygdeliv

c) Naturmangfold

d) Kulturarv

e) Naturressurser
5. ROS-analyse
Oppsummering og oppfelging av merknader til planarbeidet (merknadsbehandling)
7. Fagrapporter

a) Lokal og regional utvikling

b) Stegy

i.  Stgykart (vedlegg til stgyrapport) vil veere tilgjengelige for nedlasting pa
https://www.nyeveier.no/prosjekter/e39-sorvest/e39-bue-algard/

o

c) Luft

d) Silingsnotat strekning A med bro

e) Klimabudsjett

f) Hydrologi

g) Vann, avilgp og overvann (VAO)

h) Ivaretakelse av vilt, og forslag til faunapassasjer

i) Massedisponering

i) Anleggsgjennomfgring

k) Ytre miljgplan, inkludert vedlegg miljgrisikovurdering

[) Estetisk oppfglgingsplan

m) Miljgteknisk grunnundersgkelse Maganeset

n) Vurdering av resipienter, september 2020

o) Overvakingsprogram vannresipienter, datert 15.06.2020
8. Arealoppgave
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