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Forord

Strekningen pa E6 mellom Helltunnelen til Hellstranda er en del av
hovedvegforbindelsen mellom Ranheim og Veernes. Nye Veier har ansvar for planlegging
og utbygging av denne strekningen. Hellstranda ligger i Stjgrdal kommune.

Pa vegne av Nye Veier har Rambgll/Henning Larsen utarbeidet et notat om
hovedutfordringne knyttet til anleggsgjennomfaring for E6 Helltunnelen - Hellstranda.

Informasjon om planarbeidet legges ut pa internett pa kommunens og Nye Veiers
hjemmeside:

Stjgrdal kommune:  www.stjgrdal.kommune.no
Nye Veier: www.nyeveier.no

Kontaktinformasjon:
Nye Veier - Jan Olav Sivertsen, +47 915 46 871, jan.olav.sivertsen@nyeveier.no
Rambgll - Elisabeth Osmark Herstad, +47 902 45 636, elisabeth.herstad@ramboll.no
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Sammendrag

E6-strekningen fra Helltunnelen til Hellstranda reguleres med nytt veganlegg og med
flytting av moloen i utlgpet av Stjgrdalselva.

Dette notatet gjor rede for hovedtrekkene i mulig anleggsgjennomfaring, men gir i seg
selv ingen fering for de valgmulighetene som ligger innenfor reguleringsplanens
formelle, juridiske fgringer.

Notatet hensikt er i hovedsak a danne grunnlag for fagutredningenes vurderinger av
konsekvenser i anleggsfasen.

Notatet deler i det fglgende anleggsarbeidene i tre hoveddeler; 1) veganlegget fra
tunnelprotalen langs Hellstranda, 2) flytting av moloen i Stjgrdalselva og 3)
opparbeidelse av blatbunnsomradene mellom E6 og moloen.

| trad med gjeldende reguleringsplan, og i omradene like utenfor dette planforslaget,
skal ogsa ny bru over Stjgrdalselva, nytt kryss pa Sandfaerhus og opprusting av dagens
tunnel gjennom Gevingasen gjennomfeares. Disse tiltakene omtales ikke naermere her.

Notatet bgr leses sammen med @vrige plan- og utredningsdokumenter i saken.
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1 Innledning

E6-strekningen fra Helltunnelen til Hellstranda er en del av hovedvegforbindelsen
mellom Ranheim og Varnes (se figur 1). Nye Veier har giennom Melding til Stortinget 25
fatt ansvaret for utbygging av E6 fra Ranheim til Vaernes (Meld. St. 25, 2014 - 2015).
Veien skal bygges som firefelts motorveg med doble tunnelgp med en fartsgrense pa
110 km/t der det er mulig. Den totale strekningen er 23 km og byggestart var i
september 2020. Prosjektet bergrer Trondheim, Malvik og Stjgrdal kommune med egne
vedtatte reguleringsplaner.

Det aktuelle omradet ved Hellstranda ligger i Stjgrdal kommune. Selve vegstrekningen
som skal reguleres strekker seg fra tunnelportalen pa Helltunnelen, og til @yen tur-
undergang pa Hellstranda, og er markert med red firkant i figur 1. E6 fra Helltunnelen til
Hellstranda reguleres for utbygging til 4-felts motorveg med fartsgrense 90 km/t.
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F/gur 1: Utbyggingsprosjekt E6 Ranheim-Veernes. Omtalt omrdde ved Hellstranda er markert med red firkant.
Illustrasjon av Nye Veier.

1.1 Bakgrunn for planarbeidet

Gjeldende reguleringsplan for Hellstranda (plan-id 2-072 - E6 Helltunnelen - Hellstranda)
lar seg ikke gjennomfgre pa grunn av konsekvenser for naturmiljget. | dialog med
Stjgrdal kommune ble det derfor bestemt at det skulle startes opp en ny planprosess og
lages en ny reguleringsplan for omradet. Malet for ny reguleringsplan er minst mulig
utfylling i sj@, og dermed en kraftig reduksjon av arealbeslag i vassdrag/sje i forhold til
gjeldende reguleringsplan. Planforslaget reduserer utfyllingsomradet i sjg med 70 %,
sammenlignet med gjeldende reguleringsplan.

1.2 Mal for prosjektet

Prosjektet sitt hovedmal er & utarbeide reguleringsplan for ny E6 i trad med kravene om
a ivareta miljghensyn pd Hellstranda pa en best mulig mate.
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Ved a se samlet pa malene til Nye Veier, Nasjonal transportplan og de nye kravene til
prosjektet er det utarbeidet resultatmal for prosjektet.

Felgende samfunnsmal er definert i Nasjonal transportplan 2022 — 2033 (Regjeringen,
2021):

Enklere reisehverdag og okt konkurranseevne for neeringslivet.

Mer for pengene.

Effektiv bruk av ny teknologi.

Nullvisjon for drepte og hardt skadde.

Bidra til oppfyllelse av Norges klima og miljemdl.

AN =

Nye Veier legger folgende strategiske prioriteringer til grunn for virksomheten:
1. Mer veg og bane for pengene og okt samfunnsgkonomiske lannsomhet i alle vdre
prosjekter.
2. Veere den mest effektive organisasjonen for planlegging, utbygging og drift innen
samferdsel.
3. Ta et tydelig samfunnsansvar og styrke vart arbeid med HMS.
4. Ta en lederrolle innen milje og klima innenfor samferdselssektoren.

Nye Veier effektmal med tilhgrende indikatorer for a vurdere maloppnaelse framgar av
tabell 1.

Tabell 1: Effektmal for Nye Veier med indikatorer for G vurdere maloppndelse (effektmdl besvarer hvorfor et
prosjekt skal giennomfares).

Effektmal Indikator som benyttes for a felge opp

@kt fremkommelighet Reisetid i minutter
Forutsigbar reisetid

Okt trafikksikkerhet IAntall drepte og hardt skadde per ar

Redusert jordbruksbeslag IAntall m? dyrka mark i forhold til tidligere vedtatt
plan

Redusert pavirkning pa naturmangfold IArealbeslag av naturtyper ift. tidligere vedtatt plan

Reduserte kostnader Kostnader i forhold til tidligere vedtatt plan

Ut fra malene til Nye Veier og behovet til prosjektet er det utarbeidet resultatmal for
prosjektet med a utarbeide ny reguleringsplan for E6 Helltunnelen - Hellstranda.

Utarbeidelse av reguleringsplan har fglgende resultatmal:
1. Unnga eller i starst mulig grad begrense pdvirkning pa naturmangfold.
2. Hensynta eksisterende friluftsomrdde pd Hellstranda og Billedholmen samt ivareta
turveg i strandsonen mellom disse.
3. Anbefalt vegalternativ oppnar Nye Veiers effektmal i starst mulig grad.
4. Det oppnds tillatelse til evt. midlertidig veglasning slik at oppgradering av eksisterende
tunnelap i Helltunnelen ikke forsinkes.
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1.3 Feringer fra reguleringsplanen

| bestemmelsene til reguleringsplanen er det gitt rammer og en rekke fgringer som har
betydning for hvordan tiltakene som reguleres kan gjennomfares.

Reguleringsplanen gir ikke feringer for forhold som allerede er regulert giennom
sarlovgivning eller forskrifter til disse. Det betyr for eksempel at krav til utfgrelse med
universell utforming, jfr. Byggteknisk forskrift, eller forhold regulert i vannforskriften,
forskrift om handtering av infiserte masser, forurensningsforskriften,
internkontrollforskriften og mange flere, ikke omtales eksplisitt i reguleringsplanen,
dens bestemmelser eller i dette dokumentet.

| forbindelse med anleggsgjennomfaringen er det avgjgrende at bestemmelsene i
reguleringsplanen legges til grunn, sammen med alt relevant og gjeldende lovverk som
bergrer giennomfgringen.

En vesentlig fering fra reguleringsplanen er imidlertid at det skal lages en plan for
kvalitet og internkontroll, som har med alle ngdvendige oppgaver med beskrivelse av
faser og metoder, og som samtidig ivaretar alle gjeldende lovpalagte krav.

Graving, transportering og tilfering av masser, vil ha konsekvenser for bade terrestrisk
og akvatisk naturmilje. Plan for kvalitet og internkontroll skal blant annet omhandle
tiltak for at arbeid i sj@ skal hensynta sarbare perioder for fugl, sjeerret (bade for
smoltutvandring og sj@g@rretveteraner). Dette kan medfgre at det innfgres perioder med
begrensninger for anleggsarbeidet. Som kontroll av dette skal det gjennomfares
overvaking av sjgerretveteraner for a vurdere eventuelle endringer i adferdsmenster
som tyder pa stress. Dersom det registreres stress hos sja@arret, skal avbgtende tiltak
iverksettes, eller midlertidig stans i anleggsarbeidet giennomfeares

Det er imidlertid ikke satt begrensninger i planbestemmelsene, verken pa metodikk eller

tidsbegrensninger i anleggsperioden. Hvilke tiltak som ivaretar miljget pa best mulig skal
lgses i plan for kvalitet og internkontroll.
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2 Anleggsgjennomfering - hovedutfordringer

Det er i hovedsak tre omrader reguleringsplanen omhandler (se figur 2);

1) E6 - veganlegget med tilhgrende strandsone.
2) Justering av molo i utlgpet av Stjgrdalselva.
3) Endring av blgtbunnsomradet mellom E6 og moloen.

Figur 2: Hovedomrdder for tiltak knyttet til reguleringsplan for Hellstranda. Ortofoto hentet fra Norge i bilder
(Statens vegvesen, NIBIO og Statens kartverk, 2024).

2.1 Seerlige utfordringer og tiltak
Det er flere forhold som ma as hensyn til under anleggsgjennomfaringen:

e Det er viktig a folge avgrensninger og krav som er angitt i reguleringsplanen og
tilharende planbestemmelser.

e Konsekvensutredningene papeker at anleggsarbeidet ma gjennomferes med
sarlige hensyn til naturmiljget, for & unnga ytterligere negative effekter pa dyre-
og plantelivet i omradet.

e Forsvaret har anlegg i omradet, som medferer krav om tett kontakt mellom
utbygger og Forsvarsbygg i bade prosjekterings- og anleggsfasen.

e AVINOR har beredskapshavn pa moloen. Funksjonen ma opprettholdes gjennom
hele anleggsperioden. Dette krever samarbeid med AVINOR.
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e Bane Nor har en sikkerhetssone pa 30 meter fra spormidt jernbane, hvor tiltak
skal varsles, godkjennes og evt. koordineres med Bane Nor. Sonen er angitt pa
plankartet.

o Det skal flyttes masser i sjg. Dette ma gjennomferes pa en mate som ivaretar
dyre og planteliv pa best mulig mate.

o Det skal utarbeides planer for overvakning og kontroll, med tilherende
rapportering. Denne skal utformes i trad med alt relevant lovverk, herunder ogsa
internkontrollforskriften og ivaretakelse av sikker arbeidsplass (ROS/HMS/SHA).

2.2 Ny E6 med tilhgrende strandsone

Plantiltaket starter ved tunneldpningen i Helltunnelen og strekker seg ca. 850 meter til
Hellstranda ved @yen undergang (se figur 3).

|

Figur 3: Vegutbyggingsomrddet som reguleres - Hellstranda.

Plantiltaket medfgrer ikke store terrenginngrep, utenom utfylling i sjg. | dette ligger ogsa
a etablere motfyllingen mot jernbanesporet i vest (Muruvikbanen). Selve vegbyggingen
er pastartet av tidligere entreprengr. Omradet er derfor i dag sterkt preget a a veere et
anleggsomrade (se figur 4 og figur 5).
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Notat Anleggsgjennomfaring - hovedgrep for E6 Helltunnelen - Hellstranda
PlanID: 5036

Figur 4: Dagens situasjon langs E6 forbi Hellstranda (Foto: Henning Larsen AS, 2024).

L e

igr 5: Md/ertdig assedepoi pa Hell (Fto: Henning Larsen, 024).

Selv om anlegget framstar som stort vil giennomferingen kunne skje pa kjent,
konvensjonell mate. Ingen operasjon synes sarlig krevende, selv om det skal bygges et
stort balgevern se og arbeides i sjg. Arbeidet vil i hovedsak skje i linja, og sikring mot
dagens trafikk blir ngdvendig. Stenging for tilgang og bruk av strandsonen blir
ngdvendig i perioder av anleggstiden. Det skal etableres stgyvoll med skjerm langs
friomradet i nord. Dette arbeidet har ingen spesielle implikasjoner, ut over & matte
sikres pa vanlig mate i anleggstiden.

Figur 6 viser aktuelt utfyllingsomrade langs Hellstranda. Det granne omradet er bergrt
blgtbunnsomrade, totalt ca. 9,5 dekar. Disse massene skal tas ut i en neermere bestemt
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Notat Anleggsgjennomfaring - hovedgrep for E6 Helltunnelen - Hellstranda
PlanID: 5036

dybde, som avklares med marinbiolog, og tilfares arealer for oppbygging av ny
blgtbunn, far utfylling kan skje.

|

Figur 6: Utfyllingsomrdde pa Hellstranda, blatbunnssonen er grenn.

Utstrekningen under planlagt anlegg vises i figur 7.
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ca kote '6,l—|
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Figur 7: Utfylling og oppbygning av strandsone pa Hellstranda.

Utfylling og oppbygning av ny strandsone, turveg, belgevern og E6 skal skje i trad med
de foringer som er gitt i reguleringsplanens vedlagte tekniske tegninger, med tilhgrende
beskrivelser om utferelse.

2.2.1 Faseplaner for bygging av veien og turveien

Som del av anleggsgjennomfaring skal det utarbeides faseplaner for giennomfaring av
anleggsarbeidene.

Trafikken langs E6 skal ga samtidig som anleggsarbeidet pagar. Sergaende tunnellgp og
kjorefelt ferdigstilles farst. | denne perioden vil trafikken ga pa nordgdende felt (dagens
E6). Deretter flyttes trafikken til sergdende kjgrefelt, slik at arbeidet med nordgaende
kjgrefeltene kan starte. Opprustning av det nordgdende tunnellgpet, kan farst
giennomfares etter at trafikken er flyttet til sergaende tunnellgp.
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Arbeidet med bglgevernet (plastring og murkonstruksjon), vil kunne skje som del av
arbeidet med sgrgdende kjerefelt. Ferdigstillingen av turvegen og belgevernet er mer
fleksibelt med tanke pa trafikkavviklingen, men selve bglgevernet er en stor og krevende
konstruksjon som innebarer behov for et relativt stort anleggsbelte, ogsa mot sjeen.

Det kan ikke utelukkes at E6 ma stenges helt over korte perioder. Trafikken ma da
dirigeres over Gevingasen (gamle E6).

Byggingen av ny E6 innfor denne reguleringsplanen er koblet til utbyggingen av E6
Ranheim - Vaernes. Denne delstrekningen vil derfor inngd i faseplaner som en pa
reguleringstidpunktet ikke har oversikt over.

2.3 Flytting av molo

Moloen ytterst i Stjgrdalselva ble etablert i forbindelse med utbyggingen av flyplassen
pa 60-tallet. Utlgpet til Stjgrdalselva ble endret og flyttet til et rettlinjet utlep pa
Sandfaerhus/Hell. Moloen har som primaeroppgave a styre ferskvannet riktig ut i
sjgbassenget, sett i forhold til hydrologi/stremningsforhold og hensynet til sjgegrreten og
miljeet pa Helstranda. Moloen har i utgangspunktet ingen skjermende effekt mot
installasjoner innenfor. Utformingen av dagens molo er derfor heller ikke basert pa
noen sikkerhetsklasse.

Moloen ligger innenfor forvaltningsomradet til Trondheim Havn, regulert etter lov om
havner og farvann, noe som tilsier at tiltaket ma gjennomfares i forstaelse med
Trondheim havn.

Flytting av moloen starter ca. 310 meter ute pa eksisterende molo. P& bakgrunn av et
skille pa funksjon og utforming ved beredskapshavna er det praktisk a tilnseerme seg
anleggsgjennomfgringen ved a dele moloen i to (se figur 8).
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Notat Anleggsgjennomfaring - hovedgrep for E6 Helltunnelen - Hellstranda
PlanID: 5036

Figur 8: Anleggsomrddet pd moloen.

2.3.1 Faseplan for moloens kjgrbare del - delstrekning 1

Indre del av moloen strekker seg fra land og til og med beredskapshavna til Avinor, ca.
500 meter fra land. Pa toppen av denne delen av moloen er det etablert en grusveg med
ca. 4 meters kjerebredde fram til beredskapshavna. Til beredskapshavna gar det ogsa
stremkabel som ligger under kjgrebanen. Tiltaket gjelder omtrent halve denne
strekningen, ca. 250 meter.

Som figur 9 viser, bestar beredskapshavna av parkerings- og snuplass for mindre kjore-

tay, en sjosettingsrampe og flytebrygge for bat, samt et ca. 11 meter langt naust pa ca.
90 m?,
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Notat Anleggsgjennomfering - hovedgrep for E6 Helltunnelen - Hellstranda
PlanID: 5036
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Figur 9: AVINORs beredskapshavn. Ortofoto hentet fra Norge i bilder (Statens vegvesen, NIBIO og Statens kartverk,
2024).

Figur 10 viser flytting av moloen og Avinors beredskapshavn. Beredskapshavna inngar i
AVINORS beredskap for sikker flyplassdrift og skal alltid veere tilgjengelig og operativ.
Dersom den ikke kan holdes dpen og tilgjengelig mens anleggsarbeidet pagar, ma
funksjonen flyttes til annen lokasjon som gir like god, eller bedre, responstid. Det ma
derfor vurderes i plan for anleggsgjennomfgring ma det vurderes om det er ngdvendig a
flytte beredskapshavnen.

Figur 10: Flytting av molo medfarer trolig noe nedetid for beredskapshavna (lllustrasjon av Ramball).
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Kjgreatkomsten til beredskapshavna skjer via avkjersel fra E6, sgr for terminalen (se
figur 11). Ferste del av kjpreadkomsten gar pa lokal gang- og sykkelveg mellom Stjgrdal
og Vaernes. Med arbeidet pa molo ma det sgkes tillatelse til & bruke denne avkjgrselen.
Videre gar atkomsten utenfor sikkerhetsgjerdet, men AVINOR har to porter transporten
ma gjennom. Det ma alltid vurderes om det skal vaere vakthold ved «fremmedtrafikk» pa
atkomstvegen.

Figur 11: Kjereatkomst til beredskapshavna krever tillatelse til avkjering fra hovedveg og pd gang- og sykkelveg.
Ortofoto er hentet fra Norge i bilder (Statens vegvesen, NIBIO og Statens kartverk, 2024).

2.3.2 Faseplan for ytre del av moloen - delstrekning 2
Den ytre delen av moloen er ca. 650 meter lang, og er ikke kjgrbar (se figur 12).

Figur 12: Ytre del av moloen. Ortofoto er hentet fra Norge i bilder (Statens vegvesen, NIBIO og Statens kartverk,
2024).

Det er pa denne delen av moloen at stgrstedelen av justeringen skjer.
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Notat Anleggsgjennomfering - hovedgrep for E6 Helltunnelen - Hellstranda
PlanID: 5036

Molohodet i vest skal vaere pa samme plass som dagens molohode. Det betyr at med ca.
40 meters flytting pa midten av molo-/fyllingsfotens bunnlinje i djupalen (se Figur 13) blir
det samlete arealet for flyttingen ca. 20,5 dekar.

Eksisterende molo

Figur 13: lllustrasjon av planforslag, med gammel molo. PG det meste justeres ny molo omtrent 40 meter nordover
(llustrasjon av Rambal).

En vil ogsa anstrenge seg for gjennomfare flyttingen av ytre del av moloen med
maskiner pa land. Det vil imidlertid kreve anleggsplass, blant annet for snuing av
kjgretay, slik at ryggingen minimeres. Dette vil kunne Igses uten at ytterligere sjgbunn
belastes, i og med at arealet mellom ny og gammel molo uansett er et anleggsomrade i
giennomfaringen.

Vil det vaere behov for lekter (se figur 14) til starre deler av arbeidet er dette mer
krevende gkonomisk enn arbeid fra land. Graving/mudring og utlegging av masser i
avstand fra moloen vil kreve bruk av lekter.

Figur 14: Eksempel bilde av hvordan arbeidsgjennomferingen for flytting av molo kan gjennomferes. Bildet er
hentet fra AT.no, og viser «Lekteren Heehre VI har veert en viktig del av arbeidet med d frakte kalkstein fra Langaya
til Gilhusbukta» (Eidos Eiendomsutvikling AS, 2020).
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2.3.3 Felles for begge deler av moloen

Det er laget et eget designnotat i forbindelse med flyttingen av deler av moloen i
Stjgrdalselva som fglger reguleringsplanen (se rapport NV50E65SV-KNS-RAP-4002).

Beregningsgrunnlaget tar utgangspunkt i Kystverkets molohdandbok, men baserer seg pa
at det er eksisterende molo, med dagens utforming som skal flyttes. Likevel ma moloen
opparbeides sa den er stabil pa lang sikt, og dermed tdle bade belgepavirkning fra sjeen,
slitasje fra elv og isgang. Dette har betydning for lagene i oppbygningen av moloen.
Heyden er satt ut fra h@yden pa dagens molo, men det er tatt hayde for klimaendringer
(se figur 15 og figur 16).

Figur 15: Prinsippsnitt for strekningen fra prosjektstart til og med Beredskapshavna til AVINOR, med kjoreveg pa
toppen. Vest (bakside og djupdlen) mot st (forside).

Bogside

Dn30 = 170 cm

DnS0t8 = SO cm ™

Figur 16: Prinsippsnitt vest for Beredskapshavna til AVINOR. Vest (bakside og djupdlen) mot st (forside).

Figur 17 viser prinsippet for flytting av molo. Den gamle sjgbunnen er vist med stiplet
rgd linje. Under sjgbunnen er det sandholdige masser, som elva har gravd og etablert
dagens djupal i. Det er sannsynligvis en svanke under dagens molo som skyldes
setninger over tid. Ny molo ma etableres med tilstrekkelig sikring mot undergraving.
Sandmassene (markert med blatt i figur 17) ma fjernes far ny molo bygges opp.
Detaljprosjekteringen ma vise omfanget av overskuddsmasser og aktuelle omrader for
disponering.

Disse massene kan i liten grad benyttes i ny molo og ma enten brukes for a bygge ny
sjgbunn i «rolig» farvann eller kjares bort. Det ma vurderes neermere om massene kan
brukes direkte til 3 etterfylle i djupdlens innerkant (vist med grent i figur 17), slik at
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djupalen flyttes mot den nye moloen. Overskuddsmasser ma for ytterste del av moloen
borttransporteres med lastebil eller lekter. Detaljprosjekteringen i forbindelse med
byggeplan ma vise omfanget av dette og aktuelle omrader for deponering.

Yy

Gammel sjgbunn Eks. molo Ny molo Mulig

mellomlager
Sfr m e e e e e e e e e e - — H ——————————————————————————————————— Mokde = = = - e e e m— -

Mot Hellstranda Mot Veernes

. .. Aktuelle masser X .
Eks. djupal tilfiyttingavdjupal Ny djupal

Figur 17: Prinsippskisse for justering av molo.

Noe av steinmassene i dagens molo, markert som en brun «hatt» pa sandmassene i
figur 17, vil kunne benyttes i kjernen av ny molo. Disse massene graves unna fgrst og
ma mellomlagres. Den best egnede plassen for dette vil trolig veere i sjgen pa nordsiden
og langs der ny molo er tenkt. Alternativt kan sandmassene under ny molo graves ut
forst, for deretter at steinmassene fra eksisterende molo flyttes direkte til ny molos
kjerne.

2.4 Blatbunnsomradet mellom E6 og molo

Hensikten med a flytte moloen er a tilrettelegge for a utvide dagens gruntvannsomrade
ved Hellstranda. Det nye gruntvannsomrade skal fungere som kompensasjon for
beiteomrade som gar tapt i forbindelse med vegutbyggingen. Kompensasjonstiltaket
innebaerer at djupdlen (dyp graft mellom molo og blgtbunnsareal) blir mer buet enn i
dag og at ny djupal graves ut. Massene fra dagens djupal skal deretter brukes til a bygge
opp omradet hvor den ndvaerende djupalen ligger, slik at en havner pa gnskelig kote.
@verst i dette omradet skal blatbunnsmasser fra Hellstranda benyttes.

Ny utforming vil pavirke stremningen og sedimentasjonen i bassenget ved utlgpet av
Stjerdalselva. Det vurderes som sannsynlig at det oppstar en starre bakevje og mer
sedimentasjon med den nye formen som moloen far. Hvorvidt dette er tilstrekkelig for
naturlig oppbygging av blgtbunn innen rimelig tid er usikkert og ma analyseres
narmere.

Dette omradet «toppes» med utgravde blgtbunnsmasser fra Hellstranda, for om mulig a
sikre god etablering og kvalitet i de gverste sjgbunnsmasene. Dette omradet er angitt
med gra farge i figur 18 og utgjer ca. 22 000 m?, i tillegg til djupalen. Altsa det dobbelte
av utfyllingen over blgtbunn pa 9 500 m?, forbindelse med vegutbygging.
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Hypotesen bak dette er at elva graver i yttersving, og lite/ikke i innersvingen, hvor disse
massene legges.

Nytt bletbunnsomrade:
(gratt omrade) 22,5 daa

Ny molo

Eksisterende molo

Overgangssone mellom kote -2,0 og -3,0
(NN2000)
203 dekar
Tilfores ikke masser

Flyttet djupa

Blotbunnssone ned til maksimal fjsere
Grense bletbunn mot land til kote -2,0 (NN2000)
470,3 dekar

Tilferes ikke masser

TEGNFORKLARING

—— Ny molo

Nytt blotbunnsomrade til kote -3
Overgangssone mellom kote -2 0g -3

Blatbunnssone ned til maksimal fizere, til kote -2

= Innmalt grense bletbunn

Figur 18: Blatbunnssone (lysebldtt, kote 0 til -2 m), overgangssone (markebldtt, kote -2 til -3 m) og aktuelt
utfyllingsomrade (gratt, fra kote -3 og dypere). Flytting av molo, for @ tilrettelegge for ekt areal med blatbunn
mellom moloen og E6. Grd farge er omrdde som er planlagt til utvidet blatbunnsomrdde. BIG omrdder skal ikke
tilfores masser.

Det er ikke aktuelt 4 tilfere masser i anleggsgjennomferingen i de bld omradene som
vises i figur 18. Eventuelle endringer her vil komme som en konsekvens av elvas
framtidige stremninger i elveosomradet.

Dette skal skje naturlig ved at elvas stremninger og sedimentasjon vil bygge nye arealer.

Anleggsteknisk kan tiltakene i sjg vaere utfordrende, da omradet er pavirket av elv og sjo.
Det er viktig a plassere massene pa riktig sted og pa riktig mate, slik at de blir liggende
stabilt.

Utlegging av masser ma skje kontrollert og pa en mate som ikke farer massene med elv
og strem til andre steder enn @nskelig. Dette pakaller metodikk for skjerming i utleggs-
omrader, for eksempel med siltgardin, men ogsa med forsiktig utlegging med grave-
maskin fra lekter.

Gjennomfgringen ber skje slik at anlegget pavirker naturmiljget minst mulig. Dette betyr
at plan for kvalitet og internkontroll ma fokusere pa gjennomfgringen av dette. Blant
annet ma sjegrretens respons i anleggsperioden monitoreres og anleggsarbeidet
tilpasses eller tidvis stoppes dersom overvakningen avdekker unormalt stress.

Det er ogsa viktig av sikkerhetsmessige og anleggstekniske arsaker a planlegge
giennomfaringen i forhold til vannstand i sjg, samt vannfaring og isgang i elva.
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2.5 Midlertidige anleggsomrader - deponi

Det er allerede i dag anlagt midlertidige omrader for rigg og anlegg innenfor
planomradet, herunder omrader med midlertidige lagring av masser. Forelgpig
vurderes det ikke at det er behov for ytterligere midlertidige omrader til dette formalet.
Dersom slikt behov skulle oppsta, vil naerliggende omrader som parkeringsplass for
friomradet og omradet mellom E6 og jernbanen kunne vare egnet.

Det blir sannsynligvis et betydelig masseoverskudd ved mudring og uttrauing for ny
molo og flytting av djupalen i elva. Plass for slikt mellomlager/deponi ma vurderes nar
massene og mulig bruk av disse lokalt er beregnet og vurdert. Det er ikke vurdert
permanent deponering i sjgen for overskuddsmasser, ut over at masser skal brukes
med formal & bygge ny blgtbunn, ser for dagens djupal. | prosjekteringsfasen ma det
angis hvordan massene skal transporteres og deponeres.

Forsvarsbygg og AVINOR disponerer arealer pa utsiden av sikkerhetsgjerdet. Disse er i
dag i bruk til anleggsvirksomhet. Disse omradene foreslas regulert inn som omrader for
midlertidig rigg og anleggsomrader i forbindelse med flyttingen av molo, se hvite
markeringer i Figur 19. En forutsetning for a bruke disse er at det inngds avtale mellom
grunneier og bruker.

Figur 19: Omrdder for mulig midlertidig rigg og anlegg/mellomlager av masser. Ortofoto hetet fra Norge i bilder
(Statens vegvesen, NIBIO og Statens kartverk, 2024).
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Notat Anleggsgjennomfaring - hovedgrep for E6 Helltunnelen - Hellstranda
PlanID: 5036

3 Masseberegning

Det er gjort et anslag pa utgraving, borttransportering og tilfering av masser i
forbindelse med flytting av molo og djupal, se tabell 2. Det legges til grunn at utgravd
blgtbunn pa Hellstranda skal legges ut/ombrukes i sjgen. For a kunne forsta tabell 2
bedre er tabellen fargelagt i likhet med figur 17 for & kunne forsta hvilke masser som
flyttes hvor.

Tabell 2: Massehdndtering for flytting av molo. Se figur 17 for bedre forstdelse pd massehdndringer for flytting av
molo. Mengder m3.

Tiltak Indre molo | Ytre molo | Sum Kommentar

Tilbringing av masser

Steinmasser fra eksisterende 12 500 23000 35500 | Ombruk lokalt
til kierne i ny molo
Tilbragte masser eksternt 15 500 57 000 72 500

(filter + plastring)

Flytting av djupal

Tilferte sandmasser 80 500 80 500 Ombruk lokalt
Tilfarte blgtbunnsmasser fra 4 500 4 500
Hellstranda

Eksterne transporter

Overskudd eksisterende 31900 50 600 82500 | Borttransporteres
steinmasser fra molo

Overskudd sandmasser 41 500 Borttransporteres
Innkjgring av masser til filter 15500 57 000 72 500 | Tiltransporteres

og plastring av molo

Gjennomfgringen ber skje i vinterhalvaret, mellom 1. oktober og 31. mars, og pa
tidspunkt da det er liten vannfgring i elva. Samtidig ma arbeidet giennomfares med
mest mulig sikkerhet mot masseflukt og forurensning av sjgen. | plan for kvalitet og
internkontroll ma det etableres metode som sikrer at massene blir handtert uten fare
for ugnsket spredning/flukt av masser. Siltgardin/boblegardin kan vurderes, men dette
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er erfaringsmessig lite vellykket i elvelgp. Videre bar det stilles krav til masseutleggingen.
Massene bear legges forsiktig pa plass med grabb/gravemaskin.

4 Varslings- og godkjenningsrutiner for giennomfering

e Forsvarsbygg eier moloen og ma godkjenne planene for justering av moloen, far
tiltaket kan gjennomferes. Videre har Forsvaret interesser i omradet og ma
klarere prosjekteringstegninger og planer for anleggsgjennomfgringen. Det ma
derfor paregnes egne krav til giennomfaringen fra Forsvarsbygg.

e AVINORs interesser er knyttet til anleggsmaskiners og innretningers hgyder og
belysning i omradet under anleggsgjennomfgringen. Plan for maskinbruk og drift
av anleggsomradet ma avklares med AVINOR.

e AVINOR ma varsles og godkjenne atkomster landvegen og det ma paregnes
restriksjoner mtp. transport giennom lufthavnomradet.

e Statens vegvesen ma godkjenne avkjeringen fra E6-armen som gar inn mot
flyplassen, og som pa en kortere strekning gar pa gang- og sykkelveg.

o Kystverket skal godkjenne tiltak i sjg og godkjenning ma innhentes derfra fer
anleggsstart.

e Det ma avklares med NVE, som vassdragsmyndighet, om tiltaket er seknads-
pliktig etter vannressurslovgivningen og ma ha konsesjon.

e Trondheim Havn som lokal/regional havnemyndighet skal godkjenne tiltaket

o Statsforvalteren ma gi tillatelse til arbeidet, og seknad om utslippstillatelse ma
sendes dit og innvilges fgr anleggsstart.

Tiltaket er seknadspliktig, ogsa etter plan- og bygningsloven, og ma godkjennes av
kommunen fgr anleggsstart. Som del av reguleringsplan som Nye Veier skal
giennomfare, kan slik seknad vaere ungdvendig dersom det er tilstrekkelig detaljert i
reguleringssaken.

5 Oppsummering

De stgrste utfordringene ved anleggsgjennomfgringen er knyttet til tiltak i sjg, og at
disse skjer pd en mate som bidrar til planen om 3 kompensere tapet av blgtbunn pa
Hellstranda, men uten forurensning og evt. flukt av sedimenter/partikler.

Anleggsarbeidene i sjg ma gjennomfares pa et tidspunkt av aret som sikrer mest mulig
mot skade pa naturmiljeet og overvake virkningene pa fugl og sjeerreten i anleggsfasen,
slik at arbeidet kan stoppes nar stressnivaet blir for hayt.

Det kreves en plan for kvalitet og internkontroll, som er i trdd med reguleringsplanens
bestemmelser og gjeldende lover og forskrifter.
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AVINOR, Forsvaret og Bane Nor har sarinteresser i omradet. Det ma opprettes
samarbeid med disse akterene og de ma fa forelagt og godkjenne planene i alle
tiltaksomradene.

Nar det gjelder tiltak i sjp ma godkjenninger gis fra myndighetene, som blant annet er
Kystverket etter Havne- og farvannsloven, Trondheim Havn som lokal/regional
havnemyndighet, Statsforvalteren etter forurensningsloven, NVE etter
vannressurslovgivningen, Bane Nor og kommunal planmyndighet.
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