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SÆRUTSKRIFT 
Arkivsak-dok. 20/26351-65 
Saksbehandler Diderik Cappelen 
 
Lindesnes kommune - Detaljregulering for ny E39 Mandalselva - 
Lindesnes vest - Offentlig ettersyn 

 
 
Saksgang Møtedato Saknr 
1 Fylkesutvalget 21.12.2021 170/21 

 
 
Fylkesutvalget har behandlet saken i møte 21.12.2021 sak 170/21 
 
Møtebehandling 
Fylkesordfører og administrasjonen orienterte om saken.  

Representant Mirell Høyer-Berntsen (SV) fremmet tilleggsforslag:  

Nytt tilleggspunkt 6: 

Fylkesutvalget ber om at det skal legges inn alternativ med lang tunnel med 
tilpassede innslagspunkt i Skreheia for å sikre alternativet for å unngå forurensning 
av drikkevannskilden Moslandsvann.  

Nytt tilleggspunkt 7: 

Fylkesutvalget ber om at det legges inn viltovergang i området mellom Mandalselva 
og Nede Undal. F.eks ved Nordskogen. 

Nytt tilleggspunkt 8: 

Fylkesutvalget ber om at det må gjøres en del justeringer og tilpasninger for å bevare 
viktige sammenhengende naturressurser i området ved Vråheia. 

Representant Andreas Arff (FrP) fremmet endringsforslag – følgende punkter 
foreslås fjernet: 

Pkt. 2 Fylkesutvalget har følgende merknader og kommentarer til planforslaget: 

a) Fylkesutvalget ser det som uheldig at målet om betydelig reduksjon av 
klimagassutslipp (hhv. 40 og 75% i anleggs- og driftsfasen) i forhold til 
kommunedelplanen, ikke er nådd. Det er derfor svært viktig at det i den videre 
prosessen arbeides for å redusere klimagassutslippene. Dette gjelder særlig 
reduksjon av klimagassutslipp knyttet til arealbeslag, spesielt myr. 
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b) Bestemmelsene knyttet til viltpassasjer må bearbeides noe nærmere. 

e) Planen må korrigeres hva gjelder en del veitekniske forhold. 

Pkt. 5 Tiltakshaver og kommunen bes om å nyttiggjøre seg de øvrige merknadene 
og kommentarene som fremkommer i saksutredningen.  

Votering 
Fylkeskommunedirektørens forslag punkt 1 vedtatt med 8 mot 3 stemmer (MDG, SV, 
V). 
 
Ved alternativ votering punkt 2 mellom fylkeskommunedirektørens forslag og forslag 
fremmet av FrP, ble fylkeskommunedirektørens forslag vedtatt med 10 mot 1 stemme 
(FrP).  
 
Fylkeskommunedirektørens forslag punkt 3 og 4 enstemmig vedtatt.  
 
Ved alternativ votering punkt 5 mellom fylkeskommunedirektørens forslag og forslag 
fremmet av FrP, ble fylkeskommunedirektørens forslag vedtatt med 10 mot 1 stemme 
(FrP).  
 
Det ble punktvis votering over forslagene fra SV: 
 
Forslaget om punkt 6 fikk 3 stemmer (Ap, MDG, SV) og falt 
Forslaget om punkt 7 fikk 2 stemmer (MDG, SV) og falt 
Forslaget om punkt 8 fikk 2 stemmer (MDG, SV) og falt.  
 
Fylkesutvalget - vedtak 
Pkt. 1 
Fylkesutvalget er positiv til at det nå er lagt frem detaljregulering for den aktuelle 
etappen. Ny stamvei vil få stor positiv betydning for regional utvikling, 
fremkommelighet og trafikksikkerhet.  
 
Planmaterialet vurderes som grundig og faglig godt utført, og Nye Veier AS gis ros 
for å ha gjennomført en god planprosess. 
 
Pkt. 2 
Fylkesutvalget har følgende merknader og kommentarer til planforslaget:   
 

a) Fylkesutvalget ser det som uheldig at målet om betydelig reduksjon av 
klimagassutslipp (hhv. 40 og 75% i anleggs- og driftsfasen) i forhold til 
kommunedelplanen, ikke er nådd. Det er derfor svært viktig at det i den videre 
prosessen arbeides for å redusere klimagassutslippene. Dette gjelder særlig 
reduksjon av klimagassutslipp knyttet til arealbeslag, spesielt myr.  

b) Bestemmelsene knyttet til viltpassasjer må bearbeides noe nærmere.  
c) Det forutsettes at det vil bli tatt særlig hensyn til barn og unge i anleggsfasen. 
d) Det må legges vekt på god landskapspleie.  
e) Planen må korrigeres hva gjelder en del veitekniske forhold. 
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Pkt. 3 
Fylkesutvalget er positiv til at detaljreguleringen også omfatter kryss Stiland med 
tilførselsvei til Udland. Et kryss med ny tilførselsvei vil legge til rette for at det senere 
kan bygges ny vei fra Udland til Reme. Fylkeskommunen vil sammen med Lindesnes 
kommune utarbeide kommunedelplan for ny Fv. 460 til Reme, og det forventes at 
nytt kryss og tilførselsvei til Udland bygges ut og bekostes som del av 
stamveianlegget.  
 
Pkt. 4 
Fylkesutvalget mener at tunnelene på ny E39 må tilrettelegges for toveistrafikk for å 
unngå unødvendige omkjøringer på dagens E39. Dagens E39 vil etter 
omklassifisering få redusert driftsstandard og omkjøring om Lenefjorden vil kunne gi 
særlige utfordringer på vinterføre.  
 
Pkt. 5 
Tiltakshaver og kommunen bes om å nyttiggjøre seg de øvrige merknadene og 
kommentarene som fremkommer i saksutredningen.  
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Lindesnes kommune - Detaljregulering for ny E39 Mandalselva - 
Lindesnes vest - Offentlig ettersyn 
 
 
Fylkeskommunedirektørens forslag til vedtak 
 
Pkt. 1 
Fylkesutvalget er positiv til at det nå er lagt frem detaljregulering for den aktuelle 
etappen. Ny stamvei vil få stor positiv betydning for regional utvikling, 
fremkommelighet og trafikksikkerhet.  
 
Planmaterialet vurderes som grundig og faglig godt utført, og Nye Veier AS gis ros 
for å ha gjennomført en god planprosess. 
 
Pkt. 2 
Fylkesutvalget har følgende merknader og kommentarer til planforslaget:   
 

a) Fylkesutvalget ser det som uheldig at målet om betydelig reduksjon av 
klimagassutslipp (hhv. 40 og 75% i anleggs- og driftsfasen) i forhold til 
kommunedelplanen, ikke er nådd. Det er derfor svært viktig at det i den videre 
prosessen arbeides for å redusere klimagassutslippene. Dette gjelder særlig 
reduksjon av klimagassutslipp knyttet til arealbeslag, spesielt myr.  

b) Bestemmelsene knyttet til viltpassasjer må bearbeides noe nærmere.  
c) Det forutsettes at det vil bli tatt særlig hensyn til barn og unge i anleggsfasen. 
d) Det må legges vekt på god landskapspleie.  
e) Planen må korrigeres hva gjelder en del veitekniske forhold. 

 
Pkt. 3 
Fylkesutvalget er positiv til at detaljreguleringen også omfatter kryss Stiland med 
tilførselsvei til Udland. Et kryss med ny tilførselsvei vil legge til rette for at det senere 
kan bygges ny vei fra Udland til Reme. Fylkeskommunen vil sammen med Lindesnes 
kommune utarbeide kommunedelplan for ny Fv. 460 til Reme, og det forventes at 
nytt kryss og tilførselsvei til Udland bygges ut og bekostes som del av 
stamveianlegget.  
 
Pkt. 4 
Fylkesutvalget mener at tunnelene på ny E39 må tilrettelegges for toveistrafikk for å 
unngå unødvendige omkjøringer på dagens E39. Dagens E39 vil etter 
omklassifisering få redusert driftsstandard og omkjøring om Lenefjorden vil kunne gi 
særlige utfordringer på vinterføre.  
 
Pkt. 5 
Tiltakshaver og kommunen bes om å nyttiggjøre seg de øvrige merknadene og 
kommentarene som fremkommer i saksutredningen.  
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Vedlegg 
Lindesnes kommune - 1.gangsbehandling detaljregulering for E39 Mandalskrysset - 
Lyngdal grense - Saksfremstilling 
Lindesnes kommune - 1.gangsbehandling detaljregulering for E39 Mandalskrysset - 
Lyngdal grense - Saksprotokoll 
E39_ML_Lindesnes_Optimaliseringsnotat 
E39_ML_Klimabudsjett 
E39ML-Plankart-Lindesnes-OE-R0001-0026 
E39ML-Reguleringsbestemmelser-Lindesnes-OE 
E39ML-Planbeskrivelse-Lindesnes-OE 
E39_ML_Estetisk-oppfolgingsplan 
 
 
For øvrige bakgrunnsdokumenter og visualiseringer vises til Nye Veiers hjemmeside 
der det blant annet finnes en animasjonsfilm av hele veianlegget. E39 Mandal - 
Lyngdal øst 
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Sammendrag 
 
Forslag til detaljregulering for ny E39 på strekningen Mandalselva – Lindesnes vest 
er lagt ut til offentlig ettersyn. Veien planlegges som firefelts motorvei med 
fartsgrense 110 km/t. Detaljreguleringen er basert på områderegulering vedtatt i 
2020. Fylkeskommunedirektøren mener at det fremlagte planforslaget i det 
vesentlige ivaretar fylkeskommunens interesser på en god måte. Målsetningen om 
reduksjon av klimagassutslipp med hhv. 40 og 75% i anleggs- og driftsfasen er 
imidlertid ikke nådd. Det er derfor svært viktig at det i den videre prosessen arbeides 
for at klimagassutslippene kan reduseres. Dette gjelder særlig reduksjon av 
klimagassutslipp knyttet til arealbeslag og myr. Fylkeskommunedirektøren mener ut 
over dette at planen må bearbeides noe nærmere hva gjelder vilt og 
samferdselstekniske forhold.  
 
Detaljreguleringen omfatter, i tillegg til kryss på Blørstad, kryss på Stiland med 
tilførselsvei til Udland. Fylkeskommunedirektøren forventer at også dette krysset med 
tilførselsvei bygges ut som del av stamveianlegget. Fylkeskommunen vil i løpet av 
kort tid sette i gang arbeid med kommunedelplan for ny vei til Reme.  
 
 
Saksopplysninger 
 
Lindesnes kommune v/utvalg for drift og forvaltning vedtok i møte 19.10.2021 å legge 
forslag til detaljregulering for ny E39 på strekningen Mandalselva – Lindesnes vest ut 
til offentlig ettersyn. Nye Veier AS har i ekspedisjon av 5.11.2021 oversendt saken til 
høring. 
 

 
Kart som viser «hovedstrekningen» Mandalselva (Lindland) – Lyngdal øst (Herdal). Den aktuelle 
etappen er markert med blå stiplet linje. Etappen i Lyngdal som tidligere er behandlet, er vist med 
grønn stiplet linje. Kryss Stiland med tilførselsvei til Udland er vist skjematisk (Kartgrunnlag: Nye Veier 
AS, påtegninger av AFK) 
 
Fylkesutvalget behandlet oppstart av planarbeidet i møte 2.02.2021 som sak 18/21. 
Følgende vedtak ble fattet: 
 
Pkt. 1  
Fylkesutvalget ser det som positivt at det nå er satt i gang arbeid med detaljregulering for ny 
firefelts stamvei på den aktuelle strekningen. Planarbeidet bør gis god fremdrift slik at 
anleggsstart kan skje så snart som mulig. Hensynet til fremdrift må imidlertid ikke gå på 
bekostning av en god planprosess.  



Dokumentnr.: Doknr  side 7 av 20

 
Pkt. 2  
Det forutsettes at de overordnete rammene slik de er fastlagt i områdereguleringen 
videreføres i detaljreguleringen. Fylkesutvalget vil spesielt be om at følgende forhold blir 
ivaretatt i den videre prosessen:  
 

a) Optimalisering av veianlegget med sikte på 40 % reduksjon i klimagassutslipp målt i 
CO2 ekvivalente verdier i byggefase og 75 % reduksjon i driftsfase (i forhold til 
tidligere vedtatte kommunedelplaner gjennom Lindesnes kommune).  

b) Fleksible og fremtidsrettede løsninger for kollektivtrafikk og pendlerparkering i 
kryssene  

c) Drikkevannsressursene nord for Mandal by samt Tarvannet 
d) Gode krysningsmuligheter for hjortevilt  
e) Landskapsestetikk 
f) Friluftsliv 
g) Gode ordninger for gjenbruk av matjord som blir berørt av veianlegget  
h) Kulturmiljøinteressene i området  
i) Interessene til de lokale ungdomsrådene i Lyngdal og Lindesnes.  

 
Pkt. 3  
Fylkesutvalget er positiv til at detaljreguleringen også omfatter kryss Stiland/Heddan med 
tilførselsvei til Udland. Et kryss med ny tilførselsvei vil legge til rette for at det senere kan 
bygges ny vei fra Udland til Reme. Et bedre veisystem i dette området vil ha store regionale 
effekter. Fylkesutvalget ber om at nytt kryss og tilførselsvei til Udland bygges ut og bekostes 
som del av stamveianlegget. Fylkeskommunen vil sammen med kommunen jobbe for at ny 
vei videre til Reme får statlig finansiering og kan realiseres.  
 
Pkt. 4  
Det må i planarbeidet beskrives hvordan omkjøring skal skje dersom hele eller deler av den 
nye stamveien stenges. Dagens E39 har store utfordringer med fremkommelighet i deler av 
vinterhalvåret, og vinterdriftsklassen vil bli redusert dersom fylkeskommunen overtar veien.  
 
Pkt. 5  
Det vises forøvrig til nærmere opplysninger og kommentarer i saksfremlegget.  
 
Fylkesutvalget legger til grunn at det gode samarbeidet i planprosessen fortsetter og at 
fylkeskommunen tas med på råd i det videre planarbeidet. Innspillene gitt i denne saken vil 
da kunne bli konkretisert nærmere 
 
Oppstartsmeldingen omfattet hele strekningen Mandalselva - Lyngdal øst (Herdal). 
Etappen gjennom Lyngdal kommune ble imidlertid behandlet av fylkesutvalget 
tidligere i år (fylkesutvalget sak 99/21 møte 31.08.2021), Denne etappen vil bli lagt 
frem for sluttbehandling i kommunestyret i Lyngdal 16.12.2021. 
 
Noen nøkkeltall/-opplysninger 
Lengde ny vei Ca. 20 km (Hele strekningen Mandalselva - Herdal er ca. 25 km) 
Estimert total 
byggekostnad 

Ca. 6,7 mrd. (Gjelder hele strekningen Mandalselva – Herdal) 

Standard  4-felts motorvei med fartsgrense 110 km/t. Planen muliggjør bygging av 
såkalt smal 4-felt motorvei. 
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Detaljreguleringen er basert på områderegulering vedtatt våren 2020. 
Områdereguleringen fremmet av Nye Veier AS, legger opp til en veilinje noe lenger 
inne i landet enn kommunedelplanen, som ble utarbeidet av Statens vegvesen. Nye 
Veier AS hadde som målsetning at man i den nye indre linjen skulle redusere 
klimagassutslipp med 40% i anleggsfasen og 75% i driftsfasen i forhold til 
kommunedelplanen. Her var måloppnåelsen dårlig ettersom beregningene da 
områdeplanen ble lagt frem, viste at utslipp fra områdereguleringen og 
kommunedelplanen i realiteten var like store.  
 
En viktig del av detaljreguleringen har følgelig vært å optimalisere veianlegget med 
sikte på reduksjon av klimagassutslipp. Målet om 40%/75% reduksjon av 
klimagassutslipp er ellers tatt inn i bestemmelsene til områdereguleringen, og ble 
også spilt inn da fylkesutvalget behandlet oppstart av planarbeidet.  
 
Det har som del av detaljreguleringen blitt gjennomført oppdaterte 
klimagassberegninger for veiprosjektet. Klimagassberegningen sammenligner 
detaljreguleringen med tidligere vedtatt kommunedelplan (KDP).  
 

 
Sammenstilling CO2 utslipp for hele livsløpet til veien – inkludert  
tilførselsvei og kryss Udland (Kilde: Nye Veier AS – Klimabudsjett tabell 4-4) 
 
Beregningene viser at detaljreguleringen kommer bedre ut enn kommunedelplanen i 
byggefasen. Klimagassutslipp i driftsfasen er i realiteten like. Den store forskjellen er 
knyttet til arealbruksbeslag der detaljreguleringen kommer vesentlig dårligere ut enn 
kommunedelplanen. En del av dette skyldes større beslag av myr.  
 
Totalt er utslipp av CO2e i detaljreguleringen 23% høyere enn i kommunedelplanen.  
 
Dette er langt unna målsetningen om en reduksjon på henholdsvis 40% og 75% i 
anleggs- og driftsfasen. Beregning av klimagassutslipp for arealbeslag kan være 
beheftet med usikkerhet både i positiv og negativ retning. Det bemerkes i positiv 
forstand at Nye Veier AS i sin beregning har lagt til grunn 2,1 meter dybde på myrer, 
mens det «normalt» opereres med kun 1 meter.  
 
Klimaberegningene viser uansett at det er utfordringer knyttet til klimagassutslipp.  
 
Klimarapporten konkluderer bl.a. med følgende: 
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Som tiltak må det sees på alle muligheter som finnes for å minimere volum myr som blir 
drenert, både når det gjelder myr som blir gravd ut i linjen (masseutskiftning) og tiltak for å 
stoppe dreneringen (punktering av myr) utenfor linjen. Ifm. undersøkelsene av myrene er 
det identifisert et par myrer/områder som står for en stor andel av det totale volumet myr 
som berøres, det anbefales derfor i første rekke å se nærmere på gode avbøtende tiltak for 
disse myrene. Dette dreier seg om komplekse systemer og det anbefales at det i prosjektet 
videre settes spesielt søkelys på myr. På grunn av den relativt store usikkerheten kombinert 
med de potensielt høye utslippene, er det også sterkt anbefalt å redusere usikkerheten ved 
å fremskaffe et mer nøyaktig datagrunnlag når veien skal detaljprosjekteres. Det er også 
vesentlig større utslipp fra skogbeslag i detaljreguleringen (45 % høyere klimagassutslipp) 
enn for KDP, så her bør det også vurderes om det er mulig å finne avbøtende tiltak, som å 
revegetere så store deler av arealbeslaget som mulig 

 
Fylkeskommunedirektøren forutsetter at anbefalingene fra klimarapporten følges opp 
i den videre prosessen.  
 
Enkelte forhold vil være mest naturlig å følge opp i detaljprosjekteringen og i anbuds- 
og anleggsfasen. Av hensyn til størst mulig grad av forutsigbarhet bør det imidlertid 
vurderes å fastlegge en del forhold allerede i reguleringsplanen. 
 
I bestemmelsene (§ 2.3.6.f) er det inntatt et eksplisitt krav om at det skal etableres en 
tett konstruksjon for å unngå at myra ved Roseheitjønna dreneres. Dette er en viktig 
og konkret bestemmelse. Ut over dette er det inntatt en generell bestemmelse (§ 
1.3.2.e) om at Der vegtiltaket medfører inngrep i myr skal det gjennomføres tiltak for 
å begrense hydrologiske endringer. Dette er en god intensjon, men bestemmelsen 
bør om mulig gjøres mer forpliktende og konkret. Det bør også vurderes nøye om det 
kan innføres konkrete bestemmelser til særlig utsatte myrlokaliteter i likhet med det 
som gjelder for Roseheitjønna.  
 
Det er også viktig at selve anleggsbeltet settes så smalt som mulig. I 
planbeskrivelsen (side 47/48 heter det:  
 

De midlertidige bygge- og anleggsområdene er arealer som er nødvendige for 
gjennomføring av anlegget. Hovedsakelig er det vurdert at 50 meter fra arealer som er 
foreslått regulert til formålet «annen veggrunn» er tilstrekkelig med plass til gjennomføring 
av anlegget, og for etablering av eventuelle avbøtende tiltak. Stedvis er dette redusert til 10 
meter der topografien vanskeliggjør etablering av anleggsområder. 

 
Det legges til grunn at det i reguleringsprosessen er lagt vekt på ikke å gjøre 
anleggsbeltet større enn nødvendig. Fylkeskommunedirektøren har også forståelse 
for at det må legges til rette for at anleggsarbeidene kan foregå på en rasjonell måte.  
 
Sett i lys av at en stor del av de høye klimagassutslippene er knyttet til arealbeslag, 
mener imidlertid fylkeskommunedirektøren at bredden på anleggsbeltet bør 
kvalitetssikres og om mulig reduseres før reguleringsplanen vedtas.  
 
Det bør inntas bestemmelser om at fyllinger og annet så langt mulig skal revegeteres 
med skog og det bør inntas bestemmelser om tykkelse på jord- og humuslag på 
fyllingene.  
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En betydelig del av veien på denne etappen går i dagsone. Det å anlegge fire-felts 
motorvei i kupert Sørlandsnatur er i utgangspunktet utfordrende og stiller særlige 
krav til god planlegging. Hensynet til landskap må også veies mot kostnader, jf. det 
som er sagt under avsnittet om optimalisering.  
 

 
Parti ved Audnedalen/Skoftedalen. Postveien med viltpassasje i fyllingen helt til høyre (Kilde Nye 
Veier A/S) 
 

   

     
Parti ved Grundelandsvannet (Kilde: Nye Veier A/S)  Bro over Mandalselva (Kilde: Nye Veier A/S) 
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eller barnehager. Det er imidlertid registrert en del områder utenfor planområdet som 
brukes av barn og unge. Disse vil bli indirekte berørt i anleggsfasen.  
 
Fylkesutvalget ba ved melding om planoppstart, etter forslag fra ungdommens 
representant i utvalget, spesifikt om å hensynta interessene til de lokale 
ungdomsrådene. Det kommer frem av kommentar til fylkeskommunens innspill at det 
er gjennomført et større medvirkningsopplegg med Vigeland ungdomsskole og 
Nyplass barneskole, samt tett dialog med Barne- og ungdomsrådet, hvor 
informasjonsfilm er laget. 
 
Fylkeskommunedirektøren har etter dette ingen spesielle merknader til planen når 
det gjelder barn og unges interesser, men det forutsettes at barn og unges 
interesser, herunder trafikksikkerhet, hensyntas særlig i anleggsfasen.  
 
Vilt 
Det er gode bestander av hjortevilt i planområdet, og flere vilttrekk som krysser den 
nye veien. Det er foretatt omfattende kartlegging av viltets bevegelser, og 
detaljreguleringen følger i stor grad opp anbefalingene fra kartleggingen. 
 
På strekningen fra Mandalselva til Eikeråsheitunnelen er det foreslått 12 
passasjemuligheter for hjortevilt. Avstand mellom passasjene er i snitt ca. 2 km. 
Dette er i samsvar med fylkeskommunens tidligere innspill. 
 

 
Kart som viser faunapassasjer for hjortevilt på strekningen. Det er etter krav fra Lindesnes kommune 
lagt inn ytterligere en passasje mellom Mandalselva og Djupedalen bru. (Kilde: Nye Veier AS) 
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to sistnevnte og fylkeskommunen vil fatte vedtak om frigivelse innen høringsfristens 
utløp. Bestemmelsenes § 4.2.2 må korrigeres i tråd med det som måtte bli satt som 
vilkår for frigivelsen. Fylkeskommunens behandling av saken etter kulturminnelovens 
bestemmelser gjøres administrativt, jf. gjeldende delegeringsreglement.  
 
Hensynet til nyere tids kulturmiljø ble avklaret i forbindelse med behandling av 
områdereguleringen, og føringene her er videreført i detaljreguleringen. 
Fylkeskommunedirektøren har ingen spesielle merknader til planen på dette punktet, 
men det bør tas inn krav om at det skal gjennomføres fotodokumentering før det 
foretas riving av eldre bygninger og inngrep i kulturlandskap. Dokumentasjonen 
oversendes fylkeskommunen som regional vernemyndighet. 
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Regionplan Agder 2030 
 
Et stort og komplekst prosjekt som ny fire-felts motorvei gir omfattende 
samfunnsmessige konsekvenser knyttet til regional verdiskapning, bosetning, natur- 
og kulturmiljø med mer, og berører en rekke tema omtalt i Regionplan Agder 2030. 
Ny stamvei vil støtte opp under enkelte målsetninger, og samtidig utfordre andre 
målsetninger i regionplanen.  
 
I Regionplan Agder 2030 heter det følgende: 
 
Det er etablert miljøvennlige, effektive, sikre og universelt utformete 
mobilitetsløsninger. 
 
Som del av Veien til målet er det tatt inn følgende:  
 
Realisere utbygging av E18 og E39 med firefelts motorveistandard gjennom hele 
regionen. 
 
Andre mål i Regionplan Agder 2030 som er relevante for saken er: 
 
• Ivaretakelse av landskap, naturmangfold, friluftsområder, landbruksområder, 

strandsonen og kulturmiljø for fremtidige generasjoner gjennom utvikling, bruk og 
vern. 

• Reduksjon av klimagassutslipp 
• Kollektivtrafikk. I fremtidsbildet heter det at kollektivtilbudet er utvidet og tilpasset 

felles bo- og arbeidsmarkeder. 
 
 
Økonomiske konsekvenser 
 
Planarbeidet gir i seg selv ingen økonomiske konsekvenser for fylkeskommunen. 
Bygging av den nye stamveien med kryss Blørstad og tilførselsvei til Tredal, dekkes 
av statlige midler og bompenger og vil ikke få direkte økonomiske konsekvenser for 
fylkeskommunen. Det forutsettes at nødvendige tiltak for kollektivtrafikk med 
tilhørende parkeringsplasser i Blørstadkrysset bygges og bekostes som en del av 
veiprosjektet.  
 
I den grad det måtte bli aktuelt å bygge nytt kryss på Stiland med til tilførselsvei til 
Udland, legges til grunn at dette inngår som del av stamveianlegget.  
 
Fylkeskommunen kan i imidlertid ettertid få økte driftskostnader som følge av at 
dagens E39 eventuelt blir omklassifisert til fylkesvei. Etablering av ny vei kan også få 
konsekvenser for fylkeskommunens kostnader knyttet til drift av kollektivnettet. Dette 
er forhold som må vurderes uavhengig av denne saken. 
 
 
Kristiansand, 26.11.2021 
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Samordning av statlige innsigelser - detaljregulering for E39 Mandal - 
Lyngdal øst 

 
Vi viser til oversendelse fra SWECO AS, datert 05.11.2021, med vedtak fra Lindesnes kommune for 
høring av forslag til detaljregulering for E39 Mandal – Lyngdal øst.  
 
Om samordning av statlige innsigelser  
Samordning av statlige innsigelser er innført som en permanent ordning fra 2018, jf. brev fra 
Kommunal- og moderniseringsdepartementet (KMD) av 22.12.17. Ordningen innebærer at 
Statsforvalteren får et utvidet samordningsansvar for innsigelser fremmet av andre statlige 
myndigheter. Statsforvalteren skal motta disse innsigelsene, og foreta en samlet vurdering av dem. 
Statsforvalteren er gitt kompetanse til å avskjære innsigelser på gitte betingelser. Formålet med 
ordningen er å sikre en effektiv og målrettet behandling av plansaker og et bedre samarbeid mellom 
kommunene og statlige myndigheter. Det er også et mål at ordningen skal bidra til å styrke 
kvaliteten og gjennomførbarheten av kommunale planer.  
 
Innsigelser  
Statsforvalteren har mottatt følgende innsigelse til planforslaget fra NVE gjennom oversendelse av 
21.12.2021:  
 
«NVE har innsigelse (jf. pbl § 5-4) til planen. 
Grunnlaget for innsigelsen er at virkningene av tiltakene som planlegges på 
strekningen over Mandalselva ikke er godt nok vurdert og ivaretatt i planen. Tiltaket 
vil kunne være konsesjonspliktig etter vannressursloven §§ 8 og 35.» 
 
Viser til vedlagte brev fra NVE av 21.12.2021, hvor innsigelsen begrunnes nærmere. Det er angitt 
hvordan innsigelsen kan løses. NVE gir her også andre faglig uttalelser knyttet til planforslaget.  
 
Statsforvalterens vurdering  
Statsforvalteren har vurdert oversendte innsigelse fra NVE ut i fra samordningsoppdraget som er gitt 
oss fra KMD.  
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Etter Statsforvalterens vurdering er innsigelsen relevant og saklig begrunnet. Statsforvalteren har 
kommet til at innsigelsen kan fremmes for kommunen.  
 
Statsforvalteren har selv innsigelse til planen for lignende forhold som beskrives i innsigelse fra NVE. 
 
Statsforvalteren står til disposisjon for partene dersom det er ønskelig. 
 
 
 
Med hilsen 
 
Knut Berg 
Fung. statsforvalter 

  
 
Ingunn Løvdal 
Miljøverndirektør 
 

 
Dokumentet er elektronisk godkjent 
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Høringsuttalelse med innsigelse til offentlig ettersyn av detaljregulering 
for E39 Mandal - Lyngdal øst i Lindesnes kommune 

Vi viser til oversendelse datert 05.11.2021 fra SWECO AS med vedtak fra Lindesnes kommune om å 
legge forslag til detaljregulering for E39 Mandal – Lyngdal øst i Lindesnes kommune ut til offentlig 
ettersyn. 
 

Statsforvalteren mener forslaget ikke er i tråd med nasjonale føringer for ivaretakelse av 
vannmiljø og nasjonale laksevassdrag, og fremmer med hjemmel i plan- og bygningsloven § 5-
4, innsigelse til følgende forhold i planen: 
 
Manglende utredning av løsning for kryssing av Mandalselva.  
 
For å løse innsigelsen må konkrete løsninger for kryssing av Mandalselva utredes 
tilstrekkelig, alternativt må planforslaget sikre en løsning som ikke medfører inngrep i 
Mandalselva.  

 
Bakgrunn 
Formålet med planen er å legge til rette for ny E39 mellom det nye Mandalskrysset og 
Eikeråsheiatunnelen i Lyngdal kommune, samt to tilførselsveier fra henholdsvis Tredal til Stiland og 
Udland til Blørstad. Strekningen planlegges som 4-felts motorvei med fartsgrense 110 km/t. 
 
Detaljreguleringen bygger på vedtatt områderegulering for E39 Mandal – Lyngdal, vedtatt 26.03.2020 
i Lyngdal kommune, og 23.04.2020 i Lindesnes kommune. 
 
Innspill fra Statsforvalteren 
Vi viser til Statsforvalterens uttalelse i forbindelse med varsel om oppstart av planarbeidet, av 
19.01.2021. Statsforvalteren var i dette brevet opptatt av at man i planarbeidet måtte følge opp 
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bestemmelser fra områdereguleringen, og spesielt ivaretakelse av tilstrekkelig med faunapassasjer 
og ivaretakelse av vannmiljø. Statsforvalteren ga også faglig råd om å søke løsninger som reduserer 
omdisponering av myr og andre karbonrike arealer.  
 
Mandalselva 
Planforslaget hjemler en stor grad av fleksibilitet for hvilken måte ny bru på E39 skal krysse 
Mandalselva. I konsekvensutredning av overordnet plan ble det lagt til grunn at det ikke skulle 
utføres inngrep i Mandalselva. Eventuelle tiltak i Mandalselva, midlertidige fyllinger og etablering av 
brupillarer er dermed ikke konsekvensutredet. I bestemmelsene § 2.5.1 bokstav b er det angitt at det 
innenfor V2 og V3 kan etableres søyle for bru i Mandalselva. Bestemmelsen viser til at undersøkelser 
knyttet til hydrologi, forurensning og naturkartlegging av bunnforhold mm. må gjøres i forkant av 
plassering av søyle. Statsforvalteren vurderer imidlertid at disse undersøkelsene og utredningene 
må utføres på gjeldende plannivå og fremmer derfor innsigelse til planforslaget på grunn av 
manglende utredninger. For å løse innsigelsen må nødvendige undersøkelser og utredninger av 
vassdragsinngrep gjøres før vedtak av detaljreguleringen. Videre må disse utredningene også 
omfatte eventuelle midlertidige fyllinger og alle nødvendige arealbeslag i anleggsgjennomføringen.  
 
Alternativt kan planforslaget omarbeides slik at det klart fremgår at det ikke skal gjøres inngrep i 
Mandalselva.  
 
Øvrige innspill vannmiljø 
Statsforvalteren er positiv til at det går klart frem av bestemmelse 1.3.4 at plan for vannføring og 
prinsipper for fiskeføring skal være godkjent av ansvarlig myndighet før igangsetting av 
anleggsarbeidet. Statsforvalteren er også positiv til at bekkeomlegginger er sikret i plankart med 
hensynssoner og klare bestemmelser, i tråd med våre innspill til oppstart av planarbeidet. 
 
Vedlagt planforslaget er et notat som angir mulige løsninger for bekkekrysninger og nye bekkeløp 
der dette er aktuelt. Dette notatet viser til en rekke anadrome strekninger som vil kunne berøres av 
hydrologiske endringer innenfor planens influensområde. I planbeskrivelsen er det angitt hvilke 
bekker som vurderes som meget sårbare for fysiske endringer, og det går fram at plan for disse 
bekkene skal omsøkes Statsforvalteren.  Statsforvalteren ber også om å få kopi av søknad til 
fylkeskommunen, da valgte løsninger oppstrøms også kan ha påvirkning på anadrome strekninger 
nedstrøms.  
 
Overvannshåndtering 
Det går fram av planbeskrivelsen at tunnelvann skal renses i lukkede anlegg inne i tunnelene og at 
overvann i dagsone ledes i rør til lokale løsninger og videre til nærmere angitte utslippspunkt. Videre 
går det frem at det skal utarbeides søknad om utslipp fra driftsfase til Statsforvalteren. Vi legger til 
grunn at planforslaget har sikret tilstrekkelige arealer for etablering av sedimentasjonsbasseng og 
overvannshåndtering i driftsfasen og anleggsfase.  
  
 
 





  Side: 4/6 

berørt av veianlegg og/eller massedeponi, må dette synliggjøres i plankartet. Hensynet til 
ivaretagelse av naturtypelokalitet med rik edelløvskog i Djubedalen, er etter vår vurdering ikke 
tilstrekkelig belyst og vurdert i detaljreguleringen. I denne sammenheng påpeker vi videre at 
effekten et tiltak har på naturmangfoldet, også skal gå fram av vurderingen av naturmangfoldloven § 
8, jf. Klima- og Miljødepartementets veileder til Naturmangfoldloven kapittel II.   Slik vi ser det, burde 
en grundigere gjennomgang av alternative løsninger for etablering av massedeponi i Djubedalen 
også inngått i vurderingen av de miljørettslige prinsippene etter naturmangfoldloven § 12. Følgelig vil 
vi av hensyn til naturtypen gi faglig råd om å vurdere løsning for kryssing av Djubedalen med lang 
bro og ta ut BAA3 av planforslaget.  
  
Vedtatt områderegulering gir føringer for hvordan denne skal følges opp i forbindelse med 
pågående planprosess for utarbeidelse av detaljregulering på strekningen gjennom Lindesnes 
kommune. Det følger av reguleringsbestemmelsene 3.3.9, punkt c) at "I detaljreguleringen skal det 
foretas en kartlegging av naturtyper og biologisk mangfold innenfor området som blir berørt av 
veitiltaket. Det skal gjøres vurderinger om i hvilken grad evt. funn blir berørt og konsekvensen av 
dette (…)". Ut fra de plandokumentene som nå er lagt ut til høring, kan vi ikke se at dette er fulgt opp 
knyttet til naturmangfold. Det ble gjennomført en supplerende kartlegging, også på denne 
strekningen, etter at høringsfristen for områdereguleringen var gått ut, men vi kan ikke se at 
resultatene fra denne er innarbeidet i detaljreguleringen. Det går videre fram av planbeskrivelsen at 
det er gjennomført supplerende kartlegginger og nyregistreringer i planområdet, blant annet av 
sopp i Monefjellan, men vi kan heller ikke se at disse er vedlagt eller omtalt konkret i planforslaget.  
 
Reguleringsbestemmelsene i områdereguleringen stiller krav om at de miljørettslige prinsippene i 
naturmangfoldloven §§ 8-12, skal gjøres i detaljreguleringen, jf. 3.3.9 punkt b). Vurderingene som 
fremgår av planbeskrivelsen vurderer Statsforvalteren som mangelfulle, jf. våre kommentarer 
knyttet til konsekvenser for edelløvskogslokaliteten i Djubedalen. Videre er det under prinsippet 
knyttet til samlet belastning, kun vurdert belastningen på registrerte lokaliteter med rik edelløvskog 
innenfor den aktuelle veistrekningen gjennom Lindesnes kommune. Vi minner om at vurderingen av 
prinsippet i § 9 om samlet belastning innebærer å gjøre en bredere vurdering, som etter vår 
vurdering, her vil inkludere sumvirkning for viktige naturtyper av regional og nasjonal betydning for 
hele den planlagte nye E39-traseen.  
 
Klimagassutslipp og arealbruksendringer 
Statsforvalteren ga ved innspill til oppstart av planarbeidet faglig råd om å begrense omdisponering 
av myr og andre karbonrike arealer, og vurdere alternativer for kryssing av myr. Videre ba 
Statsforvalteren om at det ble vurdert ulike former for etterbruk og utslippsreduserende tiltak fra 
utslipp av klimagasser fra omdisponert organisk materiale.  
 
Statsforvalteren er enig med forslagsstiller om at det fremdeles er noe usikkerhet knyttet til 
utslippskoeffisientene for ulike arealbruksendringer. Samtidig er det grunn til å tro at beregningene 
gir en god indikasjon på utslipp og at beregningene gir et godt grunnlag for å sammenlikne ulike 
løsninger.  
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Beredskap 
Statsforvalteren vil støtte Statens vegvesen og Agder fylkeskommunes faglige råd om at tunneler 
tilrettelegges for toveistrafikk slik at den nye veien også kan fungere som beredskapsvei ved 
hendelser på en veiretning. Statsforvalteren legger til grunn at funnene i Nye Veiers 
evalueringsrapport fra hendelsen på E18 tidligere i vinter følges opp der det er relevant for dette 
anlegget. Vi vil spesielt trekke fram behovet for å kunne snu trafikk på firefeltsvei, og vil anbefale å 
sikre tilstrekkelig med krysningspunkter mellom kjørefeltene og gode muligheter for å fjerne midt-
deler ved behov.  
 
Statsforvalteren savner vurderinger av konsekvenser for veianlegget ved utfall i kraftforsyning og 
elektronisk kommunikasjon (ekom) i ROS-analysen. Utfall i kraftforsyning og elektronisk 
kommunikasjon vil kunne få konsekvenser for de overvåkings- og varslingssystemene anlegget er 
avhengig av for å kunne driftes. Slike systemer faller gjerne ut når været er som verst og når det 
virkelig er behov for firefeltsveien for å få trafikken fram. Statsforvalteren ber om at dette vurderes 
før endelig vedtak av planen.  
 
 
Med hilsen 
 
Knut Berg (e.f.) 
Fung. statsforvalter 

  
 
Ingunn Løvdal 
Miljøverndirektør 
 

 
Dokumentet er elektronisk godkjent 
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Statsforvalteren. For NVE er detaljreguleringsplanen «siste nivå» der vi har en rolle når det 
er en plan etter plan- og bygningsloven. I en detaljregulering kan det ikke stilles krav om 
ytterligere detaljregulering for delområder.  
 
Ved detaljregulering må eventuelle vassdragstiltak som kan medføre skade eller ulempe 
for allmenne interesser i vassdraget eller sjøen, fremgå tydelig. Detaljregulering må 
inneholde dokumentasjon tilsvarende en konsesjonssøknad, jamfør vannressursloven 
(vrl.) § 23. Dette inkluderer vurdering av alternativer og angivelse av avbøtende tiltak. 
Dersom detaljregulering innebærer vassdragstiltak som ikke ville fått konsesjon etter 
vannressursloven, vil NVE fremme innsigelse til detaljregulering. Dersom det i 
reguleringsplan tas tilstrekkelig hensyn til de interesser som vannressursloven skal 
ivareta, kan vassdragsmyndigheten i det enkelte tilfelle bestemme at det ikke er 
nødvendig med konsesjon og samordne tillatelse med planvedtak etter plan- og 
bygningsloven, jf. vrl. § 20 d). I de tilfeller avklaring mot vannressursloven gjøres i egen 
prosess, må konsesjonsspørsmålet være avklart før planen sendes til offentlig ettersyn.  
 
I tråd med NVE veileder 2/2017 «Nasjonale og vesentlige regionale interesser innen NVEs 
saksområder i arealplanlegging», vil manglende vurdering av forbud mot tiltak i områder 
langs vassdrag som har betydning for natur-, kulturmiljø- og friluftsinteresser kunne 
medføre innsigelse. Likeledes er det innsigelsesgrunn dersom planen legger rette for tiltak 
i vassdrag eller grunnvann av et visst omfang, og planen har mangelfull beskrivelse eller 
vurdering av konsekvenser for miljø, allmenne interesser, sikkerhet og vassdragsteknikk i 
planbeskrivelse, konsekvensutredning, ROS-analyse eller etter bestemmelser i 
vannressursloven. 
 
NVEs innsigelse: 
 
Mandalselva bru 
Planlagt E39 krysser Mandalselva og Daleveien (fv. 4226) på bru. Brua planlegges med en 
lengde på 235 meter, bredde på 20 meter, og tre spenn. Frihøyden under brua ned til elva 
blir ca. 40 meter.  
 
Den foreslåtte brua planlegges med søyler på hver side av elva. Søylen på østsiden er 
plassert på land, mens søylen på vestsiden er plassert i elvebredden. Plasseringer er gjort 
av hensyn til bruas lengde og balanse. Begge landkarene er plassert på berg. I 
anleggsfasen må det etableres en midlertidig fylling i elva på vestsiden for å gi tilstrekkelig 
anleggsområde for bygging av fundament og søyler. Fyllingen i elva kan ifølge 
planbeskrivelsen legges i elvebredden langs Daleveien uten at den kommer i konflikt med 
vann- og avløpsrørene i elva. Fyllingen kan begrenses til 20 meter fra elvebredden ut i elva.  
 
Planen åpner også for bruløsninger med søyler ute i elva. Mandalselva vil bli direkte berørt 
i anleggsfasen ved etablering av midlertidig fylling på vestsiden og med brusøyler.  
 
Søyle i Mandalelva: 
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Planen åpner for at det kan plasseres en søyle ute i Mandalselva. Det står i bestemmelse 
2.5 Bruk og vern av sjø og vassdrag med tilhørende strandsone (pbl § 12-5 nr. 6) 

b) Innenfor V2 og V3 kan det etableres søyle for brua over Mandalselva. I forkant av 
plassering av søyle må følgende undersøkelser gjennomføres: hydrologiske og 
hydrauliske undersøkelser, forurensingskartlegging av sedimenter, 
undervannsarkeologiske registreringer og naturkartlegging av bunnforholdene. 

 
Slik vi leser planen ønskes det her å åpne for et tiltak som ikke er tilstrekkelig utredet. Vi 
kan ikke se at en søyle midt i elva er beskrevet i noen av plandokumentene. Hverken 
størrelse, plassering eller konsekvensene er vist i planen. Vi kan heller ikke se at det er 
drøftet hvordan en eventuell anleggsgjennomføring vil være og hvordan dette kan påvirke 
allmenne interesser i vassdraget.  Vi ser videre at det i bestemmelsene er satt krav til 
videre undersøkelse. Dette er undersøkelser som må være avklart på dette plannivået for 
at vi kan samordne mot vannressursloven § 20 d).  
 
Vi gjør i denne forbindelse også oppmerksom på reguleringsbestemmelse  

1.5 b) Det skal sikres at tredjepart ikke påføres økt flomfare som følge av vegtiltaket.  
 
En søyle i elven vil med stor sannsynlighet påvirke flomforholdene i elven. Vi kan derfor 
ikke se at denne løsningen kan gjennomføres i tråd med reguleringsbestemmelsene. 
 
Midlertidig utfylling i Mandalelva: 
Planen legger til rette for en midlertidig utfylling i Mandalelva for å etablere brusøyle på 
vestre elvebredden. Dette åpnes det for i bestemmelse 2.5 Bruk og vern av sjø og vassdrag 
med tilhørende strandsone (pbl § 12-5 nr. 6)  

 c) Innenfor V3 kan det etableres midlertidig fylling i elva for å muliggjøre bygging av 
brua 

 
Det må gjøres en konkret vurdering/utredning om hvilke virkninger den midlertidige 
utfyllingen det her åpnes for vil kunne ha for vassdraget. Vil en innsnevring i flom kunne 
endre vannhastigheten? Eller vil det kunne gi økt flomvannstand for omkringliggende 
områder? Vil tiltaket kunne gi økt massetransport (på bunnen) og kan det eventuelt skade 
eller ødelegge viktige områder for fisk, elvemusling eller andre vannlevende organismer. 
Dette gjelder på tvers av hele elveløpet ved tiltaksområde og nedstrøms tiltaket hvor 
eventuell massetransport vil kunne sedimentere. 
 
Utfyllingen og pilaren ute i elva slik det her legges til rette for, vil kunne ha konsekvenser 
for allmenne interesser. Mandalselva er Nasjonalt Laksevassdrag og dermed vil hensynet 
til anadrom fisk være spesielt viktig her. Formålet med nasjonale laksevassdrag og 
laksefjorder er å gi et utvalg på om lag 50 av de viktigste laksebestandene i Norge særlig 
beskyttelse. Laksebestandene som omfattes av ordningen skal beskyttes mot inngrep og 
aktiviteter i vassdragene, og i de nærliggende fjord- og kystområdene.  
 
Utfyllingen i vassdraget er midlertidig, men NVE kan ikke se at utredninger av området 
med hensyn på hvilke verdier som eksisterer på stedet er godt nok utredet i planen.  
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Prosess videre  
Når det blir fremmet innsigelse til planen betyr det at dere ikke kan egengodkjenne planen 
med rettsvirkning før innsigelsen er løst. Dersom dere har spørsmål til innsigelsen eller til 
andre faglige råd i dette brevet ber vi om at dere tar kontakt.  
 
Dersom dere velger å etterkomme våre innsigelsespunkt må dere endre planen slik som 
beskrevet ovenfor. Når dere har endret planframlegget, eventuelt på grunnlag av nye 
utredninger, sendes både plandokument og utredninger til oss. Dette materialet kan dere 
sende oss som vedlegg til et brev der dere ber oss om å trekke innsigelsen på grunnlag av 
endringer i planen/nye utredninger. Det er viktig at dere i oversendelsesbrevet beskriver hvilke 
endringer som er gjort i plandokumentene, og på hvilket grunnlag endringene er gjort.  
 
Vi minner om at Statsforvalteren har fått myndighet til å samordne statlige innsigelser, og på 
visse vilkår avskjære disse. 
 
 
 

Med hilsen 

 

Øyvind Leirset 
seksjonssjef 

Maria Westrum Solem 
senioringeniør 

 

Dokumentet sendes uten underskrift. Det er godkjent i henhold til interne rutiner 
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Blørstadkrysset vil få kollektivholdeplasser for buss på rampene med gang- og sykkelveg i 
kulverten under hovedveien. Gang- og sykkelveien er planlagt med en bredde på 4,5 meter. 
Krysset kobles til den eksisterende Møglandsveien (kommunal vei) nord for planlagt E39, og 
til planlagt tilførselsvei mot Tredal i sør. Sør for søndre rundkjøring etableres det 
kollektivholdeplasser for buss. Videre er det planlagt en pendlerparkering med adkomst fra 
rundkjøringen sør for krysset. Det er satt av plass til sykkelparkering, og ladestasjoner for 
elektrisk bil og elektrisk sykkel. 
 
Stilandskrysset er planlagt med samme fasiliteter som Blørstadkrysset, men dersom 
tilførselsveien til Udland ikke realiseres, vil krysset i sin helhet ikke bygges. Kulverten under 
planlagt E39, som er planlagt bygd som en del av E39, kan da etableres slik at vilttrekket 
forsøkes opprettholdt gjennom kulverten. 
 
Det er ikke planlagt ny gang- og sykkelveg langs den nye tilførselsveien mellom Tredal og 
Blørstad. Løsningen er i hovedsak å benytte Møglandsveien (kommunal vei) og 
Sjølingstadveien (fylkesvei) slik de er i dag. Disse vil bli avlastet med trafikk når den nye 
veien kommer. Men på deler av strekningen mellom Grimåsen og Tredal vil det etableres ny 
gang- og sykkelvei med bredde på 3,5 meter. 
 
Når det gjelder anleggstrafikk og gjennomføring så opplyses det at anleggstrafikken i 
hovedsak vil gå i og langs ny veitrasé, og prosjektet kommer derfor i liten grad i konflikt 
med eksisterende veier med trafikk. Eksisterende veinett vil bli benyttet inn til 
anleggsområdet, men det skal ikke kjøres massetransport på de eksisterende veiene.  
 
Statens vegvesen har følgende merknader/innspill: 
Vi er positive til at Stilandskrysset med tilførselsvei til Udland er detaljregulert. Vi oppfordrer 
til at det jobbes sammen med kommunen og fylkeskommunen for å bli enige om bygging av 
denne løsningen. Da vil vi få mest mulig trafikk på ny E39 og mindre trafikk på dagens E39 
som blir fylkesveg. 
 
Dagens E39 er valgt som den primære omkjøringsvegen. Dette vil være svært utfordrende 
vinterstid med den standarden som er på deler av E39. Vi mener det må legges til rette for to 
veis trafikk i de nye tunnelene slik at en unngår situasjoner, spesielt på vinteren, med kaos 
på dagens E39 ved omkjøring.  
 
Planlagte rundkjøringer, som f. eks ved Tredal på dagens E39, blir viktig å få bygget i en 
tilstrekkelig størrelse og med en utforming som gjør at det blir en god avbøyning for 
trafikken. Dermed får en mest mulig trafikksikre løsninger på det nye vegnettet.  
 
Et annet viktig moment er at det i alle kryss og avkjørsler sikres nødvendige frisiktsoner i 
planen. Videre er det viktig at frisiktsonene opparbeides slik at de ulike trafikantene kan se 
hverandre i tide og på den måten unngå ulykker.  
 



  
 

3 

Av erfaring fra tidligere prosjekter vil vi minne om at skiltstørrelse og plassering av skilt er 
viktig å ha med seg tidlig i prosjekteringen. Spesielt viktig er at det sprenges nok i tunnelene 
slik at det blir plass til disse store skiltene både med tanke på bredde og høyde. På den 
måten unngår man å søke om fravik.  
 
Vi ser frem til et videre godt samarbeid i arbeidet med detaljreguleringsplanen og videre inn 
i neste fase med prosjekteringen av ny E39. 
   
Med hilsen 
 
 
 
Erling Jonassen 
seksjonsleder Solberg Glenn 
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høyere verdier for fargetall.  De øvrige undersøkte fysisk/kjemisk parametere viste for begge vannene 
gjennomgående akseptable verdier som utgangspunkt for vannforsyningssystemets produksjon av 
drikkevann.   

Vann fra suppleringskilden blandes med vann i Skadebergvann ved pumping til nedbørfeltet. I 
vannbehandlingsanlegget blir råvannet silt, filtrert og UV-bestrålt i produksjon av drikkevann. Det er ikke 
installert prosess for fargefjerning. Det vil derfor være avgjørende at endring av suppleringskilde ikke 
medfører vesentlig reduksjon av råvannskvaliteten i Skadebergvann. I denne sammenheng vil farge på 
råvannet være en aktuell viktig parameter.  

Møglandsvann har et umiddelbart nedbørfelt som er mer utsatt for påvirkning fra annen aktivitet i 
tilknytning til bebyggelse, landbruksvirksomhet og veier enn Ommundsvanns. Vannkvaliteten i en 
vannforekomst vil nødvendigvis gjenspeile mikrobiologisk og fysisk/kjemiske innhold/forurensning i 
avrenning fra nedbørfeltet, inkludert parametere som er viktige for drikkevannsproduksjon. Møglandsvann 
drener til Ommundsvann. Et noe høyere fargetall i Møglandsvann enn i Ommundsvann kan bl.a. skyldes 
ulikheter av påvirkning fra annen aktivitet i nedbørfeltene.  

Ved overføring vil vannkvaliteten i suppleringsvannet ha betydning for råvannskvaliteten i hovedkilden. 
Tilsvarende som for hovedkilden vil det være behov for å beskytte suppleringskilden mot mulig 
forurensning. Det vil derfor være viktig at kommunen fastsetter en hensynssone med relevante 
hensynssonebestemmelser som regulerer annen aktivitet i nedbørfeltet til Møglandsvann. Spesifikt for 
farge kan en negativ utvikling i Skadebergvann medføre behov for å etablere prosess for fargefjerning i 
vannbehandlingen. 

En annen aktuell problemstillingen knyttet til suppleringskilden er forekomst av fiskearten sørv. 
Konsekvensen av sørv i en vannforekomst er bl.a. økt tilførsel av næringsstoffer og partikler (turbiditet). I 
en drikkevannskilde medfører dette risiko for redusert råvannskvalitet, som igjen kan utløse behov for mer 
omfattende vannbehandling. 

Sørv er registrert i både Ommundsvann og Møglandsvann, men ikke i Skadebergvann, jf. notat fra Asplan 
Viak «Spredning av fiskearten sørv i drikkevann i Mandal kommune» (2019). Detaljreguleringsplanen viser 
til sannsynlighet for at sørv også kan forekomme i Skadebergvann. Endring av suppleringskilde vil i denne 
sammenheng derfor ikke representere noen vesentlig forandring av eksisterende situasjon.  For å 
forebygge spredning av sørv til Skadebergvann vil det likevel være viktig at inntaket i Møglandvann 
etableres med tilstrekkelige barrierer som hindrer sørv å følge med suppleringsvann ved overføring. 

 
Råvannskapasitet Skadebergvann. 

Vurdering av råvannskapasiteten ved endring av suppleringskilde er behandlet i KU tilleggsutredning: 
Drikkevann (2019). Ifølge denne vil en løsning med Skadebergvann som hovedkilde og Møglandsvann som 
suppleringskilde dekke Skadeberg vannverks totale råvannsbehov. Dette gjelder for dagens vannforbruk og 
i en framskrevet situasjon for vannforbruket basert på prognoser for middels og høy befolkningsvekst i en 
100-års periode. Utredningen viser til at totalt vannmagasin i Møglandsvann er høyere enn i 
Ommundsvann. Tiltaksplanen for kommunal vannforsyning viser til at ca. 20 % av råvannsforbruket ved 
vannverket i 2019 ble overført fra Ommundsvann. 

Forutsatt konsesjon for nødvendig vannuttak fra Møglandsvann er Mattilsynets vurdering at 
råvannsbehovet for Skadeberg vannverk ivaretas ved omlegging av suppleringskilde fra Ommundsvann til 
Møglandsvann. 

Etter Mattilsynets vurdering vil etablering av Moslandsvann som reservevannkilde med overføringsledning 
direkte til vannverket være et nødvendig tiltak for at vannverket skal kunne ivareta krav om 
leveringssikkerhet. Denne reservevannløsningen åpner i tillegg en mulighet for at denne kilden kan 
benyttes som en alternativ suppleringskilde. Dette forutsetter at vanntilførselen fra Moslandsvann 
etableres slik at vannet i en gitt sitasjon også kan ledes til Skadbergvanns nedbørfelt. Reservevannkilden vil 
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da ikke utelukkende kunne gi råvann i en nødsituasjon ved bortfall av hovedkilden. Den kan også inngå i en 
løsning der vannverket, avhengig av situasjon og behov, kan styre tilgang på råvann til vannverket basert på 
alle de tre vannkildene i vannforsyningssystemet. En slik løsning vil bidra til økt total leveringssikkerhet i 
vannforsyningssystemet. Mattilsynet vil sterkt tilråde at en slik struktureringen etableres i forbindelse med 
prosjektet.  

 

Råvannskvalitet og råvannskapasitet Tarvann. 

I henhold til Lindesnes kommunes Temaplan for vann og avløp, datert 23.09.2021, er råvannskilden 
Tarvann  «en humusholdig innsjø. Kilden er stor og har tilstrekkelig kapasitet også i tørre perioder. 
Vannkvaliteten er stabil og god gjennom året, men nedbørsfeltet er en risiko da det er trafikkerte veier med 
tungtransport som grenser til Tarvann både i nord og sør» 

Veilinje for ny E39 berører nordlige deler av nedbørfeltet for Tarvann, der den har nærføring til Faksevann. 
Avrenning fra området vil isolert sett representere en mulig forurensningsrisiko for Tarvann.  Ny E39 vil 
likevel ligge lenger fra Tarvann enn dagens E39. Eventuelle forurensningskomponenter i avrenningsvannet 
vil være gjenstand for nedbrytning, sedimentering, binding og fortynning ved vannets passasje gjennom 
nedbørfeltet. Sett i lys av nåværende veistruktur gjennom nedbørfeltet mener Mattilsynet at foreslått trasé 
for ny E39 vil være forsvarlig.  Vår oppfatning er at faren for forurensende avrenning fra ny E39 ikke vil 
medføre noen økt risiko for råvannskvaliteten i Tarvann, snarere redusert. 

Foreslått trasé for tilførselsveien mellom Stiland og Udland går i sin helhet gjennom nedbørfeltet til 
Tarvann. Tilsvarende betraktning som for ny E39 er relevant for tilførselsveien.  Mattilsynets oppfatning er 
at den foreslåtte tilførselsveien vil være forsvarlig.  

Mattilsynets vurdering er at omleggingen av E39 og etablering av tilførselsveien mellom Stiland og Udland 
heller ikke vil ha betydning for Tarvanns kapasitet til å levere tilstrekkelige mengder råvann til 
drikkevannsproduksjonen. 

 

Forurensning av råvannskildene i anleggsfasen. 

Risiko for forurensende avrenning til råvannskildene vil være aktuell ved alle stadier av anleggsfasen, fra 
innledende fjerning av vegetasjon til ferdigstillelse av veibanen. Det vil derfor være avgjørende å sikre at 
anleggsgjennomføringen ikke medfører forurensning som resulterer i at vannkvaliteten blir uegnet som 
utgangspunkt for drikkevannproduksjon. 

Aktuelle kilder til forurensning vil eksempelvis være avrenning av organisk innhold etter fjerning av 
vegetasjon/skog, partikulært materiale etter sprengningsarbeider, nitrogen fra sprengstoffrester og 
uhellsspill av drivstoff og oljeprodukter fra anleggsmaskiner. I tillegg kan forekomst av sulfidholdige 
bergarter i anleggsområdet være en problemstilling.  Disse forurensningsfaktorene vil ha ulik negativ effekt 
på råvannskvaliteten både kort og noe lengre sikt. 

Gjennom nedbørfeltet til Moslandsvann foreslås veien lagt i skjæringer og gjennom tunell i Skreheia. 
Etablering av skjæringer og driving av tunell vil selv om det skjer i/gjennom fjell kunne medføre 
forurensende avrenning til en vannforekomst. Dette som følge av at eventuelle sprekker i fjellet leder 
avrenning til vannforekomsten, uavhengig av overflatetopografien. 

Veilinjen berører en liten del av nedbørfeltet til Møglandsvann, der veien går i Vråheiatunnelen. Ved anlegg 
av denne tunnelen vil derfor tilsvarende problemstilling for mulig forurensende avrenning som nevnt for 
Skreheiatunnelen være aktuell.  

Foreslått traséer for ny E39 og tilførselsvei mellom Stiland og Udland gjennom nedbørfeltet til Tarvann, går 
i sin helhet i dagsone, i en kombinasjon av skjæringer og fyllinger. 
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«Tiltaksplan offentlig drikkevann» behandler aktuelle problemstillinger knyttet til forurensende avrenning 
til råvannskildene anleggsfasen og lister opp forebyggende tiltak for å forhindre forurensning, samt 
overvåkning av vannkvaliteten. 

Mattilsynet oppfatter skisserte tiltak som dekkende for å begrense avrenning fra anleggsområdet, men vil 
foreslå at «bør» strykes eller erstattes med «må» i tiltaksbeskrivelsene «Avrenning fra driving av tunell bør 
ledes ut av nedbørsfeltet» og «Avrenning fra generelt anleggsarbeid bør ledes ut av nedbørsfeltet».  

Det vil også være viktig at overvåkningsprogrammet for vannkvaliteten råvannskildene fastsettes med en 
frekvens for prøveuttak som sikrer at eventuell forurensing fra anlegget fanges opp tidlig nok til at 
avbøtende tiltak kan iverksettes. 

 

Forurensning av råvannskildene i driftsfasen. 

Avrenning av forurensende veivann/vaskevann vil være en forurensningsfaktor i driftsfasen. Overvann fra 
vei inneholder en rekke forskjellige forurensninger. De viktigste er partikler (suspendert stoff), 
næringssalter, veisalt, tungmetaller, oljerester og organiske mikroforurensninger (PAH m. fl.). Disse vil ved 
utslipp til vann ha ulike effekter i resipienten.  Suspendert stoff, tungmetaller, organiske miljøgifter og 
næringssalter vil kunne ha akkumulert effekt, m.a.o. slik at de negative konsekvensene vil framkomme over 
år. (Jf. Statens vegvesens rapporter nr. 295 – Vannbeskyttelse i vegplanlegging og vegbygging.) I tillegg til 
disse forurensningselementene har mikroplast fra vei- og dekkslitasje i senere tid blitt identifisert som en 
forurensningsfaktor fra vei til vannforekomster. Dagens kunnskap mhp. konsekvensene av mikroplast i 
drikkevann for mennesker er usikker.  

Med forventede klimaprognoser med økning i nedbør vil vannforekomstene bli mer utsatt for avrenning 
med innhold av både biologiske, kjemiske og fysiske komponenter. Denne økningen vil på sikt kunne 
påvirke råvannskvaliteten i drikkevannskilder og potensielt resultere i konsekvenser for vannbehandlingen.  
Det må også tas med i vurderingen at framtidig klimautvikling, med mulighet for økt temperatur og mer 
vind, kan påvirke de hydrologiske forholdene i vannkilden. Forutsetningene for etablert sprangsjikt i 
vannkilden kan endres. Det kan medføre lengre og oftere perioder med sirkulasjon av vannmasser fra 
overflaten til dypere vannlag. Råvannsinntak under normalt sprangsjiktet vil ikke ha samme beskyttende 
effekt. Også i dette perspektivet vil det være viktig i størst mulig grad beskytte vannkildene mot 
forurensning. 

Der veilinjen berører nedbørfeltene til drikkevannskildene viser «Tiltaksplan offentlig drikkevann» til 
tekniske løsninger i og langs veibanen for oppsamling, bortledning og rensing av veivann før utslipp til 
resipienter utenfor nedbørfeltene. 

Generelt vil funksjonen og effekten til slike løsninger avhenge av flere faktorer. Eksempelvis dersom 
pumper inngår, vil de være avhengig av strømforsyning. Ved ekstreme nedbørsmengder, som det forventes 
mer av i framtiden, vil funksjonen være helt avhengig av at totalkapasiteten ikke overskrides. Det vil derfor 
være gitte forutsetninger for at tekniske løsninger skal virke etter intensjonen til enhver tid, og derav vil de 
være heftet med en viss usikkerhet. Erfaringer fra liknende veiprosjekter i andre deler av landet har likevel 
vist at denne type løsninger har fungert tilfredsstillende. 

Uavhengig av om veien anlegges på fylling, i skjæring eller gjennom tunnel vil det være vesentlig å hindre 
sprut av forurensende veivann til sideareal med avrenning til drikkevannskilder. Med hensyn på 
forurensningsrisiko er Mattilsynets vurdering er at det ikke noen vesentlig prinsipiell forskjell på om veien 
går i dype nok skjæringer til å hindre direkte forurensing av arealene utenfor veibanen eller går gjennom 
tunnel. 

«Tiltaksplan offentlig drikkevann» behandler aktuelle problemstillinger knyttet til forurensende avrenning 
til råvannskildene i driftsfasen og lister opp forebyggende tiltak for å forhindre forurensning, samt 
overvåkning av vannkvaliteten. 
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Mattilsynet oppfatter skisserte tiltak som dekkende for å forhindre avrenning fra veien. I denne 
sammenhengen vil Mattilsynet likevel vise til beskrivelsen «Ved nærmere detaljering av linja kan det ved 
behov være aktuelt å forsterke lav skjæring mot Hagelandstjønna med voll eller støyskjerm». (Jf. 
«Tiltaksplan offentlig drikkevann, 5.1 Moslandsvatn».) Mattilsynet mener det vil være nødvendig at denne 
skjæringen etableres med stor nok høyde til å forhindre direkte vannsprut fra biltrafikk eller drift av veien 
til nedbørfeltet. Dette for å unngå forurensende avrenning til Moslandsvann. 

Tilsvarende som for anleggsfasen vil være viktig at overvåkningsprogrammet for vannkvaliteten 
råvannskildene fastsettes med en frekvens for prøveuttak som sikrer at eventuell forurensing fra veien 
fanges opp tidlig nok til at avbøtende tiltak kan iverksettes. 

Konklusjon: 

Etter Mattilsynets vurdering er hensynet til kommunal drikkevannsforsyning i det alt vesentlige ivaretatt 
gjennom planbeskrivelsen, reguleringsbestemmelser og underliggende temaplaner for detaljreguleringen. 
Mattilsynet forventer at våre innspill til enkelte punkter blir fulgt opp i det videre arbeidet. 
 

Privat vannforsyning: 

Veilinjen går gjennom områder med privat drikkevannsforsyning. 

Ved gjennomføring av veiprosjektet må det sikres at den del av befolkningen som ikke er tilknyttet 
kommunal drikkevannsforsyning opprettholder tilgang på nok og trygt drikkevann både i anleggsfasen og i 
driftsfasen. 

Dette innebærer at privat vannforsyning i planområdet må kartlegges, negative konsekvenser av anleggs- 
og driftsfasen utredes og avbøtende tiltak for å sikre drikkevannsforsyningen må identifiseres og fastsettes 
før gjennomføring av veiprosjektet. 

«Tiltaksplan for privat drikkevannsforsyning» behandler kartlegging av privat vannforsyning og vurdering av 
aktuelle problemstillinger knyttet til forurensende avrenning til brønner og kildene i anleggs- og driftsfase.   

For flere av vannforsyningssystemene er det knyttet kommentarer som «Disse brønnene bør ikke brukes til 
drikkevann i anleggsperioden» og «Det må gjøres en vurdering av hvordan denne brønnen skal erstattes». 
Etter vår oppfatning vil det være vesentlig å avklare hvordan drikkevannstilgangen skal erstattes midlertidig 
eller på permanent basis før anleggsarbeider igangsettes, jf. også rekkefølgebestemmelsene punkt 5.1 

Tiltaksplanen viser til kartlegging av privat vannforsyning innenfor plangrensen og innen 200 meter utenfor 
forslag til veitrasé. Mattilsynet vil påpeke mulighet for at privat vannforsyning utenfor denne avstanden 
også kan bli påvirket av veiprosjektet. Forurensende avrenning til en brønn/overflatekilde kan skje over 
relativt store avstander ved rask vanntransport via en bekk eller gjennom sprekker i fjell. Vi forutsetter 
derfor at dersom det påvises negativ påvirkning for private vannforsynings-systemer utenfor 
kartleggingsområdet, vil disse også bli ivaretatt. 

Konklusjon: 

Etter Mattilsynets vurdering er hensynet til privat vannforsyning i det alt vesentlige ivaretatt gjennom 
planbeskrivelsen, reguleringsbestemmelser og underliggende temaplaner for detaljreguleringen. 
Mattilsynet forventer at våre innspill til enkelte punkter blir fulgt opp i det videre arbeidet. 

 

 

 

 



 

Side 7 av 7

MATTILSYNETS INNSPILL KNYTTET TIL PLANTEHELSE. 

Relevant regelverk: 

Mattilsynet forvalter plantehelseforskriften (Forskrift om planter og tiltak mot planteskadegjørere FOR-
2000-12-01-1333.) Forskriften har som formål bl.a. å hindre introduksjon og spredning av 
planteskadegjørere.  

Planteskadegjørere. 
 
Veilinjen berører landbrukseiendommer og det vil være aktuelt med flytting av jordmasser i 
anleggsgjennomføringen, herunder omdisponering av matjord. 

Uønsket spredning av planteskadegjørere kan skje både med jordmasser som flyttes og med maskiner med 
rester av jord, frø og planter. Faren for spredning er størst fra områder med tidligere eller nåværende dyrka 
mark.  

Alle som er ansvarlig for eller utfører bygge- og anleggsvirksomhet, har ansvar for å hindre at alvorlige 
planteskadegjørere spres fra en eiendom.  
 
Matjordplanen viser til at matjord skal sjekkes for planteskadegjørere før den blandes med annen matjord 
og at flytting av matjord ikke skal gjennomføres før det er godkjent av Mattilsynet.  
 
Miljøoppfølgingsplanen viser til krav om tiltaksplaner for hvordan totalentreprenør skal unngå spredning av 
eventuelle planteskadegjørende organismer og at det skal gjennomføres kartlegging av 
planteskadegjørende organismer på landbrukseiendommer før anleggsarbeid starter. 
 
I denne sammenheng vil Mattilsynet i tillegg peke på spredningsfaren med anleggsmaskiner dersom disse 
brukes på arealer med forekomst av planteskadegjørere og seinere flyttes til andre områder. For slike 
situasjoner vil det derfor være viktig at det fastsettes krav om rutiner for reingjøring av anleggsmaskiner.  
 
Konklusjon: 
Etter Mattilsynets vurdering er hensynet til å hindre spredning av planteskadegjørere i planområdet i det 
alt vesentlige ivaretatt gjennom planbeskrivelsen, reguleringsbestemmelser og underliggende temaplaner 
for detaljreguleringen. Mattilsynet forventer at våre innspill til enkelte punkter blir fulgt opp i det videre 
arbeidet. 

 

 
Med hilsen 
 
Nina Vehus 
Avdelingssjef 
Mattilsynet, Region Sør og Vest 
Avdeling Agder 
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Vennlig hilsen 
 
 

Dragana Beric Skjøstad Kristine Stenvik 
seksjonssjef   rådgiver 
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forbi filtreringsbassenget slik at dyrene kan passere uforstyrret på sørøst siden av bassenget, mens 
bil og gang passering skjer på nordvest siden av bassenget.  

 

Når dette er sagt, kan det ikke understrekes nok at den beste løsningen er en viltovergang i 
Nordskogen/Slettheia, som kan legges der det likevel er planlagt høye skjæringer. Der vil det enkelt 
og rimelig kunne legges en bro over, som vil ha en langt lavere kostnad enn den det vises til ved Døle 
bru i argumentasjonen fra NV. 

 

Haddeland jaktlag vil med dette innspillet utfordre NV/SWECO til å gå kritisk gjennom de planlagte 
viltpassasjer på nytt, og vurdere det opp mot oppdragsdokumentet som setter klare krav til å bevare 
naturmangfold og miljø. 

 

Mandal 18.12.21 

 

For Haddeland Jaktlag 

 

Jan Henrik Rosland , leder 
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Holum og Mandal skogeierlag og StorValet Mandal/Lindesnes  

Hjortebestanden er i vekst og det er også tilfelle for elg. Etter en meget sterk beskatning og 
lite elg er det blant grunneiere og jegere et sterkt inntrykk av at bestanden er i vekst og må 
ivaretas i den videre planleggingen av E - 39  

 

SUPPLERENDE INNSPILL  
 

Nordskogen: 

Her har det vært et ønske om en viltovergang, dette er i utlagt plan fra Nye Veier ivaretatt med 
en kombinert viltundergang/ vei til Undal. Det bør kvalitetssikres om topografi er slik at 
trekkene for fremtiden er gode. En romslig undergang er også viktig ved en slik 
kombinasjonsløsning.  Om ikke disse aspektene ivaretas må det vurderes en overgang 
nærmere elva. 

Skreheia og Vråheia 

Disse 2 tunnelene bør gi viltet gode muligheter for kryssing av traseen.  Det stilles likevel 
spørsmål om de tilstøtende arealer over tunnelen er mulig å forsere for storvilt  og om 
tunnelene er plassert slik at det blir naturlige vilttråkk over disse.  Dette bør kvalitetssikres i 
det videre arbeidet.  Evt tiltak må iverksettes. F. eks ved overganger ved tunnelinnslag. 

Blørstad 

Svært positivt med planlagt viltovergang. 

Skoftedalen Valleråsen 

Her er vi svært usikker på om den planlagte undergangen i Skoftedalen vil ivareta behovet 
pga utformingen og plassering høyt i fyllingen.  Det er et viktig område i vilt og tur 
sammenheng og bør sikres med tiltak som vi er sikre på virker.  Det er ønskelig å se på 
hvordan dette kan ivaretas på en bedre måte.  Det bør vurderes om en overgang ved 
fjellskjæring øst for Skoftedalen. Dette bør utredes nærmere. 

 

For Holum og Mandal skogeierlag og Storvaldet Lindesnes 

Hans Seyffarth Stusvik og Konrad Grimestad (s)  

Stusvik 41, 4516 Mandal 
 





10% hvitkløver 
10% blodkløver 
15% honningurt 

Denne blandingen koster bare i underkant av kr. 300 i såvare pr da. Hvis det er ønskelig med en 
større blomsterinnblanding kan også det vurderes. 

Jeg har nær kontakt med Norsk Landbruksrådgivning Agder om dette og de vil gjerne bidra med mer 
fagkunnskap eller forskning for å finne gode løsninger både på bruk av jord og såvarer i forbindelse 
med veiskråninger. 

 

Med hilsen 

Jordvern Agder 

Gunnar Hangeland, leder 

 

C.C: Jordvern Norge v/Olaf Gjedrem 

 

 



Til Nye Veier v/ Sweco                                                                                                Mandal 18.12.21

HØRINGSINNSPILL TIL DETALGREGULERINGEN AV E39 Mandal- Lyngdal øst

Lindesnes SV

Lindesnes SV ønsker å gi innspill til Nye Veiers (NV) planforslag for strekningen Mandalselva
– Blørstad. Våre innspill handler først og fremst om forslagene knyttet  til  tunnel-løsningene
i Skreheia og Vråheia  og viltpassasjer, og konsekvenser disse vil ha  for drikkevann, myrer,
bebyggelse, land-og skogbruk, kulturlandskap, vilt og friluftsliv.

Tunnel i Skreheia/drikkevann og

NVs forslag om kort tunell med planlagte innslagspunkt i Skreheia gir oss en åpen
veistrekning i nedslagsfeltet til Moslandsvann,  som planlegges til å bli kommunens
framtidige og avgjørende viktige suppleringsvannkilde. Etablering av ulike
oppsamlingsløsninger for overflatevann kan ikke garantere for forurensning i nedbørsfeltet,
en konklusjon rådmannen/vannfaglig ansvarlig også konkluderte med i sin vurdering til
utvalg for Drift og Forvaltnings møte 19.10.21. Rådmannens anbefaling var klar, ut fra et føre
var-prinsipp så bør det bygges lang tunnel i Skreheia.

02.12.21 behandlet kommunestyret Temaplan for vann og avløp i Lindesnes kommune. Her
kommer det fram at vannforsyningen i kommunen er sårbar fordi alle
vannforsyningssystemene mangler alternativ vannforsyning (redundans i vannforsyningen)
ut over opplagret bassengvolum (36 timer). Det er bare Vigmostad vannforsyningssystem
som har en tilstrekkelig reservevannkilde i Lindesnes i dag.

I planen utarbeidet av Rambøll heter det i Kap. 7.1.1 om Sadberg: «Situasjonen for dagens
vannforsyning i Mandal  er at Skadbergvannet har god kapasitet, men alene gir dette vannet
ikke  tilstrekkelige mengder råvann i tørre perioder. Det er derfor normalt at det suppleres
med vann fra Ommundsvann sommerstid og i andre tørre perioder. Totalt sett har
vannforsyningssystemet i dag god tilgang på råvann også i tørre perioder»

 «Det er derimot ikke sikret at vannverket får tilstrekkelig kapasitet etter at byggingen av ny
E-39 gjør at Ommundsvann faller ut som mulig suppleringskilde. Vannverket er i dag
godkjent med eksisterende løsning for suppleringsvann. Det er ikke avklart hvordan
vannforsyningssystemet skal få nødvendig suppleringsvann etter at Ommundsvannet faller
ut som suppleringskilde. Dette omfatter en endring som kan være søknadspliktig til
Mattilsynet, men dette er ikke avklart. De forskjellige løsningene som er forelagt, er heller
ikke avklart med miljømyndighetene»

Videre om god vannkvalitet: « Råvannskvaliteten i Skadbergvann er svært god, og råvannet i
Ommundsvann har i sommerhalvåret vært av en kvalitet vannbehandlingsanlegget kan
håndtere. Vannforsyningssystemet leverer i dag vann med svært god kvalitet. Etter at



utbyggingen av ny E-39 er påbegynt, skal det i henhold til gjeldende planer benyttes
suppleringsvann fra Møglandsvannet. Vannverket mangler vannbehandlingstrinn som sikrer
godt vann i perioder der Møglandsvannet er råvannskilde»

Forslagene  til nødvendig tiltak i temaplanen er mange og kostnadskrevende.

Kort tunnel med foreslåtte innslagspunkt gir også en langt dårligere  løsning mht. områdene
rundt Skreheia : bebyggelse, landbruk, støy, viltpassering, kulturlandskap og friluftsområder,
slik flere grunneiere har gitt innspill på gjennom hele planprosessen.

På denne bakgrunnen oppfatter SV  at lang tunnel med tilpassede innslagspunkt er det
eneste sikre alternativet for å unngå forurensning av drikkevannskilden Moslandsvann og
vern av bebyggelse og naturressurser i området -  og som samlet sett gir  den beste
samfunnsøkonomiske løsningen.

Viltpassasje mellom Djupedalen og  Mandalselva

Utvalg for Drift og Forvaltning vedtok enstemmig 19.10.21 at det måtte etableres
viltpassasje mellom Mandalselva og Djupedalen. Viltundergang i kulvert ved Nedre Undal slik
NV foreslår, er en særdeles dårlig løsning. For det første er det ikke ønskelig med undergang.
For det andre er det ikke ønskelig å etablere viltpassasje der det er annen aktivitet. For det
tredje synes den tekniske løsningen med viltgjerde, sedimentbasseng og kulvert å være
uheldig.

SV oppfatter i likhet med grunneiere, jaktlag og Valdleder, at løsningen må være en
viltovergang et sted mellom Mandalselva og Nedre Undal. Eksempelvis i Nordskogen.

Tunnel i Vråheia/plassering av veistrekk på Vrå

NVs forslag til plassering av tunnel og veistrekk på Vrå gir oss en dårlig løsning mht. til natur
og miljø. Tunnel i Vråheia bør forlenges noe og plasseres/trekkes lenger syd fra nordøst, slik
at den bedre fanger opp muligheten for villtrekk. Dette er også et viktig tiltak for å hindre at
ny E39 griper inn i viktige myrområder på Vrå  og  Vråvannet med sine gytebekker. Også her
har grunneiere i området pekt på gode løsninger overfor NV.

SV oppfatter at området i Vråheia representerer viktig naturverdier som må tas vare på. Det
er små justeringer av veien i denne sammenhengen som må til -  for å bevare viktige
naturressurser i dette området bedre.

For Lindesnes SV

Rune Engeset, lokallagsleder

Eva Hinlo, kommunestyrerepresentant
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Kilder: 

Presentasjoner til Nye veier på nett av prosjektet. https://e39mandal-lyngdal.no/  

https://www.nyeveier.no/nyheter/nyheter/nye-e18-rugtvedt-dordal-slik-hensyntas-viltet/  

Hjorteviltegisteret: https://hjorteviltregisteret.no/Statistikk Har valgt Felte elg i 1985-2020 

for aktuelle jaktområder. Og regnet ut antall felt pr. km2 i denne perioden. 

Opplysninger om areal fra Bestandsplaner og lokale jaktledere. 

https://www.nrk.no/sorlandet/vil-skremme-bort-elgen-med-nrk-p2-1.14786109 

https://www.nrk.no/sorlandet/elg-pa-e18-1.15688137 
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Lindesnes kommune / Sweco Norge as

Merknader til reguleringsplan for E39 – Lindesnes til Lyngdal

Vi viser til kunngjøring i Fædrelandsvennen med frist 18.12. for innspill til
arealplanen. Disse merknaden er i hovedsak rettet til politikerne i Lindesnes
fordi arealforvaltning er kommunenes ansvar og politikerne står fritt til å
forkaste planforslaget for en ny indre trase eller endre den fremlagte for bedre
miljøløsninger.

Naturvernforbundet i Agder anbefaler sterkt:
a)
å stoppe arbeidet for en ny 4 felts motorvei med fart 110 km /t  i en helt ny,
indre trase fra Lindesnes fram til Lyngdal med nærmest uvirkelige ødeleggelser
av uerstattelig og ikke fornybart natur- og kulturlandskap alternativt

b) å gjøre vesentlige endringer i planforslaget gjennom å kreve lang tunnel i
Skreheia for å eliminere faren for Moslandsvann som drikkevannsreservoar til
Mandal og for da også å få en god viltpassasje over bestående terreng.

Naturvernforbundet minner om de dramatiske miljøproblemene verden står
overfor. Bygging av motorveier i Norge som ikke engang har trafikkgrunnlag for
denne typen trafikkmaskiner, vil være å overse den innstendige oppfordringen
verdens ledere gjennom FN har bedt alle land om: Å redusere utslipp av
klimagasser, forbruket av natur og ødeleggelse av artsmangfold. I Norge har vi i
høst fått framlagt ei ny rødliste (utrydningstruede arter - Miljødirektoratet)
som forteller om en forverring av tilstanden i landet for en rekke arter. Den
viktigste grunnen til at arter forsvinner eller blir sårbare med reduserte
bestander, er i alle hovedsak ødeleggelse av leveområder. Det er konklusjonen
fra FNs naturpanel og Miljødirektoratet.

Sabima foretar undersøkelser over hvordan landets kommuner arbeider med
naturspørsmål. «Naturkampen» gir landets 356 kommuner en samlet
poengsum basert på hvilke valg de har tatt og hvordan det går i kommunen
med 13 utvalgte temaer som påvirker naturen.
https://www.sabima.no/naturkampen-vurderingskriterier/



I årets oversikt kommer Lindesnes og Lyngdal svært dårlig ut, blant de dårligste
i landet. Det sammenfaller med det Naturvernforbundet også registrerer særlig
knyttet til arealforbruk og fravær av oppmerksomhet om naturens sårbarhet og
egenverdi.

Politikerne i Mandal, Lindesnes og Lyngdal vedtok enstemmig i 2015 to
kommunedelplaner som Statens Vegvesen hadde utarbeidet for samme
strekningen, mellom Mandal og Lyngdal, en ny E39 som i hovedsak følger
eksisterende trase. Disse planene bør legges til grunn for en framtidsrettet og
trygg vei noe miljøutfordringene nå krever av oss og FNs ledende
naturforskere. Dette vil være et virkelig «grønt skifte».

Nye verdier, ny innsikt og nye politiske signaler, gjør at den indre E-39-traseen
mellom Lindesnes og Lyngdal bør underkastes en revurdering. Ett alternativ bør
være en god, trafikktrygg to- og trefeltsvei med midtdeler i hovedsak langs
eksisterende trasé, for å spare miljø, eiendom og økonomi.

Marsjordren fra Solbergregjeringa, med FrP som dirigent – om mest mulig
firefeltsvei, raskest mulig bygd, til lavest mulig pris, er ikke lenger forsvarlig
politikk. Det har vært en tvangstrøye som både Nye Veier og politikerne er i
ferd med å kaste av seg, jfr. hva som skjer omkring utbyggingen av E18 mellom
Tvedestrand og Kragerø, og nye signaler også fra NyeVeier for områdene
Lyngdal / Kvinesdal. Det skal legges spesiell vekt på hensyn til natur, klima,
samfunnsøkonomi, kostnader, bebyggelse samt trafikksikkerhet og
fremkommelighet. Andre verdier skal legges til grunn noe som signalene i de
nevnte eksemplene har tatt opp i seg. Det er godt nytt fordi det signaliserer at
det videre arbeidet med E-18 / 39 på noen strekninger har fått en helt annen
innretning.

Det som begrenser mulighetene til å oppfylle slike mål, er at politikerne ikke
greier å forlate ideen om at strekningen må bygges som firefeltsvei når det
finnes et svært godt alternativ.
For at beslutningsgrunnlaget skal være best mulig og gi den videre prosessen
et mest mulig demokratisk grunnlag, må politikerne kreve et alternativ med
to- og trefeltsvei med midtdeler.

Å utrede et slikt alternativ for en så lite trafikkert strekning, er ingen faglig
fremmed tanke. Dette ble altså gjort i 2015 med 2 vedtatte kommunedelplaner
for samme strekningen og enstemmig vedtatt av 3 kommunestyrer. Når
samfunnet skal bygge vei, må vi, for ikke å sløse med penger og natur,



dimensjonere veien etter trafikkgrunnlaget, det er en grunnleggende
forutsetning. På den aktuelle strekningen er døgnpasseringene vesentlig under
det som er veinormen nå, 12.000 biler i gjennomsnittlig døgntrafikk, såkalt
ÅDT.7500 øst for Lyngdal og 9500 øst for Vigeland – tall fra Nye Veier
november 2021!
Kravet som utløser firefeltsvei, ble senket av Solberg-regjeringa i 2013 fra
15.000 ÅDT. Kravet om å bygge firefeltsvei for over 12.000 ÅDT er blant de
laveste i Europa. Sverige og Finland ligger langt over, Tyskland på 25.000! Nye
Veier forutsatte ved oppstart en stor trafikkvekst, men de politiske signalene
nå, er såkalt nullvekst i biltrafikken av hensyn til økonomi, forbruk og miljø.
Med en sammenhengende to- og trefeltsvei med midtdeler og 90 km/t fra
Lindesnes til Lyngdal, i hovedsak langs eksisterende trasé
(«gjenbruksalternativet»), får vi en tipp topp vei, minst like sikker og like god å
kjøre som en overdimensjonert firefeltsvei med 100 km/t ; god trafikkflyt, mer
skånsom for miljøet, mer samfunnsøkonomisk og like rask for godstransport.
Den revolusjonerende utviklingen av digitale løsninger for bilens kjøring og
framveksten av elektroniske møter, vil endre, redusere trafikbehovet, noe som
er et politisk mål. Dette er en påstand, et postulat. Men den deles av mange
fagfolk på vei, og det ville uansett være svært merkelig om politikerne i
Lindesnes ikke er åpen for å be Nye Veier se på dette alternativet. Mesteparten
av to- og trefeltsveien ligger der jo allerede, trenger utbedring, rett nok og i
bunnen ligger to ferdig vedtatte kommunedelplaner.

Vi ber politikerne være sitt ansvar bevisst og bruke den makten kommunene
har til å bestemme arealbruken, for den aktuelle strekningen til det Statens
Vegvesen konkluderte med var den beste løsningen ( 2015).

Om politikerne i Lindesnes mot formodning ikke skulle følge
Naturvernforbundets oppfordring, ber vi om at planforslaget endres med det
rådmannen i Lindesnes ga faglige råd og innstilling om vedrørende tunnel
gjennom Skreheia. For Moslandsvann er det skissert to alternative løsninger;
kort eller lang tunnel i Skreheia. Kommunestyret i Lindesnes har tidligere
vedtatt at E39 ikke skal berører nedbørsfeltet til Moslandsvannet. Dette ble
fulgt opp av rådmannens innstilling til detaljreguleringsplanen, men ble
nedstemt av utvalget for drift og forvaltning med minst mulig margin, 5 mot 4
stemmer! Det er kun lang tunnel som ikke berører nedbørsfeltet, og det bør
kommunestyret gjøre noe med i endelig vedtak av detaljreguleringen.

Den må forlenges til 6-700 meter for derved å skjerme nedbørsfeltet til
drikkevannskilden Moslandsvannet. På den måten vil det også bli en god
viltovergang når viltet kan krysse motorveien på eksisterende terreng og ikke



ledes til en svært dårlig løsning gjennom en undergang, noe som er lite
hensiktsmessig og svært dårlige løsninger. Når tunellen forlenges som her
foreslått, vil det også medføre at den lokale melkebonden kan beholde dagens
utmarksbeite samtidig med at denne løsningen gir turmuligheter over Skreheia
og bevarer kulturminnene på Bjerland.

Med hilsen Peder Johan Pedersen, fylkesleder

Monsøya 44
4644 Søgne
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Fra: Jon Harald Rømteland <jon.harald.romteland@gmail.com>
Sendt: lørdag 18. desember 2021 19:15
Til: E39ML@sweco.no
Kopi: Håkon Lohne <haakon.lohne@nyeveier.no>; Børge Støle <borgestole78@gmail.com>; Sven Egil Udland
<sveinud@hotmail.com>; Veronica Kvelland <verokvell@hotmail.com>; Norleiv Fardal <norfardal@gmail.com>; Jan
Erik Eilertsen <ereiler@online.no>; Einar Kristensen <einarKristensen@gmail.com>;steinarsalvesen55@gmail.com
Emne: Innspill E39Mandal-Lyngdal øst. (3 vedlegg + en filmstubb)

Hei.
Vedlagt følger 4 vedlegg som viser Stensland-Sandnes jaktlag innspill til detaljplan for ny E39, datert 17.12.2021.
Oversender også innspillet datert 15.01.2021 oversendt tidligere, samt beliggenhet av historiske trekkruter for
storvilt, som ble oppfordret sendt på nytt.

Som et lite apropos til det vi har fått høre, at det er dyrt å bygge viltpassasjer:
I august 2006 åpnet vi ny E39 over Kvinesheia.
Prosjektleder uttalte den dagen veien ble åpnet følgende:
Om 20 år vil vi si at det dummeste vi gjorde for 20år siden, var å bygge tunneller med trafikk i begge
kjøreretninger og kun ei malt stripe mellom kjørefeltene.
Han fikk helt rett. D.v.s. at det tok ikke mer enn drøyt halvparten av tida han spådde, før vi innså at han kom til å få
rett. Den gang sa politikerne at vi ikke hadde penger til mer.

Dersom Nye Veier nå skal spare penger på viltpassasjer, i forhold til det som er anbefalt i den omfattende
viltrapporten, så er det et stort paradoks at det er penger det står på. Dersom Nye Veier avviker fra anbefalte
løsninger fra det som eksperter er anbefalt, vil det gå ut over fauna, spesielt i de berørte områdene sør for den nye
trasèen. Men det vil også ha stor negativ betydning for Nye Veiers renomè:

Nedenfor viser utsnitt fra Nye Veiers hjemmeside

CEEQUAL i E39 Mandal – Lyngdal øst

E39 Mandal-Lyngdal øst skal CEEQUAL sertifiseres for prosjekterings- og anleggsfasen (Design and
Construction). Dette innebærer at de løsningene som prosjekteres skal ha et ekstra fokus på bærekraft
sammenlignet med et vanlig prosjekt.

Dersom Nye Veier/Sweco går på tvers av anbefalte løsninger i konsulentrapporten, vil det være meget
bemerkelsesverdig. Å risikere at viltpassasjene blir underdimensjonert kan få alvorlige konsekvenser for de
14 jaktlagene på sørsiden av den nye E39, som har en naturgitt avgrensing av Audnaelva/bebyggelse i øst,
og Lenefjorden i vest. Derfor vil vi med dette på det sterkeste anbefale at Sweco/Nye Veier følger opp de
krav til dimensjoner av viltpassasjer slik de går fram av faunarapporten.

Dette kommer vi til å følge nøye med på i tiden som kommer.
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Vennlig hilsen

Jon Harald Rømteland  tel.9015 8070

(formann Stensland-Sandnes jaktlag)

Brunst-badegrop ved Svartetjødna.AVI
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Stensland-Sandnes jaktlag v/Jon Harald Rømteland 
Vestbygda 156 
4520 Lindesnes 
 
 
 

Stensland 17.12.2021 
 

Innspill viltpassasjer «E39 Mandal-Lyngdal øst» -etter at 

detaljplan er fremlagt. 

Det vises til møtet med Nye Veier/Sweco i åpen kontordag på Vigelandsstua den 
24.november. Bl.a. viltpassasjer på strekningen Faksevann �t Høyland ble nærmere 
vurdert. Det kom tydelig fram at Viltpassasjen ved Faksevann på langt nær har en 
utforming slik som anbefalt i Viltutredningen. Dette må rettes. 

Likedan er viltpassasjen i området hvor den omstridte tilførselsveien til Udland starter, 
foreløpig planlagt for en bredde på 20m. (I planen kalt Stilandskrysset) Grunnen til den 
reduserte bredden, ble opplyst til å være at dersom der skulle komme en påkjørsel til 
Udland, ville 20m være tilstrekkelig. Viltutredningen viser at her bør der være en 
passasje med bredde på minimum 50m. Dette er det området hvor vi har registrert mest 
viltaktivitet på hele strekningen. Se vedlagte filmstubb fra 2018: ..\Brunst-badegrop ved 
Svartetjødna.AVI 

Se utdrag av viltrapporten i dette området, her gjengitt nedenfor: 
Området mellom Lonan og Store Faksevatn er svært viktig trekkområde der det 
passerer et større antall dyr og der ny vei vil være en betydelig barriere for hjortevilt, 
andre pattedyr og utøvelse av jakt. Trekkene følger i stor grad terrenget og ved å 
utnytte de mulighetene dette gir, kan det lages gode faunapassasjer. Alternativer med 
og uten tilførselsvei er angitt. 
 
Skulle der mot all formodning komme en avkjørsel til Udland fra dette området, må 
overgang noen hundre meter lengre øst, nord for Stølevann, etableres slik som vist i 
Faunarapporten. Om en 20m bred passasje etableres slik som antydet på folkemøtet i 
Vigelandsstua, må overgangen beskrevet ovenfor etableres nå. 
 
Om noe skulle være uklart, er det bare å ta kontakt. 
 

 

Vennlig hilsen 

For styret i Stensland-Sandnes jaktlag 
Jon Harald Rømteland   tel.9015 8070 
(formann) 
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Stensland-Sandnes jaktlag v/Jon Harald Rømteland 
Vestbygda 156 
4520 Lindesnes 
 
 
 

Stensland 15.01.2021 
 

Innspill viltpassasjer «E39 Mandal-Lyngdal øst» (gjeldende for 

strekningen nord for Faksevann i øst, til Lonan i vest, i gamle Lindesnes kommune). 

Det vises til mottatt fagrapport datert 08.01.2021 over registrerte passeringer for elg og 
hjort, i den nye E39-trasèen gjennom Lindesnes kommune. Styret i Stensland-Sandnes 
jaktlag har gått gjennom rapporten, og besluttet å komme med følgende 
merknader/orientering: 

Stensland-Sandnes jaktlag føler et spesielt ansvar for å påpeke betydningen av at den 
nye E39-trasèen blir tilgodesett med tilstrekkelig med passeringsmuligheter for viltet. 
Trianglet mellom Audnaelva med bebyggelse i øst, Lenefjorden i vest, vil bli et meget 
sårbart område, dersom en ny E39 i nord blir en barriere for elg og hjort. Vårt jaktlag 
ligger like på sørsiden av den nye trasèen, og strekker seg fra Stølesvann i øst og 
Høyland i vest. Jaktlaget vårt består av i alt 26 grunneiere, hvor de aller fleste 
eiendommene er av liten verdi i landbrukssammenheng. En vesentlig verdi for mange av 
disse eiendommene utgjør verdien av elg- og hjortejakt. Den sosiale verdien i 
jaktsammenheng har også stor betydning for mange. Verdien av å kunne jakte elg og 
hjort på disse eiendommene vil bare vil øke i framtida. Derfor blir det viktig for oss å 
påpeke at Nye Veier er forpliktet til å påsè at der ikke skal spares penger på rimelige 
under/overgangsløsninger som forhindrer viltets muligheter for vandring nor/sør 
gjennom den barrieren den planlagte trasèen vil bety for viltet. 

I vedtatte reguleringsbestemmelser datert 13.11.2019, under pkt. 3.3.9 Naturmangfold, 
går det fram at der skal foretas en viltfaglig vurdering av det samlede behovet for 
viltpassasjer. I vårt nærområde er det nå foretatt, mellom Høyland og Faksevann, med 
unntak av området nord-øst for Høyland (se merknad i siste avsnitt neste side). De 
oppdaterte kunnskapene om viltet i området, og trekkveiene, er godt dokumentert 
gjennom observasjoner og kameraovervåking og går tydelig fram av rapporten. Denne 
viser betydelig aktivitet og passeringer av både elg og hjort. Vårt jaktlag med 28 
grunneiere, er bare 1 jaktlag av i alt 14 andre jaktlag innafor dette omtalte sårbare og 
avgrensede trianglet, sør for ny planlagt E39. 

I tillegg vil vi påpeke at rettighetshavere på Stiland, bl.a. Gullik Dammen og Kjell Stiland 
kunne fortelle om gamle stier og trekkruter i dette området. I dette området gikk de 
over heia fra Stiland til Steggedalen eller Høyland til skolen på Steinsland, helt fram mot 
midten på 1960-tallet. Om det ble Steggedalen eller Høyland var avhengig av vær og 
føre, og ikke minst årstid. Disse opplysningene, samt nyligere observasjoner ble 
registrert og gikk fram av vårt innspill/kart oversendt Nye Veier på mail 11.06.2019. (se 
vedlegg her: «Historiske trekkruter for storvilt») 
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Mottatt e fagrapport, datert 08.01.2021, utarbeidet av Jerstad Viltforvaltning i 
samarbeid med Sweco, viser på tross av oppgitte perioder med kamerasvikt, at der er  
stor aktivitet av passerende hjort og elg i det nye E39-trasèområdet. Vi sitter i tillegg til 
denne dokumentasjonen på et betydelig videoopptakmateriale tilbake til 2016, som 
dokumenterer den store aktiviteten av storvilt like sør for de nylige registrerte 
observasjonene. Bl.a. har vi en filmstubb fra august 2018, som viser 11 forskjellige hjort 
rundt ei brunst-/badegrop, ca.50m sør for den planlagte E39-trasè i område 
Svartetjødna. 

De anbefalte forslag til passeringspunkter/viltpassasjer som går fram av fagrapporten, 
må ansèes som minimumsløsninger om man ikke skal risikere at eiendommene i det 
avgrensede trianglet sør for den nye stamveien skal miste muligheten for å drive jakt på  
Storvilt, også i framtida. 
Obs:! Et toplankryss slik som antydet i fagrapporten ved Svartetjødna, vil ha svært 
uheldig betydning for viltbestanden, da et toplankryss vanskelig vil la seg kombinere 
med den undergangen som naturlig burde ligget her. Dokumentasjon/observasjoner 
viser at nettopp dette området har stor betydning i viltsammenheng. Fagrapporten viser 
at der i dette området bør etableres ei undergang/bru på minimum 50m, med nok 
høyde til at terreng og vegetasjon under bru ivaretas. 
Der hviler nå et stort ansvar på Sweco og Nye Veier i å finne andre løsninger for en 
eventuell tilførselsvei til Udland, enn fra området Svartetjødna. Konsekvensene av å 
redusere kvaliteten på storvilts passeringsmuligheter i forhold til anbefalte løsninger i 
fagrapporten, vil kunne ha store negative konsekvenser for viltet, og derved berøre 
svært mange grunneiere sør for den nye stamveien. 
 
Merk: Vi ansèr fagrapportens anbefalinger for viltpassasjer på strekningen Faksevann-
Lonan som minimumsløsninger. Store naturverdier står her på spill.  
Nærmere vurdering av løsning for viltpassasje i området nord-øst for Høyland, bør tas 
i samarbeid med berørte på Høyland/Bjeddan. Vi vet at grunneier i området Thom 
Arne Foss, av Jerstad Viltforvaltning har blitt lovet å få satt opp kamera i dette området. 
Da vi nylig var i kontakt med han, kunne han opplyse at han ennå ikke hadde sett noe til 
Kurt Jerstad. Vil derfor anmode dere om å ta kontakt med Foss så snart som mulig for 
nærmere avtale om plassering og registrering i dette området. Han kontaktes på 
tel.9706 4475. 
 
Om noe skulle være uklart, er det bare å ta kontakt. 
 

 

Vennlig hilsen 

For styret i Stensland-Sandnes jaktlag 
Jon Harald Rømteland   tel.9015 8070 
(formann) 
 



Historiske trekkruter for storvilt 

 

 

Historiske trekkruter i område ny stamveitrasè mellom Faksevann og Bjeddan er markert med rødt. 

Behov for tiltak for de forskjellige trekkrutene: 
1) Viltundergang i dalsøkket nord for Faksevann 
2) Viltovergang på høydedraget nord for Stølesvann. 
3) Viltundergang like nord for Svartetjødna 
4) Viltundergang nord for Lonan ved Banken 
5) Viltundergang kombinert med driftevei nord-øst for Høyland 
 
Kartet/posisjonene for trekkveiene er lagt inn på grunnlag av opplysninger fra folk som har ferdes i dette 
området, og observasjoner under jakt, samt fotoregistreringer av elg, hjort og rådyr som har passert. 
 
For øvrige opplysninger Jfr. mail til Nye Veier, datert 11.06.2019 
 
Styret i Stensland-Sandnes jaktlag v/Jon Harald Rømteland 
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2 
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Ungdomsrådet sin uttalelse til  E39 Manda l �± Lyngdal øst  
 

Ungdomsrådet er bekymret for hvordan drikkevannskildene er i varetatt og ber om at dette vurderes 
på nytt. Hvis det er tryggere å legge veien i tunell ønsker ungdomsrådet dette selv om det er en mer 
kostbar affære. Det er viktig å være fremtidsrettet og huske på at rent vann kanskje blir en enda mer 
knapp gode i fremtiden.  

Ungdomsrådet er også opptatt av gode viltoverganger og sikring mot veien 

 

På vegne av Ungdomsrådet i Lindesnes 

 

Leder 

Isak Emil Fladstad 
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Fra: Rolf Arne Holte <rolf-arne@live.no>
Sendt: søndag 19. desember 2021 21:31
Til: E39ML@sweco.no
Emne: Innspill til planforslaget for e39 Mandal-Lyngdal øst i Lindesnes kommune

Innspill til planforslaget e39 Mandal -Lyngdal øst i Lindesnes kommune fra Audna elva og til tunnel med Haugdal
innsendt av viltvald vest Lindesnes
Vi i viltvald vest er godt fornøyd med at det blir lagt inn et vilt lokk på øversiden av Solhellerstemmen.
Med Bru ved Faksevann så bør viltpassasjen vektlegges da dette er et viktig krysningspunkt for hjorteviltet.
Siden ny e 39 skaper en barriere effekt for viltet selv med viltpassasjer så bør ikke adkomstveien fra Udland og opp
til ny e39 bygges slik at den kulverten som blir bygget ved Stiland krysset kan fungere som en viltpassasje istedenfor
ny adkomstvei til e39

Mvh
Rolf Arne Holte representant for viltvald vest Lindesnes



���]�v�����ï�õ 
Nr.: 15 
Navn: Viltvald Vest Lindesnes v/Rolf Arne Holte 
Dato: 29.11.2021 

 

Innspill 
Bru med Faksevann bør ha lengst mulig spenn da dette området er et krysningsområde for hjortevilt. 
Spesielt området på vest siden er det mye kryssing av dyr. 
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