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Forord

Nye Veier har ansvaret for utvikling av europaveiene E6 Otta - Dombas (46 km) og E136
Dombds- Vestnes (148 km). Strekningen er en del av hovedveiforbindelsen mellom
@stlandet og Nord-Vestlandet. Strekningen har en stor andel giennomgangstrafikk og
hey andel lange kjgretay (tungtrafikk), i tillegg til & veere regional- og lokalvei.

Nye Veier har flere utviklingsprosjekter pa strekningen. Ett av dem er E6 gang- og
sykkelvei Dombas - Dovre, som har til hensikt 4 tilrettelegge for gdende og syklende pa
strekningen. | trad med Nye Veiers mandat blir de prosjektene i portefaljen med hay
samfunnsgkonomisk lannsomhet prioritert for gjennomfering foran prosjekter med
lav/negativ samfunnsgkonomisk lannsomhet. Forhold som pavirker den
samfunnsgkonomiske lannsomheten vil fa saerskilt oppmerksomhet i planarbeidet, og
vil hovedsakelig dreie seg om & begrense kostnader og pavirkning pa
landskapskvaliteter.

Pa vegne av Nye Veier har Sweco jobbet med et forprosjekt for E6 gang- og sykkelvei
Dombas - Dovre. Forprosjektets formal har veert & vurdere behovet for gang- og
sykkelvei pa strekningen, samt vurdere utforming av lgsning. Forprosjektrapporten
oppsummerer dette arbeidet.

Nye Veier ser at forprosjektet ikke har identifisert et behov, som forsvarer investeringen
til en gang- og sykkellgsning med den standarden forprosjektet legger til grunn. Dette
innebaerer at Nye Veier ikke kan planlegge videre for en slik gang- og sykkelvei, og ma
nedjustere ambisjonsnivaet og forventningene til tiltaket. Samtidig understrekes det at
det er et behov knyttet til trafikksikkerhet og fremkommelighet for myke trafikanter pa
strekningen. Nye Veier vil derfor arbeide videre med alternative lasninger for gdende og
syklende, som i stgrre grad star i forhold til behovet og kan gi bedre samfunnsnytte sett
opp mot investeringsnivaet.
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1 Sammendrag

Strekningen mellom Dombds og Dovre mangler en sammenhengende lgsning for
gdende og syklende langs E6. Det finnes lokalveier som kan brukes pa deler av
strekningen, men disse ligger ikke direkte ved E6 eller bebyggelsen langs veien.

Hensikten med forprosjektrapporten er a vurdere alternativer for ny gang- og sykkelvei
pa strekningen.
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Figur 1-1: lllustrasjonen viser strekningen for planlagt gang- og sykkelvei mellom Dombds og Dovre. (Kilde: Sweco)

Kunnskapsgrunnlaget bygger hovedsakelig pa helhetlig strekningsutredning, offentlige
tilgjengelige kilder og en befaring hgsten 2025. Usikkerheter i kunnskapsgrunnlaget kan
pavirke valg av tekniske lgsninger og anleggsgjennomferingen, noe som igjen kan fa
konsekvenser for de vurderte alternativene. Det er foreslatt tiltak for a redusere disse
usikkerhetene i neste fase.

Forprosjektet redegjar for prinsipielle vurderinger knyttet til:
e Standard pa gang- og sykkelveien
e Trasévalg for gang- og sykkelvei
o Sidevalg for gang- og sykkelvei
e Breddeutvidelse av E6
e Avstand mellom E6 og gang- og sykkelvei
e Sanering og samling av avkjarsler

Arbeidet viser at en gang- og sykkelvei ber planlegges pa gstsiden av E6, mellom
Landheim i sgr og @verbygdsvegen i nord. Gang- og sykkelveien bar ha 3,5 meters
bredde (inkl. skulder) og 3 meter groft mot E6 for a sikre god drenering, snghandtering
og trafikksikkerhet. Ved Raddae og Hjellde ma det ses naermere pa nye brulgsninger.
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Samlet sett bergrer tiltaket noe jordbruksareal og et kulturlandskap. Inngrepet pa
naturmangfold og registrerte kulturminner er relativt begrenset. Tiltaket er ikke i konflikt
med viktige friluftslivsverdier. For vannmiljg og naturmangfold vil tiltaket kreve utfylling i
registrert naturtype ved Faksfall og her ma avbatende tiltak vurderes i neste fase. | sgr
ber det ses naermere pa hvordan gang- og sykkelveien skal feres forbi garden ved
Landheim.

Forprosjektet viser at gang- og sykkelveien har en analysekostnad pa ca. 200 millioner
kroner dersom den fares pa estsiden av E6 hele strekningen. Kostnaden vurderes som
hay, sett i lys av at tiltaket vil betjene relativt fa beboere, og at det finnes en alternativ
rute via @verbygdsvegen mellom Dovre og Dombas. Samtidig vil tiltaket gi beboerne et
tryggere og mer trafikksikkert alternativ til bil enn dagens situasjon.

Pa bakgrunn av vurderingene som er gjort i forprosjektet kan videre planlegging ta
utgangspunkt i en gang- og sykkelvei pa estsiden av E6. Samtidig ber det vurderes om
en enklere standard enn gang- og sykkelvei eller en trinnvis utbygging kan gi tilstrekkelig
trafikksikkerhet og fremkommelighet til en lavere kostnad.
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2 Innledning

2.1 Bakgrunn for prosjektet

Nye Veier gjennomferte i 2022-2023 en helhetlig strekningsutredning som grunnlag for
prioritering av tiltak pa strekningen E6/E136 Otta - Vestnes. Arbeidet besto av to deler.
Del 1 kartla status pa dagens vei, problemforstaelse og identifisering av aktuelle tiltak,
og del 2 utviklet strategier og prioritering av tiltak. Utredningen viste at
hovedutfordringene pa strekningen var knyttet til trafikkulykker og fremkommelighet,
dels pa grunn av varierende og lav veistandard, og at store deler av strekningen ikke har
et tilrettelagt tilbud for gdende og syklende.

Nye Veier valgte a prioritere fire delstrekninger for videre utvikling:
e E136 Hjelviktunnelen
e E136 gang- og sykkelvei Bjorli - fylkesgrensen
e E6 gang- og sykkelvei Dombdas - Dovre
e E6 Rosten

= E136 Hjelviktunnelen o o
: octyF ; E136 Bjorli - fylkesgrensen E6 Dombas - Dovre - &{\—E
ol %

E6 Rosten

Figur 2-1: Oversikt over delprosjekter for E6/E136 Otta-Dombds-Vestnes. (Kilde: Sweco)

2.2 Problembeskrivelse

| dag er det gang- og sykkelvei mellom Otta og Selsverket, og i forbindelse med
tettstedene Dovre og Dombas. Pa strekningen mellom Dombas og Dovre mangler det et
tilrettelagt tilbud for gdende og syklende. Det finnes lokalveier som kan benyttes pa
deler av strekningen der det ikke er gang- og sykkelvei, men disse ligger ikke i tilknytning
til E6 og bebyggelsen langs denne. Spesielt bosatte langs strekningen mangler et trygt
gang- og sykkelveitilbud.

Gjennom Dovre sentrum til Toftemo benyttes lokalveien Kongsveien til gang- og
sykkeltrafikk. Fra Toftemo er det gang- og sykkelvei langs E6 (nordsiden) frem til
Landheim. Videre nordover er det ikke en tilrettelagt lgsning for gdende og syklende
langs EB6, for krysset E6 x fv. 2656 @verbygdsvegen. Herfra gar det gang- og sykkelvei
langs E6 (nordsiden) til Dombas stasjon.
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E6 mellom Dombas og Dovre fungerer som lokalvei der bebyggelsen har direkte
avkjgrsler til E6. Sanering og samling av avkjarsler kan bidra til bedre fremkommelighet
og trafikksikkerhet pa E6.

2.3 Mal og hensikt med forprosjektet

Hensikten med forprosjektet er 4 tilrettelegge for gaende og syklende langs E6. En gang-
og sykkelvei vil bedre trafikksikkerheten og fremkommeligheten, bade for gdende og
syklende og for annen trafikk, ved a skille trafikantgruppene. Trafikksikkerhet og
fremkommelighet vil forbedres saerskilt for gang- og sykkeltrafikk som har malpunkt pa
selve strekningen, der alternative ruter ikke er aktuelle. Sanering av adkomster vil ogsa
gi en trafikksikkerhetsgevinst.

| tillegg skal vurderinger av gang- og sykkelveien vektlegge lav analysekostnad, lavt
klimagassutslipp og minst arealbruksendring av arealer med nasjonal og regional verdi.

Forprosjektet skal:
e Kartlegge rammebetingelser og krav som er dimensjonerende for Igsning, jf.
kapittel 3.
o Kartlegge dagens situasjon, jf. kapittel 5.
e Redegjgre for overordnede og prinsipielle vurderinger av lgsning, jf. kapittel 6:
e Redegjgre for alternativer og vurdering av virkninger jf. kapittel 7.
e Gienvidere anbefaling for videre arbeid, jf. kapittel 8.

Forprosjektet vil gi Nye Veier et faglig grunnlag for hvilken gang- og sykkellgsning det bar
arbeides videre med i neste fase.
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3 Rammebetingelser

Prosjektet ma sees i sammenheng med nasjonale, regionale og lokale rammebetingelser
som definerer prosjektets mulighetsrom. Det kan veere geografiske, strukturelle,
juridiske, sosiale eller gkonomiske forhold som gir muligheter eller begrenser
prosjektets lgsningsvalg.

Den helhetlige strekningsutredningen for E6/E136 Otta - Dombas - Vestnes definerte en
del rammebetingelser. De mest relevante punktene for gang- og sykkelveien er utforsket

videre, bl.a. giennom oppstartsmgte med kommunen.

Tabell 3-1: Tabellen gir en oversikt over rammebetingelser for prosjektet og forventninger fra ulike aktarer.

Nasjonal sammenheng Regional sammenheng
De nasjonale rammebetingelsene: De regionale rammebetingelsene:
e Nasjonal transportare e Viktig eksportvei for regionen
e Seerlig viktig for gods og naeringstransport e  Flere viktige verneinteresser av regional
e Nasjonale verneomrader langs veien verdi
e Jordvern Forventninger fra regionale akterer:
Forventninger fra nasjonale akterer: e Vil fremkomme gjennom planprosessen
e Samferdselsdepartementet - oppfalging av og medvirkningsaktiviteter.
NTP. *

e Forvaltningsmyndigheter - oppfelging av lover,
forskrifter, normaler og veiledere for ulike

forhold.
Kommunal sammenheng Prosjektet
De kommunale rammebetingelsene: For prosjektet er rammebetingelsene de fysiske
e Veien er et sentralt og viktig element i forholdene som gir muligheter og legger
kommunen begrensninger til prosjektet. Disse vil vaere farende
e Veien har narfering til for utvikling av aktuelle tiltak. Det kan eksempelvis
eiendommer/boliger veere:
e Gjeldende planstatus e Tilliggende infrastruktur
Forventninger fra lokale aktarer: e Terreng og grunnforhold
e Vil fremkomme gjennom planprosessen e Jordbruksdrift
og medvirkningsaktiviteter. e Avkjarsler

Forventninger fra Nye Veier:
e Mal om samfunnsgkonomisk lgnnsomhet
e  @konomisk ramme innenfor tilgjengelig
budsjett

* Kommende NTP 2029-2040 vil viderefare dagens overordnede madl, men det vil bli innarbeidet et nytt og viktig
hovedmdl rettet mot «<En motstandsdyktig transportsektor». Ordlyden er ikke offisielt vedtatt enda, men
intensjonen er at alle NTP prosjektene skal mdles etter det nye hovedmalet. Mdlet kan per na tolkes som at det skal
etableres et transportsystem som er robust, sikkert og i stand til G opprettholde funksjon og kapasitet ogsa under
ekstraordincere pakjenninger (krise, krig, naturhendelser, etc.).
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4 Kunnskapsgrunnlaget (datainnsamling)

Kunnskapsgrunnlaget som er benyttet er i hovedsak fra arbeidet med helhetlig
strekningsutredning og offentlig tilgjengelige kilder. Det er ogsa gjennomfert befaring av
strekningen og influensomradet, hgsten 2025.

Falgende grunnlagsdokumenter er benyttet som kunnskapsgrunnlag:

Helhetlig strekningsutredning - kunnskapsgrunnlag (NV15E136DV-PRO-RAP-
0001)

Helhetlig strekningsutredning - aktuelle tiltak og prioriteringer (NV15E136DV-
PRO-RAP-0002)

Helhetlig strekningsutredning - trafikksikkerhetsmessig konsekvensanalyse
(NV15E136DV-TRS-RAP-0001)

Trafikknotat for planarbeid E6/E136 Otta - Vestnes (NV15E136DV-TRS-NOT-0001)
ROS-analyse for planarbeid E6/E136 Otta - Vestnes (NV15E136DV-HMS-RAP-0001)

En rekke kilder er benyttet som kunnskapsgrunnlag, bl.a.:

Kommunens og fylkeskommunens nettsider og kart

Miljgdirektoratet - Naturbase

Riksantikvaren - kulturminnedatabase Askeladden, SEFRAK-register
Statens vegvesen - Brutus

Bygdebgker/lokalhistoriske tekster

NVE - Atlas

NGU - geologiske kart

Kartinformasjon - arealressurskart, hgydedata, eiendomskart, gardskart
Ortofoto

Strava treningsapp
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5 Dagens situasjon

Dette kapittelet redegjor for dagens situasjon innenfor forelgpig prosjektomrade.

5.1 Beskrivelse av prosjektomradet

E6 mellom Dombas og Dovre ligger parallelt med elva Lagen, i et dalfgre med elveslette i
vest, og med smatt kuperte landbruksarealer i @st. Arealbruken bestar hovedsakelig av
jordbruk og dyrket mark, med innslag av skog. Bebyggelsen i omradet er spredt og
bestdr primaert av gardsbruk og boliger som ligger langs veien. Det omkringliggende
dallanskapet er vidt og dpent, med en gradvis og slak overgang til omkringliggende aser
og fjell. Dovrebanen ligger i dalsiden pa estsiden over E6 pa hele strekningen.

Strekningen fglger E6, fra Landheim i s@r til krysset mellom E6 og fv. 2656
@verbygdsvegen i nord, og er ca. 7 km. Strekningen er ikke en del av den nasjonale
sykkelruta 7, Pilgrimsruta, som gar mellom Otta-Dombas, via Vagamo og Lesja.

& &
§
#’ 8]

<

;’;’} Bergsgrende

Urdl

Figur 5-1: Utsnittet illustrerer et skissert prosjektomrade med rad linje. (Kilde: Sweco)
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5.2 Vei og trafikk

Vei

Dagens E6 har funksjon som nasjonal hovedvei, og er en tofelts vei med
kjorefeltbredder rundt 3,0-3,25 meter med gjennomgdende smale skuldre. Dette gir en
samlet veibredde som typisk ligger i omradet 7,5-8,5 meter. | enkelte partier er
veibredde ned mot 7,0 meter, og i noen utbedrede strekninger rundt 8,5-9,0 meter.
Veibredden og standardvariasjonen oppfyller ikke dagens anbefalte standard, basert pa
dagens trafikkmengde, samt krav til fremkommelighet og trafikksikkerhet.

Den sarligste delen (ca. 300 meter), har en skiltet fartsgrense pa 60 km/t. Videre
nordover er fartsgrensen 80 km/t. | nordre del er skiltet hastighet 70 km/t, fra krysset
med kv. 3431 til krysset med fv. 2656 @verbygdsvegen (ca. 2,5 km).

.....

Figur 5-2 Skjermdump av Google Street View langs strekningen. Tatt langs E6 ved "Bjarkol Hytter og Camping" sett
retning sergstover mot Dovre. (Kilde: Google Street View, 2025)

Trafikk

Det er ett tellepunkt for trafikk pa E6, ca. 1 km nord for prosjektomradet. Tellepunktet
har en registrert arsdegntrafikk i 2024 pa 4626 kjgretey per degn med en
tungtrafikkandel (> 5,6 meter) pa 21 %. Det er en betydelig variasjon i lepet av aret. | den
heyeste maneden, juli, var manedsdegntrafikken 8814 kjeretey per degn og i laveste,
januar, var den 2790 kjgretay per degn.

Ulykker
Det er registrert 5 politirapporterte personskadeulykker pa denne strekningen av E6, i
perioden 2015-2024. Strekningen defineres ikke som en ulykkesstrekning'. Ingen av

" Ulykkesstrekning er nar det er over 5 politiregistrerte personskadeulykker pa en strekning pa 1
km innenfor de siste 5 arene
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ulykkene er registrert med myke trafikanter involvert. Figuren under viser plassering av
ulykkene og tabellen viser detaljene.

Oatracsgon

........

Figur 5-3: Plassering av politiregistrerte personskadeulykker i perioden 2015-2024. (Kilde: NVDB)

Tabell 5-1: Detaljer for de politiregistrerte personskadeulykkene i perioden 2015-2024 vist i figuren over. (Kilde:
NVDB)

Nr. | Dato Involverte kjgretay Ulykkeskode

1 22.12.2015 | 1 personbil, 1 lastebil Megting i kurve

2 | 07.12.2015 | 1 varebil, 1 lastebil Mgting i kurve

3 | 11.07.2023 | 2 personbiler, 1 lastebil Megting i kurve

4 | 08.10.2018 | 2 personbiler, 1 lastebil Pakjering bakfra

5 ]19.03.2016 | 2 personbiler Pakjgring bakfra ved venstresving
Kollektiv

Langs E6 er det 8 bussholdeplasser som betjener linjene 144 og 235. Linje 144 gar
mellom Otta og Bjorli/Lesja og har 5 avganger i hver retning pa hverdager, 1 avgang i
hver retning pa lerdager og ingen pa sendager. Linje 235 er en skolebuss mellom
Lesjaskog og Dovreskogen. Denne linjen har 2 avganger i hver retning pa skoledager.
Det er ogsa en bussholdeplass helt ser i prosjektomradet, «<Dovre Motell», som betjener
linjen VY148 mellom Oslo og Alesund. Denne har én avgang i hver retning per dag hele

uken.
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Myke trafikanter

| dagens situasjon kan myke trafikanter fglge den lavt trafikkerte fv. 2656
@verbygdsvegen fra Dovre til krysset med E6, fer de kan fortsette videre pa eksisterende
gang- og sykkelvei til Dombas. Det er ingen koblinger mellom E6 og @verbygdsvegen
innenfor prosjektomradet. Reiseavstanden (ca. 10,3 km) er omtrent lik via
@verbygdsvegen, som via E6 (se figuren under). Forskjellen mellom rutene utgjares i
hgydemeter. Ruten via @verbygdsvegen stiger ca. 245 hgydemeter, mens langs E6 er det
ca. 100 hgydemeter mellom start og sluttpunkt.

o viaFvan 48 min
10,3 km

Hogsatrin

Detaljer  Forhandskikk

T245m - L150m

nnnnnn

ofo via Kongsvegen og E6 38 min

Detaljer ~ Forhandskikk

T99m -d3m

C // i urd

Q2656

Figur 5-4: lllustrasjon av reiseavstand og haydemeter for ny gang- og sykkelvei langs E6 og eksisterende tilbud via
@verbygdsvegen. (Kilde: Google Maps)

Det finnes lite data for gdende og syklende langs denne strekningen, og det kan antas at
dagens bruk er liten. Strava er benyttet for a fa en indikasjon pa aktivitetsnivaet for
gdende og syklende pa strekningen. Appen loggferer treningsdata som rutevalg,
distanse og hastighet for brukernes aktiviteter. Det kan opprettes segmenter som viser
antall passeringer og beste tider for definerte delstrekninger. Aggregert
segmentstatistikk gir informasjon om antall registrerte passeringer og unike brukere i en
gitt periode, samt hvordan aktiviteten varierer over tid, for eksempel mellom ukedager,
helger og ulike sesonger.

Strava-data kan dermed benyttes som et grunnlag for a estimere trafikkmengde for

gdende og syklende langs strekningen. Det ma imidlertid understrekes at Strava-data
kun representerer et utvalg av brukerne, hovedsakelig treningsaktive, og at resultatene
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derfor bar tolkes med varsomhet og helst kalibreres mot faktiske telledata eller andre
supplerende datakilder hvis dette finnes.

Appen viser ogsa Heatmap med registrerte turer, siste 12 maneder. Figur 5-5 viser et
heatmap for turer til fots (gange/lep) i omradet. Kartet viser fa/ingen turer langs E6 pa
prosjektstrekningen. Det er turer til fots bade pa @verbygdsvegen gst for E6 og pa
Vestsidevegen vest for Gudbrandsdalslagen. Basert pa Heatmap og vurderinger av
standard (det oppleves som utrygt) kan det konkluderes at antall gangturer langs E6,
giennom prosjektomradet, er minimal, tilnarmet null. Det kan vaere noe korte
strekninger som benyttes til fots mellom husene/til bussholdeplassene som er vanskelig
a fange opp.

Fotgjengere @
D L F IR

Figur 5-5: Strava "Heatmap" for alle fotbaserte idretter (for eksempel gaturer og lapeturer) i omradet. Jo lysere
farge jo flere fotgjengere har brukt strekningen. (Kilde: Strava, 2026)

Figur 5-6 viser et oversiktskart over turer for syklister i omradet. Heatmap viser noe
sykkelaktivitet langs E6 i prosjektomradet. Heatmap viser at den mest brukte ruten
mellom Dombas og Dovre gar via @verbygdsvegen. Heatmap viser videre at det er flere
som sykler pa Vestsidevegen, enn pd E6. Det er noe mer sykkelaktivitet pa E6 i nordre
del av planomradet, enn i sendre. Dette skyldes trolig bade flere boliger langs E6 i
nordre del, samt at det er en bro over Gudbrandsdalslagen omtrent der det star
Mossjordet pa kartet.
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Syklister [§

Figur 5-6: Strava "Heatmap" for alle sykkelidretter i omrddet. Jo lysere farge jo flere syklister har brukt strekningen.
(Kilde: Strava, 2026)

Det foreligger tilgjengelige Strava-segmenter for syklister bade langs E6 og de to
alternative rutene mellom Dombas og Dovre. Det finnes derimot ingen relevante
segmenter for turer til fots som kan benyttes.

Det er sett pa ett segment for hver av rutene. Pa Vestsidevegen har segmentet «Baksida
Dovre #1 (FV497) Klatring» (1,5 km nordover) hatt 580 prestasjoner av 322 utavere siden
2010. Pa @verbygdsvegen har segmentet «Liten knekker» (1,4 km nordover) pa
@verbygdsvegen hatt 3009 prestasjoner av 1889 utevere siden 2011. P E6 har
segmentet «Fv496 Climb» (3,0 km nordover) hatt 253 prestasjoner av 253 utgvere siden
2011. Merk at dette segmentet strekker seg videre forbi planomradet og avsluttes pa E6
ved Dombas togstasjon.

Figur 5-7 viser beregninger for antall syklister per dag i giennomsnitt over perioden
segmentet har vaert i drift. | utregningen er det gjort antagelser om at alle syklister som
har passert segmentet har syklet samme vei tilbake som betyr at antall passeringer per
segment er ganget med to. Merk at ingen av segmentene gar hele veien mellom
Dombas og Dovre.
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Figur 5.7: Arsdegntrafikk (ADT) for sykkelturer reg/'tret i Strava for de forskjellige strekningene mellom Dombds og
Dovre. Merk at "segmentet" langs E6 gdr videre nordover forbi planomrdde og avsluttes sar for Dombds. (Kilde:
Strava, 2026)

Pa E6 er giennomsnittet som er registrert pa Strava siden ar 2011 0,09 syklister per dag.
Dette er alle unike brukere og trolig er dette syklister som er pa langtur i
sommerhalvaret. Med a bruke dette tallet ligger usikkerheten ferst og fremst i at antall
stravabrukere har gkt i perioden etter 2011. Den andre usikkerheten ligger i at en del
syklister som ferdes langs strekningen ikke loggferer turene sine pa Strava. Den tredje
usikkerheten ligger i at det kan vaere noen korte turer mellom husene langs strekningen.
Basert pa dette er tallet pa E6 trolig litt heyere, men uansett veldig lavt. Merk at tidligere
har styrkepregven benyttet E6 i sydgdende retning. Fordi segmentet som er benyttet er i
nordgdende retning er «styrkepravensyklister» ikke inkludert i tallene.

Pa @verbygdsveien er antall syklister starre og gjennomsnittet som er registrert pa
Strava siden ar 2011 er 1,1 syklister per dag. Hvis det antas at halvparten av turene ikke
logges og antall brukere har gkt estimeres 2 - 3 sykkelturer per dag i giennomsnitt. Hvis
alle disse turene utferes i lepet avto maneder pd sommeren gir det 12 - 18 sykkelturer
per dag.

Malpunkt

Malpunktene pa selve strekningen er hovedsakelig boliger, campingplasser/utleiehytter,
samt én kiosk/bensinstasjon. Det er ca. 70 boliger langs strekningen (Kartverket, 2024).
Halvparten av disse boligene er registrert innenfor kategorien «Vaningshus (enebolig pa
gardsbruk)». Statistikk fra SSB viser at pa nasjonalt niva er ca. 22,9 % av denne
boligtypen ubebodd. Pa nasjonalt niva bor det 2,12 personer per bolig i denne
boligtypen (SSB, 2025). SSB viser ogsa til at i Dovre kommune er giennomsnittlig antall
beboere per husholdning pa 1,97 (SSB, 2025). Med bruk av denne dataen kan det
estimeres at ca. 130 personer bor i bruksomradet langs strekningen.
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Figur 5-8: En oversikt over plassering av malpunkter (campingplasser og én kiosk) samt bygg registrert for fast
bosetning og bussholdeplasser (Kartverket, 2024; NVDB, 2026). Punkter uten direkte tilknytning til E6 langs
planstrekningen er ikke illustrert i figuren.

5.3 Konstruksjon

Rada bru

Ved Furumo krysses elva Raddaa av E6 med ei ettspenns platebru i slakkarmert betong,
med spennlengde 7,0 meter og faringsbredde ca. 9,1 meter. Veibanen ligger omtrent 2,5
meter over elva. Brua er direktefundamentert pa fast steingrunn og ble oppfert i 1963.
Brua er registrert i Statens vegvesens bruforvaltningssystem (Brutus) med bilder,
ferdigbrutegning og inspeksjonshistorikk.

.

fra ser mot nord. Hayre: Oversiktsbilde av bru, sett mot vest (fra

o / AR ¢ 8 R, Y R
Figur 5-9: Venstre: Oversiktsbilde av brusted, sett
oppstrems side). (Kilde: Sweco)
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Hjella bru

Ser for Dombas krysses elva Hjellde av E6 med en ettspenns platebru i slakkarmert
betong, med spennvidde pa 8,4 meter og fgringsbredde ca. 7,3 meter. Veibanen ligger
omtrent 3 meter over elva. Konstruksjonen ble oppfert i 1981. Brua er registrert i Brutus
med bilder, ferdigbrutegning og inspeksjonshistorikk.

& g AR QUL 4 2 '
Figur 5-10: Venstre: Oversiktsbilde av brusted, sett fra ser mot nord. Hayre: Oversiktsbilde av bru, sett mot ser (fra
oppstrems side). (Kilde: Sweco)

5.4 Vann, avlgp og overvann

Omradet har ingen kommunale avigpsledninger. Langs strekningen forekommer det
stikkrenner, men disse er ikke dokumentert i vegkart.no. Innmaling og registrering av
stikkrennene begr utfgres i neste fase av prosjektet.

5.5 Grunnforhold (geologi, geoteknikk og grunnforurensning)
5.5.1 Grunnforhold generelt

NGUs kvarteergeologiske kart, med malestokk 1:50 000, viser at prosjektomradet mellom
Landheim og Faksfall Camping ligger i omrade kartlagt som elve- og bekkeavsetning.
Resten av strekningen (mellom Faksfall Camping og @verbygdsvegen) ligger i omrade
kartlagt som breelvavsetning og bresja- eller brekammeravsetning (glasilakustrin
avsetning). Prosjektomradet ligger over marin grense, og det er ikke forventet noen
marin leire i omradet. Det er ikke utfert geotekniske grunnundersgkelser langs
strekningen.
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Figur 5-11: Utklipp fra NGUs kvartcergeologiske kart med mdlestokk 1:50 000. Omrdadet langs E6 er markert.

Det finnes brgnnboringsdata fra GRANADA (Nasjonal grunnvannsdatabase) som
indikerer lgsmassemengde over berg. Ifglge enkelte brennboringer i og naer
prosjektomradet forventes lgsmassemengden a variere mellom 7 - 19 meter i
strekningen mellom Landheim og Berget. Dybde til berg i noen deler av denne
strekningen, samt i omradet mellom Berget og Hjellhagan, er ukjent. | det siste partiet
forventes lgsmassemengden 3 gke til 30 meter, basert pd et par brennboringspunkt.

Nord for prosjektomradet ble det utfgrt grunnundersgkelser av Statens vegvesen
(Rap.nr 2012134410-13) knyttet til reguleringsarbeid for gang- og sykkelvei langs E6 i
Dombasbakkene. Grunnundersgkelsene viser lasmassedybder ned til 10 meter.
Prgvetakingene viser at lassmassene bestar av bresjgsediment, som inneholder blgt silt
samt finsand. For a kartlegge lgsmassene narmere ber det utferes grunnundersekelser.

5.5.2 Skred

Det er ikke registrert skredhendelser (NVE Atlas) pa dagens E6 pa strekningen. Langs
Dovrebanen er det registrert flere hendelser av steinsprang, sngskred og jord- og
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flomskred pa denne strekningen. Aktsomhetskart fra NVE viser at deler av strekningen

er innenfor aktsomhetsomrader for skred.
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Figur 5-12: Viser aktsomhetsomrdder for skred pa strekningen. Omrddet langs E6 er markert. (Kilde: NVE)

Steinsprang

Det er generelt god avstand mellom planlagt gang- og sykkelvei og potensielle
lgsneomrader for steinsprang. De siste ca. 150 meter av strekningen ligger innenfor
aktsomhetsomrade for steinsprang, helt i utkanten av utlepsomradet. Bade Dovrebanen
og @verbygdsvegen ligger mellom gang- og sykkelveien og potensielt lasneomrade for
steinsprang. Det er ikke registrert steinspranghendelser pa Dovrebanen eller
@verbygdsvegen i dette omradet.

Sneskred

Strekningen fra ser for Hjellhagan til krysset ved @verbygsvegen ligger innenfor
aktsomhetsomrade for sikkerhetsklasse S2, med skogeffekt. Uten skogeffekt er ogsa
deler av strekningen ved Faksefall til Hjellhdgan innenfor aktsomhetsomradet. Det er
registrert fire sngskredhendelser langs Dovrebanen ovenfor traséen i omradet ved
Hjelle. @verbygdsvegen ligger mellom Dovrebanen og planlagt gang- og sykkelvei pa
denne strekningen.
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Jord- og flomskred
Planlagt trasé ligger innenfor aktsomhetsomrade for jord- og flomskred i flere omrader

pa strekningen. Det er registrert flere jord- og flomskredhendelser pa Dovrebanen, i
tillegg til to historiske jordskred fra 1789 ved Hjellelykkja og Haga.

Skredhistorikken tilsier at bade steinsprang, snaskred og jord- og flomskred er aktuelle
skredprosesser i omradet. Jord- og flomskred vurderes som den dimensjonerende
skredtypen. Siden det ikke er registrert skredhendelser pa dagens E6, tyder dette pa at
det er lav sannsynlighet for at eventuelle skred vil na ned til gang- og sykkelveien. Denne
sannsynligheten bar kvantifiseres i neste fase av prosjektet.

5.6 Hydrologi og flom

NVEs Aktsomhetskart for flom viser at store deler av eksisterende veibane ligger

innenfor aktsomhetssonen, som falge av Lagen og flere sidevassdrag som krysser
veibanen.
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Fra Landheim til massetaket ved Krekarbakken gar E6 parallelt med Lagen. Det finnes
ikke eksisterende flomsonekart for strekningen. En flomberegning fra NVE i 2015
beregnet vannfgringen i Lagen 10 km oppstrems og 20 km nedstrgms prosjektomradet.
Det finnes en god vannferingsstasjon, 2.614 Rosten, 20 km nedstrems prosjektomradet.

Innledende beregninger viser at det blir oppstuving pa veien pa grunn av liten
heydeforskjell mellom veien og den slake elva. Elva er sa slak at innsnevringer helt ned
mot Rosten kraftverk (16 km nedstrems prosjektomradet) kan pavirke vannstanden.

Det er tre kryssende vassdrag av en viss stgrrelse, Leina, Radade og Hjellde.

Det er en mindre bekk (s@r for Ronn) som er dpen inn mot E6. Den krysser veien i et
1000 mm rer. Andre smabekker markert pa kartet er trolig lukket under jorder, og
deretter koblet pa stikkrenner under E6. De er ikke synlige i terrenget ved veien.

Den stegrste malte flommen i Lagen var «Vesleofsen» i 1995. Det foreligger ikke
informasjon om E6 pa strekningen var flomutsatt pa dette tidspunktet. Ifglge lokale
opplysninger var det ikke flom over E6 pa dette tidspunktet. Dette ber likevel
undersgkes naermere i neste fase. Det er flere strekninger av Lagen som er markert som
erosjonssikret av NVE. Det samme gjelder Radade. Erosjonsforhold, massetransport og
isforhold bar ogsa undersgkes naermere i neste fase.

5.7 Landskapsbilde

Landskapstypen omfatter dallandskap der dalformen er relativt dpen og middels sterkt
nedskaret fra omkringliggende aser, fjell og/eller slettelandskap, jf. Natur i Norge (NiN)
landskapstype: Relativt dpent dallandskap under skoggrensen.
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Figur 5-14: Oversiktsbilde. Utsikt fra Hjelle, @verbygdsvegen i nordre del av strekningen,
sett sgrover. (Kilde: Sweco)

Prosjektomradet ligger delvis innenfor omradet @verbygda som er kategorisert som
verdifullt kulturlandskap?. | beskrivelsen av @verbygda som verdifullt kulturlandskap
heter det: «Pd gstsida ligger storgdrdene og de tilherende husmannsplassene IG pd vestsida.
Disse er na utbygde til egne bruk. Vegetasjonsmessig er gstsida mer interessant, men
kulturhistorisk bar de sees i sammenheng.»

2 Dette datasettet i Naturbasen.no (Miljgdirektoratet) viser forvaltningsmessig heyt prioriterte kulturlandskapsomrader
med bade biologiske og kulturhistoriske verdier. Datasettet omfatter blant annet de hggest prioriterte omradene i
Nasjonal registrering av verdifulle kulturlandskap, og utgjer 10-30 omrader i hvert fylke, totalt ca. 300 omrader i landet.
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Figur 5-15: @verbygda, verdifullt k/tr/askap pa ostsiden av E6. Kde: 5weco)

Deler av strekningen kommer ogsa innenfor arealer som inngar i KULA3-omradet
Dovrefjell. | beskrivelsen av landskapsverdiene knyttet til KULA-Dovrefijell star det: «Den
verdien landskapet har i ferdselshistoria mellom Austlandet og Trandelag, er og viktig i
nasjonal samanheng. Landskapet har ein karakter som gjer det sdrbart. | @verbygda i Dovre
kjem dette av at tuna ligg fritt og dominerande til i eit ope kulturlandskap. Starre nye tiltak
kan dermed lett opplevast som skjemmande og forstyrrande i landskapet.»

Flott bjerkerekke ved Landheim (gbnr. 33/1) med verdi som enkeltstaende element i
kulturlandskapet star utsatt til i planlagt trasé for gang-sykkelveien.

3 Kulturhistorisk landskap av nasjonal interesse.
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Figur 5-16: Bjgrkerekke med verdi som -landskapselement innénfor KULA-omrdde og omrdde
kategorisert som verdifullt kulturlandskap. (Kilde: Sweco)
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Figuf 5-17: @verbygda, verdifu ku/tur/andsAk‘aprpd gstsiden av E6. (K/}de: So

5.8 Friluftsliv, by- og bygdeliv

For friluftsliv er det ikke kartlagt spesielle friluftsverdier innenfor prosjektomradet iht.
nasjonale databaser. Dovre kommune har ikke verdisatt sine friluftsomrader
(www.naturbase.no).
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Tour de Dovre er en skiltet sykkeltur rundt Dovrefjellplataet, ca. 130 km. Mellom
Dombas og Dovre falger ruta fv. 2656 @verbygdsvegen og eksisterende gang- og
sykkelvei.

5.9 Naturmangfold

Sendre del av strekningen bestar hovedsakelig av flate innmarksarealer langs E6 mellom
Landheim og frem til Faksfall. P4 denne strekningen er det ikke registrert spesielle
naturverdier. Ved Landheim er det en allé med bjgrk innenfor prosjektomradet, som
har verdi for biologisk mangfold.

Ved Faksfall er det en naturtype registrert som kroksjger, flomdammer og
meandrerende elveparti. Omradet er na delvis gjengrodd med skog. | lia @st for denne
naturtypen er det registrert et flygesandfelt i skog. Spesielt for dette omradet er mange
registreringer av den direkte truete (EN) billearten elvesandjeger, som ogsa er en
prioritert art i Norge knyttet til sandomrader langs vassdrag. Arten har en egen forskrift
knyttet til seg der det gar frem at ulike tiltak innenfor det gkologiske funksjonsomradet
for arten (det konkrete leveomradet) ikke er tillatt. Arten er ikke registrert i nasjonale
databaser innenfor prosjektomradet for planlagt gang- og sykkelvei.

Fra Faksfall og nordover er det en blanding av furuskog pa glasifluvial grunn og
jordbruksomrader. Den nordligste delen er brattere, og sideterrenget er stedvis noe
ravinert. Ved Rotvoll er det registrert en naturtype med naturbeitemark pa estsiden av
E6 som bergres av planlagt gang- og sykkelvei. Flere plantearter med naer-truet status er
tidligere kartlagt pa lokaliteten.

Elva Hjellde krysses med bru. Nord i prosjektomradet, pa vestsiden av E6 like sgr for
Hjellehagan, er det et starre ravinesystem. Det er ikke kartlagt som naturtype etter NiN-
metodikken. Raviner i Norge er anerkjent som en egen landskapstype og er klassifisert
som sarbar pa grunn av geologi og biologisk mangfold og at de er svaert utsatt for
erosjon og menneskelig pavirkning.

5.10 Kulturarv

| sgr gar prosjektomradet giennom et av Riksantikvarens definerte KULA-omrader
(kulturmilje og landskap av nasjonal interesse). KULA-omrader er et kunnskapsgrunnlag
for planlegging, og betyr ikke et formelt vern eller freding. Strekningen bergrer K528
Dovrefjell. Riksantikvaren beskriver omradets nasjonale interesse slik: «Den nasjonale
interessa for omrdadet knyter seg i stor grad til Dovrefjell som eit mytisk nasjonalfjell og
forestillinga om Dovre som bdde Noregs tak og grunnvoll, symbolet pa det trygge og
uforanderlege. Fjellet stdr sentralt i urmytane om opphavet til nordmenn, i rikssamlinga i
vikingtida og i tidleg mellomalder, som ferdselsveg for pilegrimar og kongeferder og som eit
viktig symbol i nasjonsbygginga i 1814 og fram til 1905. Den verdien landskapet har i
ferdselshistoria mellom Austlandet og Trandelag, er og viktig i nasjonal samanheng.»
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@verbygda, som ligger i liene nordgst for Dovre er utpekt som saerlig verdifull, her ligger
en rekke fredede gardstun, fritt og dominerende i et dpent kulturlandskap.

Av enkeltminner naer prosjektomradet finnes et SEFRAK-registrert gardstun pa
Landheim med vaningshus, eldhus, stabbur og lave (ID 0511-0006-268, 262, 271 og 270).

Det er fa kjente kulturminner i den nordlige delen av prosjektomradet, med unntak av
noe SEFRAK-registrert gardsbebyggelse.

5.11 Naturressurser

Planlagt gang- og sykkelvei gar gjennom et landbruksomrade og er preget av fulldyrka
jord og innmarksbeite, i tillegg til skog.

| omradet er det jaktressurser, men det antas ikke a veere jaktomrader innenfor
prosjektomradet.

Det er ressurser av grus og pukk i prosjektomradet. Lengst nordvest ligger Krekarbakken
massetak hvor det tas ut byggerastoff sand og grus. Lie grustak ligger nordvest for
prosjektomradet, her tas det ut byggerastoff sand og grus.

5.12 Stay

Det er flere steyfalsomme bygg langs strekningen. Nord i prosjektomradet er det
steypavirkning fra flere kilder, bade vei, jernbane og skytebane.
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Figur 5-18: Staysonekart Lqen for vei, jernbane og skytefelt. Aktuell strekning er merket med blétt. (Kilde: Svv, Bane
NOR og Forsvarsbygg)

Det ligger flere stgyfalsomme bygg langs strekningen, hvorav ca. 37 er i gul sone og ca.
22 irgd sone.
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Figur 5-19: Staysonekart Lden for vei. (Kilde: Swv, Bane NOR)
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5.13 Risiko og sarbarhet

| forbindelse med den helhetlig strekningsutredning for E6/E136 Otta-Vestnes er det
med utgangspunkt i dagens vei gjennomfart en risiko- og sarbarhetsanalyse (ROS-
analyse). ROS-analysen identifiserte 51 mulig ugnskede hendelser, hvorav 7 av disse er
registrert i Dovre kommune. Av disse er 2 ugnskede hendelser relevante for ny gang- og
sykkelvei pa strekningen:

Nr.5

Ugnsket hendelse: Flom og ras i tilknytning til sidevassdrag.

Beskrivelse: Kan bli aktuelt med klimaendringer.

Sannsynlighet: Lav. Erfaring tilsier at dette er en hendelse som inntreffer sjeldent.

Nr.9

Ugnsket hendelse: Ulykker i Dombasbakkene.

Beskrivelse: Dombasbakkene er bratte og ofte glatte vinterstid. Feil dosering av
svingen i sgrenden av bakkene gjar at seerlig tyngre kjgretgy har lett
for a komme ut av kjerefeltet.

Sannsynlighet: Hay.

Tiltak: Utbedre dosering av kurve i sarenden av Dombasbakkene.

Forlenge 60-sonen gjennom svingene (vinterfartsgrense).
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6 Overordnede og prinsipielle vurderinger

6.1 Overordnede vurderinger

Innledningsvis i forprosjektet er det gjort noen overordnede vurderinger for gang- og
sykkelveien:
e Standard for gang- og sykkelveien
Trasé for gang- og sykkelvei
o Langs @verbygdvegen
o LangsE6
Side av E6
o Gang- og sykkelvei pa gstsiden eller vestsiden av E6, eller en kombinasjon
med kryssing.
e Breddeutvidelse av E6
Avstand mellom E6 og gang- og sykkelvei
o Greft mellom E6 og gang- og sykkelveien, som ikke utlgser krav om
rekkverk.
o Rekkverk mellom E6 og gang- og sykkelveien.
Sanering og samling av avkjarsler

Standard pa gang- og sykkelveien

Det er estimert veldig fa gang- og sykkelturer langs E6 i dagen situasjon. Og det er
betydelig usikkerhet i hva fremtidig trafikkmengde vil bli etter innfgring av tiltak.

Den stgrste gevinsten og effekten av tiltaket vurderes a vaere for beboere langs E6 og
naerliggende omrader. Dette vil bl.a. gi bedre tilgjengelighet til bussholdeplasser, som
sikrer fremkommelighet for skolebarn. En annen positiv konsekvens kan veere et
helhetlig og trafikksikkert tilbud for gdende og syklende mellom Dombas og Dovre. Pa
bakgrunn av dette har forprosjektet lagt til grunn at Igsningene skal planlegges som
gang- og sykkelvei, iht. SVW handbok N100 Veg- og gateutforming.

Trasé for gang- og sykkelvei

| dagens situasjon kan fv. 2656 @verbygdsvegen benyttes av gdende og syklende. Den er
imidlertid & anse som en tur- og treningsrute, pa grunn av stigningsforholdene. Den har
heller ikke forbindelse til bebyggelsen langs E6. | praksis er det bare gang- og
sykkellgsning langs E6 som gir et akseptabelt tilbud for gdende og syklende pa
strekningen.

Side av E6
Hvilken side av E6 gang- og sykkelveien ber plasseres pa, er vurdert innledningsvis
basert pa dagens situasjon. Forhold av betydning for vurderingen er:
e Koblingspunktene til eksisterende gang- og sykkelveier i hver ende ligger pa
gstsiden av E6. For et mest mulig attraktivt tilbud for gdende og syklende er det
fordel med faerrest mulig sideskift.
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e Eksiterende bebyggelse som gang- og sykkelveien skal betjene ligger
hovedsakelig pa @stsiden. Plassering pa astsiden vil derfor gi starre mulighet for
a samle adkomster. Attraktivitet og trafikksikkerhet med faerrest mulig kryssinger
av E6 tilsier plassering pa estsiden av E6.

e Dyrka mark vil bli bergrt uavhengig av sidevalg, men noe mer pa gstsiden.

e | flomsituasjon vil gang- og sykkelveien vaere minst utsatt med plassering pa
gstsiden av E6.

e Kryssing av E6 i plan er utfordrende trafikksikkerhetsmessig, og dersom gang- og
sykkelveien skal krysse E6 planskilt er dette gkonomisk kostbart.

Totalvurderingen tilsier at prinsipiell plassering av gang- og sykkelveien pa @stsiden av
E6 er mest hensiktsmessig. Der det er forhold som gjgr dette utfordrende er det vurdert
alternative lgsninger.

Breddeutvidelse av E6

Dagens E6 har varierende veibredde og oppfyller dermed ikke dagens breddekrav, gitt
dagens trafikkmengde, jf. kapittel 5.2. Med tanke pa avstand mellom E6 og ny gang- og
sykkelvei er det vurdert om Igsningen skal tilpasses en fremtidig breddeutvidelse av E6,
med hgyere standard og fartsgrense. Dette kan bl.a. ha betydning for krav til
sikkerhetssoner og dermed kreve stgrre avstand mellom kjgrevei og gang- og
sykkelveien. Vurderingene er relevante for a sikre at foreslatte lgsninger for gang- og
sykkelveien i minst mulig grad begrenser fremtidige valg knyttet til veistandard og
fartsniva pa E6.

Beregninger av E6 viser en dimensjonerende trafikkmengde pa ADT 5 600 i 2050, med
ca. 24 % andel tungtrafikk.

Som utgangspunkt for vurderinger av avstand mellom E6 og gang- og sykkelveien, er det
lagt til grunn en breddeutvidelse av E6 til 9,0 m veibredde, tilsvarende
dimensjoneringsklasse H1.

Avstand mellom E6 og gang- og sykkelvei

En lgsning med graft mellom E6 og gang- og sykkelvei gir en effektiv fysisk separasjon
som hindrer kjgretay som mister kontrollen fra a krysse over til gang- og sykkelveien.
Dette gker sikkerheten for fotgjengere og syklister. | tillegg er groft en fordel for
vannhdandtering, sngopplag, og visuell avgrensning mot trafikk.

En gang- og sykkelvei inntil E6 med rekkverk imellom vil ogsa separere kjeretgy og myke
trafikanter, men innebaerer risiko for at kjgretay kolliderer med rekkverket og eventuelt
med andre kjgretay. Rekkverk kan ogsa begrense ferernes sikt, og dermed redusere
trafikksikkerhet, saerlig under darlige vaerforhold. Dette kan medfere skade pa kjeretay
og bilister. | en lasning med rekkverk imellom, ma gang- og sykkelveien forankres i
dagens veifylling for & forhindre setninger i eksisterende veikropp.
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Vurderingen over tilsier at en prinsipiell lasning med greft mellom E6 og gang- og
sykkelveien er mest hensiktsmessig og gir en robust lasning. Dette kan ogsa vaere en
god lgsning med tanke pa senere utvidelse av E6. Der det er forhold som gjer dette
utfordrende begr det vurderes alternative lgsninger.

Sanering og samling av avkjersler

Sanering og samling av avkjersler er sett pa innledningsvis i lasningsutviklingen. Samling
og utforming av avkjarsler er i stor grad uavhengig av prinsipplgsning for gang- og
sykkelvei. Lasninger er derfor ikke detaljert ut i forprosjektet, og vil bli vurdert neermere i
neste fase.

6.2 Prinsipper for utforming

Innledningsvis i forprosjektet er det gjort noen prinsipielle vurderinger av gang- og
sykkelveiens utforming.

Gang- og sykkelvei

Groft mellom E6 og gang- og sykkelveien planlegges med 3 meters bredde. Selve gang-
og sykkelveien planlegges med en bredde pa 3 meter, i tillegg til skuldre pa 0,25 meter
pa hver side.

Figur 6-1: Profiltegningen viser utformingsprinsippet for gang- og sykkelveien. (Kilde: Sweco)

Stedvis kan det vaere aktuelt med rekkverk imellom E6 og gang- og sykkelvei, med et
rekkverksrom pa 0,5 meter.
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Figur 6-2: Profiltegningen viser utformingsprinsippet for gang- og sykkelvei med 0,5 meter rekkverksrom.
(Kilde: Sweco)

Veigrofter og overvannshandtering
Utforming av veigrafter varierer med veifgringen, fyllinger, skjaeringer og terrengfall.
Prinsipper for overvannshandtering vil bli naermere vurdert i neste fase.

Sideterreng

Fyllinger og jordskjeeringer er i hovedsak utformet med helning 1:2. For & begrense
inngrep og er helning 1:1,5 lagt til grunn i enkelte omrader. | kritiske punkter kan det
vurderes mindre natursteinsmurer ved jordskjaeringer.

Etablering av ny vegetasjon skal enten fglge prinsippet om naturlig revegetering med
stedegne arter eller tilsding og nyplanting, avhengig av lokasjon.

Hydrologi/flom og konstruksjoner

Gang- og sykkelveien ma krysse vassdragene Radade og Hjellde, og det foreslas separate
gang- og sykkelveibruer oppstrems for dagens E6-bruer. Bruene plasseres med
tilstrekkelig avstand fra E6 for & muliggjere anleggsarbeid uten vesentlige trafikale
ulemper. Bruene foreslas lgst som plasstgpte rammebruer i ett spenn, med spennvidde
som serger for a begrense eventuell negativ pavirkning pa hydrauliske og flomrelaterte
forhold i elvelgpene.

For de andre, mindre vassdragene forventes kulvert & veere tilstrekkelig.

E6 ligger trolig for lavt i forhold til dimensjonerende 200-arsflom pa midtre del av
strekningen. Dersom gang- og sykkelveien legges pa samme niva4, vil den ogsa veere
flomutsatt. Innledende beregninger viser at E6 tidvis kan ligge under 1 meter vann. Det
er kravom 0,5 meter fri hgyde til dimensjonerende vannlinje. Heving av gang- og
sykkelveien til dette nivaet vil redusere stremningsarealet under flom og derfor kunne
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medfere forverrede flomforhold for omliggende omrader. Heving kan ikke utferes uten
avbgtende tiltak, men dersom gang- og sykkelveien legges pa samme niva som E6 er
endringen for omliggende omrader trolig neglisjerbar.

6.3 Forkastede alternativer

Under er det kort redegjort for alternativer som er vurdert og forkastet underveis i
lgsningsutviklingen.

Alternativ Beskrivelse Begrunnelse

0-1 Dette alternativet er en GS- vei (3m + | Det ble besluttet at generelt prinsipp for

(Hele 0,25m skulder) med rekkverksrom hele strekningen skal veere med groft

strekningen) | (0,75m) langs hele strekket. mellom E6 og GS-vei. Det er mer
trafikksikkert for bilistene a ikke ha
rekkverk. For store deler av omradet er
det ikke problem & utvide veien med
groft mellom E6 og GS-vei.

3-1,3-2 0g Det er vurdert alternative traseer der | Gir lang omvei og betydelige ekstra

3-3 (Nord) gang- og sykkelveien fares opp til fv. | hgydemeter for gdende og syklende, og

2656 for Dombdsbakkene, enten ved
a felge eksisterende traktorvei eller
sekket ved Mossjordet.

oppfyller ikke kravene til stigning i
henhold til gjeldende normal. Vurderes
som uaktuelt.

Side 35 av 45



E6 gang- og sykkelvei Dombds-Dovre Forprosjekt

7 Vurdering av alternativer

| dette kapittelet presenteres alternative lgsninger for gang- og sykkelvei langs E6.
Kapittelet beskriver alternativene, og vurderer virkninger for miljg og samfunn,
kostnader, klimagassutslipp, anleggsgjennomfering og usikkerhet, og diskuterer behov
for videre kartlegging og utredninger.

7.1 Beskrivelse av alternativer

Lesningsutviklingen av alternativer for gang- og sykkelvei pa strekningen er basert pa
rammebetingelser, dagens situasjon og overordnede vurderinger, slik det fremgar av
foregdende kapitler.

| utgangspunktet er gang- og sykkelveien plassert pa gstsiden av E6 med 3 meter groft
mellom E6 og gang- og sykkelveien. | den serlige delen av prosjektomradet er det sett pa
hvordan gang- og sykkelveien skal feres forbi omradet ved garden Landheim. |
nordenden av strekningen er det vurdert ulike alternativer for bedre tilpasning til
eksisterende forhold. Her er det vurdert om gang- og sykkelveien skal legges pa ost-
eller vestsiden av dagens E6 pa grunn av terreng. Se beskrivelsen av alternativene i nord
i kapittel 7.1.1.

Begge disse omrdadene ma sees naermere pd i det videre arbeidet med optimalisering av
gang- og sykkelveien.
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Figur 7-1: lllustrasjonen viser strekningen for den planlagte gang- og sykkelveien, og to omrdder der det er sett pa
flere mulige lasninger. (Kilde: Sweco)
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7.1.1 Alternativer i nordre del

| den nordre delen av strekningen er det utfordringer knyttet til det bratte sideterrenget,
og en utvidelse med ny gang- og sykkelvei vil kreve skjaeringer eller fyllinger. | arbeidet
med forprosjektet er det vurdert to alternativer pa @stsiden av E6 (alt. 3-5 og 3-6) og ett
alternativ pa vestsiden (alt. 3-4). Nye Veier har vurdert disse for a finne den lgsningen
som samlet gir best trafikksikkerhet, og som samtidig ivaretar grunnforhold/stabilitet,
landskapshensyn, kostnader og anleggsgjennomfaring.

Alternativet pa vestsiden av E6 strekker seg fra avkjeringen ved @ien til krysset E6 x fv.
2656 @verbygdsvegen, og forutsetter planskilt kryssing av E6 pa to punkter. Alternativ 3-
5 og 3-6 strekker seg fra Rotvold til krysset E6 x fv. 2656 @verbygdsvegen. Alternativ 3-5
innebaerer gang- og sykkelvei med rekkverk, mens alternativ 3-6 innebaerer hevet gang-
og sykkelvei med graft.

~__poMBRS — — DOVRE
2456 Berbygdsveden
E6 ] s Hjellge
Hjellhdgan
Mossjordet
Bien
Rotvold —‘/m/
| . i Krekarbakken
| E6 Gang- og sykkelvei e bk Lagen
e Alternativ 0-0
Alternativ 3-4
m Alternativ 3-5 og 3-6
N 3 o Q
Nx?»\m swgcoﬁ 0 0.2 04 n v
| [ —

Figur 7-2: lllustrasjonen viser alternativ 3-4 (pd vestsiden) og 3-5 / 3-6 pd @stsiden av E6. (Kilde: Sweco)

Alternativ 3-4: Gang- og sykkelvei vest for E6

Alternativ 3-4 har en lengde pa ca. 1,9 km. | henhold til krav i N100 (2023), skal kryssing
mellom gang- og sykkelvei og vei vaere planskilt ved ADT over 4000. Mellom Dombas og
Dovre er ADT over 4000 noe som utlgser krav om planskilt kryssing av E6.

| sor folger gang- og sykkelveien den eksisterende avkjgrselen opp til @ien. Nar
avkjerselen svinger vekk fra E6, fortsetter gang- og sykkelveien rett frem og gar deretter
over E6 via ny bru. Etter kryssingen fgres gang- og sykkelveien videre pa fylling frem til
Hjellde, hvor ny brukonstruksjon er ngdvendig for & kunne krysse elven. Mellom Hjellde
og Rotvold er en 3 meter bred graft mellom gang- og sykkelveien og E6 lagt til grunn.
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Hijellae

Figur 7-3: Alternativ 3-4 ved @ien. (Kilde: Sweco)

Fra Rotvold til krysset E6 x fv. 2656 @verbygdsvegen er det bratt sideterreng. For a
redusere behovet for fylling, er det planlagt a skille gang- og sykkelveien fra E6 med
rekkverk.

£

Figur 7-4: Alternativ 3-4 mellom Rotvold og fv. 2656. (Kilde: Sweco)
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| nord krysser gang- og sykkelveien E6 pa bru, for tilkobling til fv. 2656. P4 denne
strekningen har E6 en stigning pa omtrent 4-5 %. For a oppna tilstrekkelig fringyde
under ny gang- og sykkelveibru, ma gang- og sykkelveien ga i en slayfe for a oppna
tilfredsstillende stigningsforhold. Omradet vest for den planlagte brua er relativt flatt og
byr ikke pa store terrengutfordringer for byggingen av brua. @st for brua felger gang- og
sykkelveien det eksisterende terrenget i dalsiden, frem mot fv. 2656.

FV2656

Figur 7-5: Alternativ 3-4 ved pdkoblingen til fv. 2656 @verbygdsvegen. (Kilde: Sweco)

Alternativ 3-5: Gang- og sykkelvei ost for E6 med rekkverk

| alternativ 3-5 er gang- og sykkelveien planlagt pa gstsiden av E6, mellom Rotvold og
krysset ved fv. 2656. Alternativet er utformet med rekkverk mellom E6 og gang- og
sykkelveien, og med utvidelse mot eksisterende skjeering gst for E6. Sideskraningen gis
en helning pa 1:1,5 for & begrense terrenginngrepet. Ved behov etableres stgttemur i
kritiske punkter for a sikre arealene over skjeeringen.

Rehkverksrom Shulder ‘Shulder

050 , 025 3.00 025 150

Eks. E6 ‘ ‘ i ‘| Graft

Figur 7-6: Profiltegning for alternativ 3-5 ast for E6 med rekkverk. (Kilde: Sweco)
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Alternativ 3-6: Hevet gang- og sykkelvei ast for E6 med groft

Mellom Rotvold og krysset ved fv. 2656 er alternativ 3-6 utformet med en hevet gang- og
sykkelvei en halv meter over eksisterende E6, og med en 3 meter bred graft mellom E6
og gang- og sykkelveien. A heve gang- og sykkelveien er et grep for a redusere
terrenginngrepet, i tillegg til jordskjeeringen med en helning pa 1:1,5.

Skulder Skulder
; 3.00 0,25 3.00 Q25 150

ST T

\\
/

Figur 7-7: Profiltegning for alternativ 3-6 ast for E6 med hevet gang- og sykkelvei og graft. (Kilde: Sweco)

7.2 Virkninger for miljg og samfunn

Det er ikke registrert spesielle verdier for friluftsliv. Det er ikke ventet at noen av
alternativene vil pdvirke KULA-omradet K528 Dovrefjell. Tiltaket bergrer fulldyrka jord og
innmarksbeite i alle alternativene. Hensynet til jordbruksomrader ma hensyntas i
planarbeidet, og det ma vurderes om det skal utarbeides matjordplan.

To naturtyper kartlagt etter DN-13 bergres fysisk av tiltaket. Ved Hagavolltjernin bereres
segrvestre del av en kartlagt naturtype kroksjger, flomdammer og meandrerende
elvepartier. Den delen av lokaliteten som ligger lenger nord mot Faksfall sagbruk,
bergres ikke direkte. Noe lenger nord for Hjelle bergres vestre del av en naturtype med
naturbeitemark med verdi viktig.

| sar-enden av prosjektomradet vil gang- og sykkelveien gi naerfering til det SEFRAK-
registrerte gardstunet pa Landheim. For kulturmilje vil et alternativ naer gardstunet
forringe opplevelsen noe. Fra et landskapsestetisk stasted vil det veere positivt om
trerekken forbi Landheim ivaretas for a skjerme gardstunet fra dagens E6.

Side 40 av 45



E6 gang- og sykkelvei Dombds-Dovre Forprosjekt

| den nordre delen av prosjektomradet vil gang- og sykkelvei pa gstsiden av E6 gi store
jordskjaeringer inn mot kulturmark. Dagens E6 er allerede skaret inn i terrenget, og
veiskraningene fremstar som bratte jordskraninger med veksling mellom skog og
beitemark. Det er ikke registrert spesielle naturverdier pa strekningen i nasjonale
databaser. Alternativ 3-5 med rekkeverksrom far et noe smalere tverrprofil enn
alternativ 3-6 som har greft. Bruk av rekkverk vil redusere terrenginngrep og gi et tydelig
fysisk skille mellom bilister og myke trafikanter, men kan samtidig gi en noe gkt risiko for
skade ved pakjersel og noe redusert sikt. Alternativ 3-6 med greft og en noe hevet gang-
og sykkelvei vil gi noe starre tverrprofil, men gir bedre muligheter for handtering av
overvann og sng, og kan bidra til gode siktforhold og trafikksikkerhet.

For begge alternativer vurderes det at omfanget av jordskjeeringene kan begrenses ved
bruk av natursteinsmurer, og at det er gode muligheter for landskapstilpasning gjennom
bearbeiding av overganger mot tilgrensende terreng og tilsding med stedegen
vegetasjon. Leasmasseskjaeringene gir gode forhold for rgttene som far mulighet til
etablere seg dypt i jorda, og sidearealene kan relativt raskt tilbakefgres til skog og
beitemark. Det er ikke vurdert at det er store forskjeller mellom alternativ 3-5 og 3-6 for
naturmangfold eller landskapsbilde, men alternativ 3-5 rangeres likevel som noe bedre
for landskapsbildet pa grunn av smalere tverrprofil.

Alternativ 3-4 medfgrer en noe lenger rute og sterre haydeforskjell for gdende og
syklende. Ut ifra et landskapsestetisk stasted er det en fordel & unnga konstruksjoner
for kryssing av E6 og heller ga pa samme side av E6 pa hele strekningen. Alternativet
medfarer et noe sterre fotavtrykk, bade pa @st- og vestsiden der gang- og sykkelveien er
planlagt & krysse E6. Det er ikke registrert naturtyper etter DN-13 for dette alternativet.
Alternativ 3-4 vil kreve veifyllinger med relativt bratte sideskraninger pa vestsiden av E6,
som vil kunne pavirke et sterre ravinesystem ved Hjelleidet. Bratte skraninger gjor det
vanskelig a etablere tilstrekkelig jordlag og gir risiko for erosjon, svak
vegetasjonsetablering og behov for snauhogst i deler av ravinedalen. Dette gir gkt
fiernvirkning for tiltaket. Ravinesystemet er ikke kartlagt etter NiN-metodikken, noe som
gir en usikkerhet i kunnskapsgrunnlaget. Raviner er en sarbar landskapstype i Norge
som er sterkt utsatt for pavirkning fra erosjon og menneskelige inngrep.

7.3 Bruk av ny gang- og sykkelvei

Det er betydelig usikkerhet i hva fremtidig trafikkmengde vil bli etter innfering av tiltak.
Den stgrste gevinsten og effekten av tiltaket vurderes a vaere for beboere langs E6 og
naerliggende omrader. Det er derfor undersgkt malpunkter og hvor mange som bor pa
strekningen, jf. kapittel 5.2, for & fa et begrep om potensialet for fremtidig gang- og
sykkeltrafikk.

Som vist i kapittel 5.2 estimeres det at ca. 130 personer bor i bruksomradet langs

strekningen. Per bosatt kan det estimeres en personturproduksjon pa ca. 2,5 per degn
(SVV, 2025). Dette gir at boligene pa strekningene skaper ca. 325 personturer per dag. |
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dag er det trolig en veldig stor bilandel for disse turene pa grunn av plasseringen, og det
vil det vaere ogsa i fremtidig situasjon. Samtidig apner den nye gang- og sykkelveien for
at gange og sykkel faktisk blir et trygt alternativ. Dette vaere seg til butikken, til jobb, for
besegk til naboene eller for & g tur med hunden. Eksempelvis hvis 10 % av turene blir
med sykkel og gange blir dette 30 turer i Igpet av en dag. Sammen med estimatet for
dagens sykkeltrafikk pa strekningen pa 12-18 sykkelturer i sommermanedene, kan det
vaere potensialet for opp mot 50 gange- og sykkelturer per dag.

En annen positiv konsekvens ved ny gang- og sykkelvei er tilgjengelighet til
bussholdeplasser. | de fleste tilfeller er det bussholdeplasser ved innkjgringsveiene, som
gjor at barn kan ta skolebussen uten & matte ferdes til fots eller pa sykkel langs E6. Det
er noen unntak. Ca. hver fjerde bolig pa strekningen har ikke denne muligheten. Disse
myke trafikantene ma ferdes mellom 100 og 300 meter langs E6 til naermeste
bussholdeplass. Den nye gang og sykkelveien vil medfere at alle far en trygg kobling til
bussholdeplassen, pa nordsiden, og gjer ogsa at antall bussholdeplasser kan reduseres.
Merk at E6 fortsatt ma krysses for 8 komme til sydgaende holdeplass. Dette kan
oppleves som trafikkfarlig og utrygt, spesielt for skolebarn som tar skolebuss.

7.4 Analysekostnader

Kostnadsberegningene er utfgrt i 2025-kr og baserer seg pa kunnskap og
geometriforslag som foreligger pa forprosjektniva. Estimatet anses dekkende for alle
kostnader frem til og med endelig bygget tiltak. Beregningene inkluderer rigg- og
driftskostnader, byggherrekostnader, usikkerhetspaslag og merverdiavgift. Beregnet
kostnad har imidlertid betydelig usikkerhet, og kan ikke sees pa som eksakte
utbyggingskostnader. Det er derfor benyttet begrepet analysekostnad.

Analysekostnaden for strekningen er beregnet til fglgende:
Alternativ 3-4 ca. 250 millioner kroner
Alternativ 3-5 ca. 200 millioner kroner
Alternativ 3-6 ca. 200 millioner kroner

7.5 Klimagassutslipp

Klimagassberegninger er utfert pa et overordnet niva, basert pa estimerte mengder per
lgpemeter samt beregnet arealbeslag basert pa AR5 data. Beregningene er utfert med
«Tidligfaseverktgy klimagassberegning for utbygging, drift og vedlikehold av
veiinfrastruktur», utviklet for Nye Veier av ViaNova og Asplan Viak. Analyseperiode for
beregningene er 60 ar.

Beregninger av vurderte alternativer viser omtrentlig likt klimagassutslipp for
alternativene. Et estimert utslipp pa ca. 17.000 tonn CO2-eq. Alternativ 3-4 inkluderer
flere konstruksjoner som resulterer i noe hgyere utslipp, sammenlignet med alternativ
3-5 og 3-6.
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Tabell 7-1: Viser estimert utslipp for vurderte alternativ (alternativ 0-0 + alt. 3-4/3-5/3-6).

Utslippskilde Alt 3-4 Alt 3-5 Alt 3-6
Utbygging (tonn CO2-eq) 9000 8600 8700
Arealbruk (tonn CO2-eq) 7500 6700 6800
Drift og vedlikehold (tonn CO2-eq) 1400 1300 1300
TOTAL ESTIMERT UTSLIPP (tonn CO2-eq) 17900 16600 16800

7.6 Anleggsgjennomfaring

Til midlertidig anleggsomrade bgr det prinsipielt settes av et omrade i 15 meters
avstand fra tiltaket. Midlertidige rigg- og anleggsomrader ma i tillegg til adkomster og
eventuelle anleggsveier, ivareta midlertidig lagring av masser i ranker langs tiltaket
innenfor hver eiendom, lagring av materialer, maskin- og utstyrsplass, brakkerigg og
kontor, verksted og serviceomrader, sikkerhetssoner, beredskap og miljatiltak.

Etablering av traubunn vil foregd i linja pa store deler av strekningen, og det antas derfor
at det ikke vil veere behov for midlertidige anleggsveier langs tiltaket, bortsett fra
omrader med hgye fyllinger og skjaeringer i nord. Ved etablering av haye jordskjaeringer
vil det vaere behov for midlertidig adkomst fra oversiden. Ved sterre fyllingsarbeider vil
det vaere behov for midlertidig adkomst fra nedsiden. Detaljert rigg- og marksikringsplan
bgr utarbeides tidlig i prosjektet, helst i detaljprosjekteringsfasen, og senest fgr
anleggsstart.

Grunnforholdene langs strekningen bestar hovedsakelig av jordmasser med varierende
dybde. Masseuttak vil foregd i relativt flatt terreng, samt i noe sidebratt terreng nord i
omradet.

Det forventes ikke behov for sprengningsarbeider ettersom at tiltaket ikke bergrer berg.
Etablering av traubunn innebaerer bortgraving av jordmasser som kan benyttes som
topplag pa sidearealer. Overskuddsmasser som ikke kan gjenbrukes transporteres til
egnet lagringssted, mens masser til veifyllinger og veioverbygning ma kjepes inn
eksternt og fraktes til anleggsomradet.

Anleggsarbeid vil forega tett pa dagens E6 via midlertidige eller dagens adkomster.
Massetransport vil forega pa E6, og det ma paregnes at dagens trafikk pavirkes noe.
Nedsatt fartsgrense og midlertidige innsnevringer av kjgrefelt vil vaere aktuelt i perioder.
Arbeidsvarslingsplan, i henhold til hdndbok N301, skal utarbeides i
detaljprosjekteringsfase, eller senest far anleggsstart.
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7.7 Usikkerhet og videre kartleggings- og utredningsbehov

Vurderingene som er presentert i denne forprosjektrapporten bygger pa dagens
kunnskapsgrunnlag og tilgjengelige data. | det videre arbeidet vil det vaere ngdvendig a
redusere usikkerhet knyttet til flere forhold gjennom ytterligere kartlegging og
utredninger. Optimalisering og endelig valg av lgsninger forutsetter et mer utfyllende
faglig grunnlag. De viktigste usikkerhetsfaktorene og behovene for videre kartlegging og
utredning er:

e Geoteknikk og skredfare: Grunnundersgkelser er ngdvendig for & gke kunnskapen
om lgsmasser og grunnforhold. Det er ikke registrert skredhendelser pa dagens E6,
noe som tyder pa at det er lav sannsynlighet for at eventuelle skred vil na ned til
gang- og sykkelveien. Denne sannsynligheten bgr kvantifiseres i neste fase av
prosjektet.

e Flomfare og hydrologi: Det foreligger begrenset informasjon om i hvilken grad E6 har
veert utsatt for flom under historiske hendelser, herunder Vesleofsen i 1995. Det
anbefales en grundigere undersgkelse av flomforhold og sarbarhet ved store
vannstander. Neste fase bgr fokusere pa detaljert flomvurdering og etablering av
flomsonekart, oppstuvingseffekter, innsnevringer, og ngdvendige
erosjonssikringstiltak for a sikre veiens stabilitet og sikkerhet.

o Ikke-prissatte fag: Det er ikke gjennomfert kartlegging av naturtyper etter
Miljedirektoratets instruks i omradet. Slike kartlegginger ma gjennomferes for a
ivareta hensyn til biologisk mangfold. Ytterligere kartlegginger og utredninger for
kulturmiljg, landskap, friluftsliv og naturressurser bgr ogsa gjennomfares.

e Matjord: Tiltak for & begrense pavirkning pa matjord skal vurderes naermere, og det
skal utarbeide matjordplan ved behov.

e Anleggsfase: Lasninger for anleggsfasen med tanke pa mulige permanente
virkninger for terreng og vegetasjon er ukjent og begr undersgkes naermere i neste
fase.

e Landbruksveier: Landbruksavkjgrsler og -veier som kan bli berart ma kartlegges.
Dette er ngdvendig for a sikre gode adkomstforhold og hensyn til drift av lokale
landbrukseiendommer.

e Overvannshandtering: Innmaling og registrering av stikkrennene ber utfgres i neste
fase av prosjektet.

e Kostnader: Kostnadene er beregnet som analysekostnader. Ytterligere detaljerte
kostnadsberegninger og besparende tiltak ma gjennomferes i neste fase.
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8 Oppsummering og veien videre

Forprosjektet har lagt til grunn en tilrettelegging for gdende og syklende pa strekningen,
i form av en gang- og sykkelvei, iht. SVW handbok N100. Dette er tilsvarende standard
som det de eksisterende gang- og sykkelveiene i hver ende av strekningen har. Et nytt,
tilrettelagt tilbud for gdende og syklende pa strekningen vil gi bedre trafikksikkerhet,
redusere utrygghet, og vil trolig fare til gkt bruk, spesielt for bosatte pa strekningen.

Forprosjektet har vist at en gang- og sykkelvei bar planlegges pa estsiden av E6, med 3,5
meters bredde (inkl. skulder) og 3 meter groft mot E6. | sgr-enden bgr det ses naermere
pa hvordan gang- og sykkelveien skal fgres forbi gdrden ved Landheim. | nordenden
kommer alternativene pa gstsiden av E6 bedre ut enn vestsiden. P& bakgrunn av
vurderingene som er gjort i forprosjektet, bgr videre planlegging av en gang- og
sykkelvei avgrenses innenfor omradet som vist nedenfor.
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Figur 8-1: Forslag til varslingsgrense. (Kilde: Sweco).

En analysekostand pa ca. 200 millioner kroner for gang- og sykkelvei pa strekningen,
vurderes som hayt, sett i saimmenheng med at tiltaket vil tjene relativt fa beboere og at
det finnes en rute pa @verbygdsvegen mellom Dombas og Dovre. Fordelen med tiltaket
er beboernes muligheter for fremtidig bruk, ved at gang- og sykkelveien gir et alternativ
til bil, som er mer trafikksikkert og trygt enn dagens situasjon.

Arbeidet med forprosjektet har vist at behovsgrunnlaget for en gang- og sykkelvei er noe
usikkert. Dette sammen med hgye kostnader og rammebetingelsene for prosjektet
tilsier at det i neste fase bgr vurderes om en enklere standard enn gang- og sykkelvei,
eller en trinnvis utbygging, kan gi tilstrekkelig trafikksikkerhet og fremkommelighet pa
strekningen.

Side 45 av 45




