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Forord

Rv. 25 mellom Hamar og Leten er en del av en regional hovedveiforbindelse gst-vest i
Innlandet fylke.

Pa vegne av Nye Veier har COWI AS utarbeidet en problemanalyse for den 10 km lange
strekningen fra krysset med E6 ved Aker til krysset med rv. 3 vest for Brenneriroa. Nye
Veier har ansvar for planlegging, bygging og drift av denne veistrekningen. COWIs
problemanalyse er gjort med utgangspunkt i en strekningsanalyse utfert av studenter
som har hatt sommerjobb hos Nye Veier. COWI har viderefgrt arbeidet med denne
strekningsanalysen og videreutviklet den med egne analyser og funn.
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Hamar kommune - Lgten kommune

1 Sammendrag

Rv. 25 pa strekningen fra Akerkrysset (E6) i Hamar til krysset med rv. 3 i Laten inngar i
Nye Veiers prosjektportefglje. Mandatet til Nye Veier er a prioritere
utbyggingsrekkefalgen pa veiprosjektene i portefeljen ut fra samfunnsgkonomisk
lannsomhet. Denne rapporten beskriver dagens situasjon pa rv. 25, med tilhgrende
problemanalyse som gir et grunnlag for videre planlegging av utbyggingstiltak pa rv. 25.

Rv. 25 er i dag tofelts vei med fartsgrense 60 km/t pa strekningen gijennom Ridabu (1,3
km) og pa en kort strekning naeermest krysset med rv. 3. Resten av strekningen har 70
eller 80 km/t. Det er i alt 18 veikryss og 39 avkjersler pd den 10 km lange strekningen.
Trafikken er starst pa den 1,1 km lange strekningen fra Akerkrysset til krysset med
Kongsveien med nesten 20 000 biler per degn pa hverdager. Fra Kongsveien til krysset
med rv. 3 er det mindre trafikk, rundt 13 000 biler per degn pa hverdager.

| de mest trafikkerte timene pa hverdager er det rundt 1 000 biler per time i retning
Hamar om morgenen og omtrent like mange biler som skal mot Laten om
ettermiddagen. Pa strekningen E6-Kongsveien er det tre signalregulerte kryss. Disse er
den viktigste grunnen til at denne strekningen er en flaskehals med store forsinkelser
for veitrafikken. Pa strekningen Kongsveien-rv. 3 bidrar ogsa de mange kryssene og
avkjarslene til at giennomsnittshastigheten til biltrafikken blir lavere enn fartsgrensene
skulle tilsi.

Gaende og syklende kan ferdes fysisk adskilt fra biltrafikken pa hele den 10 km lange
strekningen langs rv. 25. Tellinger av sykkeltrafikken langs rv. 25 ved Midtstranda
indikerer at sykkel i liten grad brukes som transportmiddel pa denne strekningen. Det
samme gjelder kollektivtrafikken hvor passasjertellinger indikerer liten bruk av buss som
alternativ til bil.

Rv. 25 er ikke en spesielt ulykkesutsatt veistrekning. | perioden 2014-2024 har det skjedd
25 ulykker som har medfert personskade. Av disse har 18 skjedd i forbindelse med
veikryss eller avkjgrsler. De fleste ulykkene har medfert lette personskader. Det har vaert
én dedsulykke og 6 ulykker hvor den eller de involverte har blitt hardt skadd. En
veistrekning som er sammenlignbar med rv. 25 er rv. 4 nord for Gjevik. Her har det
skjedd omtrent like mange ulykker som pa rv. 25, men 20 prosent av dem har veert
dedsulykker. Fartsnivaet pa rv. 25 er lavere enn pa rv. 4, og det er den mest sannsynlige
arsaken til at rv. 25 har hatt faerre alvorlige ulykker.

Tiltak som gker kapasiteten og dermed bedrer framkommeligheten pa strekningen E6-
Kongsveien er viktigst for & redusere reisetiden mellom Hamar og Laten. Pa strekningen
Kongsveien-rv. 3 vil sanering/stengning av kryss og avkjarsler bedre trafikksikkerheten
og bidra til reduksjon av reisetiden. En full ombygging til fire felt og 90 km/t, vil vaere et
kostnadskrevende og trolig samfunnsgkonomisk ulennsomt tiltak pa denne
strekningen.
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2 Innledning

2.1 Bakgrunn

Nye Veier AS ble opprettet av Stortinget i 2016 med mal om & oppna en effektiv og
helhetlig planlegging, utbygging, drift og vedlikehold av trafikksikre hovedveier.
Stortinget har gitt Nye Veier mandat til a prioritere rekkefglgen pa prosjektene ut ifra
samfunnsgkonomisk lsnnsomhet.
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Figur 2.1-1: Rv. 25 og tilliggende veinett pa strekningen E6 ved Aker til krysset med rv. 3 i Lgten. Ki/dé: COWI AS

Rv. 25 pa strekningen fra E6 til krysset med rv. 3 inngar i Nye Veiers prosjektportefalje.
Mesteparten av strekningen, 8,8 km, ligger i Hamar kommune, mens de resterende 1,2
km ligger i Laten kommune. | 2024 ble det utarbeidet et veialternativ med utbygging av
rv. 25 i eksisterende trasé, med fglgende veistandard og utbyggingskostnad:

e Fire felts veg med fartsgrense 60 km/t pa strekningen Aker-Torshov (1,7 km)

e To felts veg med 90 km/t og forbikjgringsstrekninger mellom Torshov og krysset
med rv. 3 ved Tenset (8,3 km)

o |tillegg til kryssene med E6 og rv. 3 var det forutsatt kryss ved Torshov, Grubhol
og Spaberg. Resten av dagens kryss og alle direkte avkjagrsler var forutsatt fjernet.

e Utbyggingskostnad 2 149 mill. kroner, inkl. mva. (2024-kr)

Resultatet av den samfunnsgkonomiske analysen var at netto nytte ble negativ, -1 210
millioner kroner, mens netto nytte pr. budsjettkrone (NN/B) ble -0,73. Det betyr at
nytten for trafikantene og samfunnet ikke er store nok til & veie opp for kostnadene
knyttet til bygging, drift og vedlikehold av dette veialternativet. En mer utferlig
beskrivelse av den samfunnsgkonomiske analysen fra 2024 er gitt i Vedlegg:
Samfunnsgkonomisk analyse fra 2024
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Utbyggingsrekkefalgen til prosjekter i Nye Veiers portefglje vil i stor grad bli bestemt av
den samfunnsgkonomiske lannsomheten til veiprosjektet. En sammenligning med de
gvrige veiprosjektene i Nye Veiers portefglje viser at det beregnede veialternativet er et
av de minst lannsomme prosjektene. Hgsten 2024 besto portefgljen av i alt 26
prosjekter. Av disse hadde 7 positiv NN/B, dvs. sterre enn null. 11 prosjekter hadde
NN/B mellom -0,5 og 0, mens 8 hadde NN/B lavere (dvs. darligere) enn -0,5.

Med utgangspunkt i den lave samfunnsgkonomiske lgnnsomheten til rv. 25-alternativet,
gnsker Nye Veier a undersgke mulighetene for a forbedre lannsomheten. Farste fase i
dette arbeidet er situasjonsbeskrivelsen og problemanalysen i denne rapporten.

3 Situasjonsbeskrivelse

Dette kapittelet gir en beskrivelse av dagens vei- og trafikkforhold pa rv. 25 pa
strekningen fra krysset med E6 ved Aker i Hamar til rundkjeringen som er en del av
krysset med rv. 3 i Laten. Stedlige og naturgitte forhold pa strekningen beskrives ogsa.
Situasjonsbeskrivelsen vil vaere et utgangspunkt for planlegging av en framtidsrettet og
mer samfunnsgkonomisk lennsom lgsning for rv. 25 pa denne strekningen.

3.1 Dagens vei
3.1.1 Overordnet beskrivelse av strekningen

Rv. 25 er en tofelts vei med noen feltutvidelser i forbindelse med de stgrste kryssene.
Veibredden varierer, men ligger i hovedsak mellom 7 og 9 m. Bredden pa kjerefeltene er
3,25 - 3,5 m hvor skulder og eventuelle breddeutvidelser kommer i tillegg. Fartsgrensen
er 60 km/t pa strekningen gjennom Ridabu og pa en kort strekning naermest krysset
med rv. 3 ved Tanset. Resten av strekningen har fartsgrense 70 eller 80 km/t.
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Figur 3.1-1 Fartsgrensene pé rv. 25 pa strekningen fra E6 ved Aker til krysset med rv. 3 ved Tanset
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| dag er det sammenhengende gang- og sykkelvei langs rv. 25 fra Aker til rv. 3, med
unntak av en kort strekning ved Vangli der gdende og syklende ma benytte en lokal
boliggate.

Veigeometrien preges av lange slake kurver i kombinasjon med svak stigning. De
krappeste kurvene er ved Vang kirke (Ridabu) og pa strekningen narmest rv. 3. Det
lengste og bratteste partiet er en ca. 1 000 meter lang strekning gjennom Ridabu med
stigning rundt 4 prosent. @vrige stigninger er slakere og oppleves som tilnarmet flate.
Veien ligger fint i landskapet med lave fyllinger og skjeeringer. Pa noen korte strekninger
er det etablert stayvoller for a skjerme bebyggelsen. Det er liten hgydeforskjell mellom
tilstatende terreng og veibane.

Figur 3.1-2 Lengdeprofil for rv. 25 retning fra Hamar mot Lagten. Kilde: Hoydedata.no

3.1.2 Veikryss

Det er totalt 18 veikryss pa strekningen. Med veikryss menes i denne sammenheng
kommunal- eller fylkeskommunal vei som kobles sammen med rv. 25. Det er i tillegg 39
avkjersler pa strekningen. Dette er adkomster til boliger, jordbruksarealer eller
eiendommer langs rv. 25. Kapittel 3.1.3 har en neermere omtale av avkjgrslene.

Veikryssenes beliggenhet framgar av figur 3.1-3 med en na&rmere omtale i tabell 3.1-1.
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Figur 3.1-3 Oversikt som viser kryssene pa strekningen. Bakgrunnskart fra vegkan‘.ho
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Tabell 3.1-1 Sammenstilling av kryss med tilhgrende informasjon. Kilde: COWI

Signal- Passerings- AT
Kryssende vei Kanalisering Svingefelt . kryssende
regulering | lomme .
vel
Aker Allé Fysisk Venstre Ja— Nei >500
samregulert
med nr. 2
Stasjonsvegen Fysisk Venstre Ja— Nei >500
samregulert
med nr. 1
Fv. 224 Fysisk Venstre Ja Nei 5600
Szlidvegen/Sagen-
vegen
Vang Kirke/ Ridabu Delvis — fysisk Ingen Nei Nei <200
skole midtrabatt i
sekundeervei
Fv. 225 Kongsvegen | Delvis — fysisk Hgyre Ja Nei 5700
kanalisering i filterfelt — til
hovedvei. Kongsveien
Fv. 1800 Kappvegen | Fysisk Venstre Nei Nei 1600
Fv. 1812 Fysisk Venstre Nei Nei 2 000
Hjellumvegen
Rogstadgutua Fysisk Venstre Nei Nei <200
Paradisgutua Ingen Ingen Nei Ja <200
Rysvea Delvis — Ingen Nei Ja <200
trafikkay
sekundeervei
Fv. 1804 Delvis — Ingen Nei Ja 800/300
Hoyvangvegen/ trafikkay i én
Dgrumvegen sekundeervei
Fv. 1806 Dzlidvegen | Fysisk Venstre Nei Nei 1100
Hafsalvegen (Kv) Ingen Ingen Nei Ja <200
Fv. 1816 Delvis — Ingen Nei Ja 400
Hommelstadvegen trafikkey i én
sekundeervei
Alstadvegen (Kv) Ingen Ingen Nei Ja <200
Fv. 1820 Oppmerket Venstre Nei Nei 500
Lageravegen
Fv. 227 Ingen ingen Nei Ja 2 800
Arnesetvegen
Fv. 1824 Balkevegen | Ingen Ingen Nei Ja 200

Kryssene som ikke har venstresvingefelt har, med unntak av kryss nr. 4 i Tabell 3.1-1,
passeringslomme pa heyre side. Trafikk som skal rett fram unngar da a bli hindret av
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biler som venter pa a svinge av fra rv. 25 mot venstre. Kryssene 1-2, 3 0g 5 er
signalregulerte (lyskryss) der fartsgrensen er 60 km/t. Kryssene pa strekningen med
fartsgrense 70 km/t er fysisk kanaliserte, mens kryssene der det er 80 km/t kun har
oppmerket (malt) kanalisering.

Figur 3.1-4 viser et kryss som er utvidet med passeringslomme pa motsatt side av veien.

Figur 3.1-4 Kryss 13 med Hafsalvegen har passeringslomme pa motsatt side. Skjiermdump fra vegkart.no

Veier med mange avkjgrsler har statistisk en hgyere ulykkesrisiko enn veier med faerre
avkjersler. Avkjarslene langs rv. 25 er hovedsakelig til private veier og eiendommer.
Langs delstrekning 3 er det 19 avkjersler. Flere av avkjgrslene er utformet som kryss
uten kanalisering og med passeringslomme.

Figur 3.1-5 Avkjarsler med passeringslommer pa begge sider av rv. 25.

Side 11 av 41



Problemanalyse rv. 25, E6 Hamar - rv. 3 Lgten
Hamar kommune - Lgten kommune

3.1.3 Beskrivelse av delstrekninger

Inndeling av strekningen i tre delstrekninger er vist i figur 3.1-6, og er delvis
sammenfallende med strekningene som har fartsgrensene 60, 70 og 80 km/t i figur
3.1-1. Forskjellen er at skillet mellom delstrekningene er satt i kryssene.

Oppsal 5

Tonset
o 3

Hegen

- Aker”

\ Al Delstrekninger rv.25
~L * Delstrekning 1: E6 - Ridabu Delstrekning 2: Ridabu - Vangli Delstrekning 3: Vangli -rv.3 [

T i

Figur 3.1-6 Oversikt over delstrekninger

Delstrekning 1, Aker-Ridabu, er 1,1 km og gar fra krysset med E6 ved Aker til krysset med
Kongsvegen. Strekningen har tre signalregulerte kryss, og en avkjersel (til Vang kirke).
Det er fire kjgrefelt pa en 200 m lang strekning ved Aker. Resten av strekningen har to
gjennomgaende kjgrefelt.

Fartsgrensen er 60 km/t. Det er tett bebyggelse med boliger og naeringslokaler pa begge
sider av veien. Det er parallell gang- og sykkelvei langs sersiden, adskilt fra riksveien
med rabatt, rekkverk og stayskjerm. Gaende og syklende kan krysse rv. 25 i
fotgjengeroverganger i tilknytning til de signalregulerte kryssene med Aker allé og
Salidvegen. | tillegg er det planskilte kryssinger for gdende og syklende ved kryssene
med E6 og Kongsveien, samt ved Vang kirke.

Pa delstrekning 1 er det tre gangfelt, alle er i forbindelse med signalregulerte kryss. Ett
av gangfeltene ligger i det forskjgvne x-krysset og to gangfelt ligger i x-krysset, se Figur
3.1-7. I tillegg til disse gangfeltene er det to gangkulverter pa delstrekningen, den ene
ligger ved innkjgringen til Vang kirke/Ridabu skole og den andre under krysset med
Kongsvegen.
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-/

vist med rosa strek.

Pa delstrekning 1 er det fem holdeplasser for buss. En av holdeplassene ble oppgradert i
forbindelse med utbyggingen av E6. De @vrige holdeplassene har lav standard. Med lav
standard menes holdeplasser uten tilstrekkelig venteareal, leskur, holdeplasskantstein

og tilstrekkelig ut/innkjgringslengder. To av holdeplassene har ikke leskur, samt at de
ogsa har mangelfull universell utforming.

Figur 3.1-8 viser at alle ulykkene pa delstrekning 1 i perioden 2014-2024 har skjedd i eller
like ved kryss. To av de fire ulykkene har skjedd i krysset ved Kongsvegen.
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Figur 3.1-8 viser ulykker pa delstrekning 1. Si

samme sted

rkel med tall indikerer at 2 eller flere ulykker har skjedd tilnaermet

Delstrekning 2, Ridabu-Vangli, er 3,2 km og gar fra Kongsveien til krysset med

Heyvangvegen og Dgrumvegen (fv. 1804). Fartsgrensen er 70 km/t pa hele strekningen.
Delstrekning 2 har seks veikryss, tjue avkjarsler og syv holdeplasser for buss. To av
holdeplassene har leskur. Det er ingen andre holdeplassfasiliteter og det er mangelfull

universell utforming.

Side 13 av 41



Problemanalyse rv. 25, E6 Hamar - rv. 3 Lgten
Hamar kommune - Laten kommune

Bebyggelsen langs veien er mer spredt, med unntak av boligfeltet Vangli pa nordsiden
langs rv. 25. Gang- og sykkelveien gar pa nordsiden og avsluttes i Vangli. Derfra kan
gdende og syklende ferdes i Vanglivegen, som har fartsgrense 30 km/t og er apen for
biltrafikk, de ca. 900 meterne fram til Hgyvangvegen. Det heller ingen gangfelt over rv.
25, men det er flere tilrettelagte krysningspunkt. Ett krysningspunkt ligger i forbindelse
med krysset fv. 1800, de resterende ligger i forbindelse med boliger pa sersiden av veien
som trenger tilkomst til gangveien pa nordsiden.

Figur 3. Gangkryssinger pa farste del av delstrekning 2. Grannfargen i @st markerer stening med rekkverk
som gjer det vanskelig for gaende a krysse rv. 25.

Figur 3.1-10 Gangkryssinger pa delstrekning 2 ved Vangli. Grannfargen markerer strekning med rekkverk, rosa
streker viser hvor det er apninger i rekkverket.
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De fleste ulykkene pa delstrekning 2 har skjedd i forbindelse med kryss eller avkjersler,
se figur 3.1-11. Pa strekningen langs Vangli er det registrert ulykker i alle de tre
kryssene, flest i krysset med Paradisgutua med tre ulykker. To av disse er «pakjert
bakfra», noe som tyder pa at disse ulykkene har skjedd i forbindelse med kjgretgy som

svinger av fra rv. 25.

ge™ L & &
sole 2 & NG
: 4 ©
& {
leng o
o
c N
£ cerda
& A9
Pl & @
VINNHEIA o‘;‘ &
&
5 VANGLI
& Grafjerud
hy radis
%, ”
c3 s ®
.
KATORP &
kS o
%4 RYSVEA <.<~ Kraferud
() o~ I
3 ©
2 orde AY
Enhagan
&
L,\,e.‘!“
; 2
3
o
) @
o
% ® y
o
aner 2 Ka
o
@ ; 5 ird
4 &
@b
&
o !
]
& Hubred
£
=<3f o 3

s,
re 2 P}
2 % =]

'.v

Figur 3.1-11 Ulykker pa delstrekning 2. Sirklene med tall indikerer antallet ulykker som har skjedd pa tilnaermet

samme sted.
Delstrekning 3, Vangli-kryss med rv. 3, er 6 km og gar fra krysset med Hayvangvegen (fv.
1804) til rundkjeringen som er en del av krysset med rv. 3. Strekningen gér i landlig
terreng med spredt bebyggelse. Fartsgrensen er 80 km/t, med unntak av 70 km/t de
forste 500 m @st for Hayvangvegen, og 60 km/t de siste 300 m inn mot krysset med rv. 3.

Delstrekning 3 oppleves som rett og flat og med god sikt.

Strekningen har fem kryss og 18 avkjarsler. Flere av avkjgrslene har passeringsslommer,
lange avkjeringsarealer og/eller pakjeringsarealer. Arealene er gjerne holdeplasser eller

en del av en passeringslomme, og oppleves dermed som utflytende.

Gang- og sykkelveien gar langs rv. 25 pa nordsiden de farste 1,3 km fram til krysset med

fv. 1816 Hommelstadvegen. Der gar gang- og sykkelveien i kulvert under rv. 25, og gar
videre pa s@rsiden av rv. 25 gstover til krysset med rv. 3. Det antas at enkelte partier av

gang- og sykkelveien pa denne strekningen brukes av landbruksmaskiner ved varonn og

hgsting.

Side 15 av 41



Problemanalyse rv. 25, E6 Hamar - rv. 3 Lgten
Hamar kommune - Laten kommune

Delstrekning 3 har i alt 16 holdeplasser. Det er leskur pa tre av holdeplassene og ellers
ingen andre fasiliteter. Det er mangelfull universell utforming av holdeplassene ogsa pa
denne delstrekningen. Pa delstrekning 3 er det ingen gangfelt, men det er en
gangkulvert som leder gangveien fra nordsiden til sgrsiden av rv. 25 og et
kryssingspunkt i tilknytning til bussholdeplassen lengst gst pa strekningen.

M

Figur 3.1-12 Gangkulverten pé delstrekning 3 hvor gang- og sykkelveien krysser under rv. 25 er markert til
venstre pa bildet. Kryssingspunktet til hayre pa bildet er ved bussholdeplassen ved krysset med rv. 3.

Figur 3.1-13 Viser typisk utforming av holdeplass langs rv. 25. Fa/ingen holdeplassfasiliteter eller utforming.

De fleste ulykker pa delstrekning 3 har ogsa skjedd i forbindelse med kryss, se figur
3.1-14. Tre av ulykkene har skjedd i krysset med fv. 227 og to ulykker i krysset med
Vindholvegen.
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Figur 3.1-14 Ulykker péa delstrekning 3. Sirkel med tall indikerer at to eller flere ulykker har skjedd pa i‘ﬂnwrmet
samme sted.

3.2 Trafikk

3.2.1 Trafikkmengde og trafikkens variasjon over ar, uke og degn

Trafikken pa strekningen er stgrst neermest Hamar og er rundt 17 000 biler pr. degn
(arsdegntrafikk/ADT) pa rv. 25 ved Vang kirke i 2024. Trafikken er vesentlig lavere pa
strekningen gst for krysset med Kongsvegen fram til tellepunktet "Brenneriroa vest" pa
rv. 25 like vest for krysset med rv. 3. 12023 var ADT i dette tellepunktet 11 300 biler pr.
degn og 11 800 i 2024. Pa strekningen mellom de to tellepunktene finnes det ikke
tellinger. ADT er her estimert & ligge rundt 12 000.

Figur 3.2-1 viser ADT i 2024, basert pa de to kontinuerlige trafikktellingene péa rv. 25, og
ADT pé sideveier beregnet ut fra uketellinger i 2023. De @vrige trafikktallene pa rv. 25 er

estimert ADT.
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Figur 3.2-1 ADT i 2024 pé rv. 25 og tilharende sideveier (kilde: SVV/COWI)
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Trafikkutviklingen i perioden 2015-2024 i de to tellepunktene pa rv. 25 er vist i figur 3.2-2.
| arene 2020, 2021 og delvis 2022, er trafikktallene preget av redusert reiseaktivitet pa
grunn av koronapandemien. | forhold til siste ar for pandemien, 2019, har trafikken pa
rv. 25 vest for krysset med rv. 3 gkt med 11,6 prosent, og med 6 prosent ved Vang kirke.

Tungtrafikkandelen pa rv. 25 ved Vang kirke har med unntak av 2020 og 2021 veert 10
prosent. Det betyr at tungtrafikken har hatt samme vekst som @vrig trafikk i perioden
2019-2024. Ved krysset med rv. 3 har tungtrafikken pa rv. 25 gkt med bare 2 prosent i
denne perioden. Tungtrafikkandelen har derfor falt fra 12 prosent i 2019 til 11 prosent i
2024.
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Figur 3.2-2 ADT og tungtrafikkandel i prosent 2015-2024 i tellepunktene ved Vang kirke og ved krysset med rv. 3
Brenneriroa vest.

Biltrafikkens variasjon over aret, uka og degnet er vist i de neste figurene. Variasjonen
over aret kjennetegnes av tydelige dropp i trafikken i helger, hgytider og i
sommermanedene. Den gjennomsnittlige degntrafikken over aret (ADT) er omtrent 10
prosent lavere enn den gjennomsnittlige virkedggntrafikken (YDT).
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Figur 3.2-3 Antall kjgretoy per dagn pa rv. 25 ved Vang kirke fra 1. januar til 31. desember i 2024.

Rv. 25 Brenneriroa vest.
Antall kjgretgy per dagn i 2024

ADT: 11 792 kjt/degn
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Figur 3.2-4 Antall kjgretoy per dagn pé rv. 25 ved Brenneriroa vest fra 1. januar til 31. desember i 2024

Figur 3.2-5 viser trafikkens variasjon over aret pa rv. 4 ved Smedmoen som er like sar for
krysset med E6 ved Mjgsbrua. Sammenlignet med rv. 25 i tellepunktet Brenneriroa vest,
har rv. 4 nord for Gjevik mer trafikk i sommermanedene og pa dager med stor utfart
eller hjemfart i forbindelse med helger og hgytider.
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Figur 3.2-5 Antall kjgretay per dogn pé rv. 4 ved Smedmoen fra 1. januar til 31. desember i 2024

Trafikken pa rv. 25 er vesentlig hayere pa vanlige hverdager enn pa lerdager og
sendager. Pa hverdagene er trafikken omtrent like stor mandag til og med fredag.

Rv. 25 Vang kirke

52000 Gjennomsnittlig dggntrafikk per ukedag i 2024

20000
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Mandag Tirsdag Onsdag Torsdag Fredag Lerdag Sendag

Figur 3.2-6 Gjennomsnittlig degntrafikk per ukedag og gjennomsnittlig dogntrafikk pa yrkesdager (YDT) i 2024.
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Figur 3.2-7 Gjennomsnittlig degntrafikk per ukedag og gjennomsnittlig degntrafikk pa yrkesdager (YDT) i 2024.

Figur 3.2-8 og Figur 3.2-9 viser hvordan trafikken per retning varierer over deggnet pa en
vanlig virkedag, onsdag 11. september 2024. Rushtrafikken om morgenen er mer
konsentrert enn ettermiddagsrushet, med en markant trafikktopp inn mot Hamar om
morgenen kl. 07-08. | motsatt retning er trafikken mer spredt i tid og er klart stgrst om
ettermiddagen mellom klokka 15 og 17.
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Figur 3.2-8 Antall kjgretoy per time og retning pa rv. 25 Vang kirke onsdag 11. september 2024
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Figur 3.2-9 Antall kjgretay per time og retning péa rv. 25 Brenneriroa vest onsdag 11. september 2024

3.2.2 Kollektivtrafikken

Figur 3.2-10 viser dagens rutetilbud for buss pa strekningen mellom Hamar og Elverum.
Bortsett fra rute B21 er rutetilbudet i liten grad tilpasset det gkte transportbehovet i
morgen- og ettermiddagsrush figur 3.2-10.
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Figur 3.2-10 Kartet viser traseene til de viktigste bussrutene pa strekningen Hamar-Elverum

Figur 3.2-11 viser hvor mange reisende som brukte bussrutene B21, B26, 100 og 105 i
2024. Passasjertallene er det totale antallet som har reist med bussen, ogsa de som har
reist pa delstrekninger utenfor strekningen Hamar-Laten-Elverum, eksempelvis mellom
Elverum og Kongsvinger med rute 105. Det betyr at antall busspassasjer pr. dggn pa
langs rv. 25 og Kongsveien er langt lavere enn tallene som framgar av Figur 3.2-11.
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Figur 3.2-11 Antall reisende pa bussruter pa strekningen Hamar-Elverum

3.2.3 Sykkeltrafikk

Rv. 25 har et langsgaende tilbud som gjer det mulig & sykle hele strekningen Hamar-Lgten
fysisk adskilt fra rv. 25-trafikken. Gang- og sykkelveien er tidligere beskrevet i kapittel 3.1.3.

Sykkeltrafikken telles kontinuerlig pa rv. 25 ved Midstranda som ligger like vest for krysset
med E6 ved Aker. Tellepunktet fanger derfor opp tilnsermet all sykkeltrafikk langs rv. 25 pa
strekningen mellom Aker/Ridabu og Hamar sentrum. Tellingen den 11. september viser at
sykkeltrafikken i likhet med biltrafikken var stgrst om morgenen mellom kl. 07-08 inn mot
Hamar, og ut av byen pa ettermiddagen kl. 15-17. Sykkeltrafikken utgjer rundt 3 prosent av
den totale bil- og sykkeltrafikken langs rv. 25 i disse rushtimene.

Mai, juni og august har mest sykkeltrafikk med ca. 400 syklister pr. dagn (sum begge
retninger) pa virkedager. De mest trafikkerte dagene i mai og juni kan ha rundt 600 syklister
pr. dggn. Om vinteren er sykkeltrafikken vesentlig lavere, med rundt 50 syklister pr. dggn i
desember, januar og februar.

Rv. 25 Disen g sykkel
Trafikkmengde per time, onsdag 11.09.24
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Figur 3.2-12 Antall syklister per time og retning pa rv. 25 ved Midtstranda onsdag 11. september 2024.
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3.2.4 Arbeidspendling

Figur 3.2-13 viser antall sysselsatte bosatt i en kommune som har arbeidssted i en annen
kommune. Oversikten omfatter kommuner hvor det er naturlig & benytte rv. 25 pa en
eventuell reise mellom bosted og arbeidssted, og innenfor en reiseavstand pa ca. 80 km.
Totalt blir dette nesten 5 000 personer. Statistikken sier ikke noe om hvordan disse
personene reiser, eller om de faktisk foretar reiser mellom bosted og registrert
arbeidssted. Hvis man skal ansla hvor mange som dagpendler med bil pa rv. 25, ma man
ta hensyn til at noen bruker andre transportmidler eller andre reiseruter enn rv. 25, og
at en viss andel sjeldent eller aldri reiser til det registrerte arbeidsstedet. Antall daglige
arbeidsreiser med bil tur/retur pa rv. 25 er derfor lavere enn de rundt 10 000 biler pr.
degn man ville ha fatt hvis alle 5 000 dagpendlet med bil pa rv. 25.

Med en antakelse om at 60 prosent pendler daglig med bil, utgjer dette ca. 6 000 bilturer
til eller fra jobb pr. degn pa hverdager. | en normaluke er trafikken pa rv. 25 ved Vang
kirke ca. 19 000 pa virkedager mens den er ca. 11 500 pa sendager/helligdager. En
betydelig del av trafikken pa virkedager er tjenestereiser, tungtrafikk, og noen
fritidsreiser. 6 000 er derfor et rimelig estimat pa omfanget av arbeidsreiser pa rv. 25
ved Vang kirke. De utgjer i sa fall opp imot 1/3 av trafikken her pa virkedager.

Den st@rste pendlestremmen er bosatte i Laten og Elverum som pendler til Hamar, til
sammen 1 811 personer. Bosatte i Hamar som pendler til de to kommunene er langt
lavere, 777 personer, noe som totalt gir ca. 2 600 som pendler til eller fra Hamar.

Det er 1 193 bosatte i Elverum og Laten som pendler til arbeidssteder i Stange og
Ringsaker, mens det av bosatte i to sistnevnte kommuner er 768 som pendler til
Elverum og Laten, dvs. totalt ca. 2 000 som pendler mellom disse kommunene.
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Figur 3.2-13 Antall sysselsatte bosatt i Laten kommune som har arbeidssted i en annen kommune (kilde: SSB)
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Tabell 3.2-1 Antall sysselsatte med arbeidssted i Tabell 3.2-2 Antall sysselsatte med arbeidssted i
annen kommune enn bostedskommunen som bruker | annen kommune enn bostedskommunen som bruker
rv. 25 (kilde: SSB) rv. 4 (kilde: SSB)
Bostedskommune Arbeidskommune Personer Bostedskommune Arbeidskommune Personer
Laten Hamar 1062 Ringsaker Gjovik 704
Elverum Hamar 749 Gjovik Lillehammer 567
Hamar Elverum 507 Gjovik Ringsaker 561
Laten Stange 415 Lillehammer Gjavik 451
Laten Ringsaker 290 Gievik Hamar 341
Stange Elverum 289 Hamar Gjevik 251
Hamar Laten 270 Ringsaker Vestre Toten 133
Elverum Ringsaker 251 Ostre Toten Lillehammer 101
Elverum Stange 237 Vestre Toten Ringsaker 95
;tangek Ié(lzuten fg? Nordre Land Lillehammer 94

Ingsaker verum Qstre Toten Ringsaker 89
Ringsaker Leten 97

S Ostre Toten Hamar 82

Elverum Gjgvik 67 .

A Vestre Toten Lillehammer 80
Valer Hamar 65
A Vestre Toten Hamar 69

mot Hamar 53 Lilleh Vestre Tot 50
Laten Giovik 48 illehammer estre Toten
Elverum Lillehammer 44 Hamar V?stre Toten 37
Elverum Lillehammer 39 Sendre Land Rlngsaker 34
Laten Lillehammer 27 Sendre Land Lillehammer 28
Hamar Amot 23 Lillehammer Nordre Land 23
Amot Ringsaker 21 Sgndre Land Hamar 23
Valer Ringsaker 18 Lillehammer Dstre Toten 20
Valer Stange 13 Nordre Land Ringsaker 18
Amot Stange 10 Nordre Land Hamar 14
SUM 4977 Totalt 3 865

For sammenligning er det laget en oversikt over pendlingen mellom kommuner hvor det
er naturlig & benytte rv. 4 nord for Gjgvik pa en eventuell reise mellom bo- og
arbeidssted, innenfor en reiseavstand pa ca. 80 km. Det er ca. 3 900 personer som kan
benytte rv. 4, mens det er ca. 5 000 som kan benytte rv. 25. Reiselengden til de som
pendler pa rv. 4 jevnt over er hgyere enn hos pendlerne pa rv. 25. Pendlerne parv. 4
kommer fra et starre omland enn de som pendler pa rv. 25.

3.2.5 Tungtrafikk og godstransport

Rv. 25 har lavere tungtrafikkandel, malt som andel kjgretay med lengder over 5,6 meter,
sammenlignet med @vrige hovedveier i regionen som i denne sammenhengen er E6 ved
Synsterud i Stange, rv. 3 i Laten, og rv. 4 ved Smedmoen nord for Gjgvik. Den starste
forskjellen mellom rv. 25 og disse hovedveiene er at rv. 25 har vesentlig faerre av de
starste kjgretgyene med lengder 16 m eller mer. E6 og rv. 3 har to til tre ganger flere
slike kjoretey, mens rv. 4 har ca. 50 prosent flere enn rv. 25. S godt som alle kjeretgy i
lengdeklassen over 16 m brukes til godstransport over lange distanser. De gvrige tunge
kjgretgyene, de som er kortere enn 16 m, brukes i mindre grad til godstransport og i
stgrre grad til persontransport (busser) og varedistribusjon. Data for antall kjgretay
fordelt pa lengdeklasser er vist i tabell 3.2-3.
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Tabell 3.2-3 Trafikkmengder fordelt pa kjgretayenes lengdeklasser (trafikkdata.no)

ADT < 5,6m >=56m 5,6m -7,6m |7,6m - 12,5m[12,5m - 16,0n] >= 16,0m
Rv. 25 Vang kirke 17 084 15 376 1708 551 632 265 260
Rv. 25 Brenneriroa v. 11 790 10 499 1292 338 545 166 242
E6 Synsterud 11 509 9 595 1913 384 522 197 811
Rv. 3 Ommangswollen 7013 5678 1335 236 338 159 602
Rv. 4 Smedmoen 12 188 10 659 1529 404 596 167 362
Rv. 25 Vang kirke 100 % 90 % 10 % 3% 4% 2% 2%
Rv. 25 Brenneriroa v. 100 % 89 % 1% 3% 5% 1% 2%
E6 Synsterud 100 % 83 % 17 % 3% 5% 2% 7%
Rv. 3 Ommangswollen 100 % 81 % 19 % 3% 5% 2% 9 %
Rv. 4 Smedmoen 100 % 87 % 13 % 3% 5% 1% 3%

3.2.6 Kjoretid og forsinkelse

Det er tatt ut reisetider fra Google pa delstrekningene Aker-Torshov og Torshov-rv. 3,
samt for hele strekningen Aker-rv. 3. Reisetidene er typiske for fire tidspunkt i lapet en
vanlig virkedag i starten av september. Reisetidene fra Google er "omtrentlige" og vil
variere. Generelt er hastigheten lavest nar trafikken er pa sitt hayeste. | tillegg vil
reisetidene variere ut fra kjgreforhold (veer og fere), og eventuelle hendelser som falge
av bilhavari, ulykker eller andre hendelser som pavirker trafikken.

Hvis vi legger til grunn at hastigheten til biltrafikken er identisk med fartsgrensene pa
strekningen, blir kjgretiden Aker-Torshov 1,3 minutter (1,3 km og fartsgrense 60 km/t) og
7 minutter fra Torshov til krysset med rv. 3 (8,7 km og fartsgrenser 70, 80 og 60 km/t).
Med til ssammen 8,3 minutters kjgretid blir giennomsnittshastigheten 72 km/t. Googles
reisetid nar det er lite trafikk, i dette eksemplet kl. 22 onsdag 3. september 2025, er 10
minutter og giennomsnittshastigheten 60 km/t.

| den mest trafikkerte timen ut av Hamar, kl. 15-16 den 3. september, er Googles reisetid
13 minutter pa den 10 km lange strekningen, se Tabell 3.2-4. Men Google viser ogsa
reisetider pd opp mot 16 minutter pa denne strekningen. Aker-Torshov har sterst
forsinkelse, noe som ikke er overraskende siden strekningen har tre signalregulerte
veikryss. Dette bidrar sterkt til at giennomsnittshastigheten blir sa lav som 20 km/t, og i
enkelte tilfeller enda lavere, i ettermiddagsrush pa vanlige hverdager.

Reisetidene i tabell 3.2-4 gir ogsa en indikasjon pa at fartsnivaet pa strekningen Torshov-
kryss med rv. 3 er lavere enn det fartsgrensene her tilsier.
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Tabell 3.2-4 Reisetider og hastighet péa rv. 25 fra Google, onsdag 3. september 2025

Kjeretid i minutter
Tid pa dagen | Aker-Torshov 1,3 km  Torshov-Aker 1.3 km  Torshov-Tenset 8,7 km Tenset-Torshov 8.7 km Aker-Tenset 10 km  Tenset-Aker 10 km
KI. 0800 2 3 ] 8 1 1
KI. 1200 3 3 8 8 1 1
KI. 1530 4 3 ] 9 13 12
Kl. 2200 2 2 8 8 10 10
Hastighet (km/t)
KI. 0800 39 26 58 65 55 55
KI. 1200 26 26 65 65 55 55
KI. 1530 20 26 58 58 46 50
Kl. 2200 39 39 65 65 60 60
3.3 Ulykker

Tabell 3.3-1 viser politiregistrerte veitrafikkulykker med personskade pa rv. 25 i perioden
fra og med 2014 til og med 2024. Ulykker som ikke er registrert av politiet og som ikke
har medfert personskade, inngar ikke i sammenstillingen. Ulykker med kun materielle
skader blir altsa ikke registrert. Det er ogsa en betydelig underrapportering av
veitrafikkulykker (marketall). Eksempler pa ulykker med store marketall er utforkjering
med sykkel, sammenstgt mellom syklist og fotgjenger, eller sammenstat mellom to
syklister. Dersom slike ulykker medferer personskade som medfarer
sykehusinnleggelse, skal de ogsa innga i den offisielle ulykkesstatistikken.

Av de 25 ulykkene pa rv. 25 i perioden 2014-2024, har 15 skjedd i forbindelse med 3-
eller 4-armede kryss. Tre av ulykkene har skjedd forbindelse med avkjgrsler, mens de
gvrige 7 ulykkene har skjedd pa fri veistrekning og bestar bade av megteulykker,
pakjering bakfra og utforkjgringer. De fleste ulykkene, 72 prosent, har kun gitt lette
personskader. Av de gvrige 7 ulykkene har det veert én dedsulykke og 6 ulykker hvor den
eller de involverte har blitt hardt skadd.
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Tabell 3.3-2 Oversikt over ulykkesdato, type ulykke, stedsforhold og fartsgrense. Kilde: vegkart.no.

Dato Ulykkestype Stedsforhold Fartsgrense

17.02.2014 | Pakjgring bakfra 4-armet kryss 80

27.04.2014 | Venstresving foran kjgrende i motsatt retning 3-armet kryss 60

26.05.2014 | Avsvingning til venstre foran kjgrende i motsatt 3-armet kryss 70
retning

10.05.2015 | Avsvingning til venstre foran kjgrende i motsatt 3-armet kryss 80
retning

14.05.2015 | Pakjering bakfra Avkjersel 70

30.06.2016 | Pakjering bakfra 4-armet kryss 80

23.08.2017 | Pakjering bakfra 3-armet kryss 80

25.09.2017 | Maring i kurve Fri vegstrekning 80

16.03.2018 | Venstresving foran kjgrende i motsatt retning 3-armet kryss 80

30.05.2018 | Pakjering bakfra ved venstresving 4-armet kryss 80

01.10.2018 | Venstresving foran kjgrende i motsatt retning 3-armet kryss 80

19.07.2019 | Enslig kjaretoy kjorte utenfor ved avsvingning i kryss 4-armet kryss 60
o.l.

24.09.2019 | Pakjering bakfra Avkjarsel 70

07.10.2020 | Enslig kjgretay kjorte utenfor pa venstre side pa rett Fri vegstrekning 80
vegstrekning

14.10.2020 | Avsvingning til venstre foran kjgrende i motsatt 3-armet kryss 60
retning

06.09.2021 | Pakjgring bakfra Fri vegstrekning 80

30.12.2021 | Venstresving foran kjgrende i samme retning 4-armet kryss 70

16.12.2022 | Mgteulykke pa rett vegstrekning Fri vegstrekning 70

27.01.2023 | Pakjering bakfra Fri vegstrekning 70

23.12.2023 | Avsvingning til venstre foran kjgrende i motsatt 3-armet kryss 60
retning

24.03.2024 | Avsvingning til venstre foran kjgrende i motsatt 3-armet kryss 80
retning

16.05.2024 | Enslig kjaretay kjorte utenfor pa venstre side pa rett Fri vegstrekning 70
vegstrekning

28.10.2024 | Ulykke med uklart forlep ved mgte 3-armet kryss 70

16.11.2024 | Pakjgring bakfra Fri vegstrekning 70

05.12.2024 | Pakjering bakfra ved venstresving Avkjorsel 80

Ulykkesfrekvens er en vanlig mate a tallfeste hvor "farlig" en veistrekning er. Den viser

hvor mange personskadeulykker som har skjedd per million kjarte kilometer med bil pa
en gitt strekning. Ulykkesfrekvensen pa rv. 25, basert pa offisiell ulykkesstatistikk for de
tre delstrekningene for perioden 2014-2024, er:

o Aker-Kongsvegen:

0,06

e Kongsvegen-Vangli: 0,08

e Vangli-rv. 3:

0,04
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Normale ulykkesfrekvenser for norske riksveier framgar av tabell 3.3-3. Riksveier som er
sammenlignbare med rv. 25 har ulykkesfrekvenser i intervallet 0,17 til 0,36. Det kan
vaere flere drsaker til at ulykkesfrekvensene pa rv. 25 er lavere. Bortsett fra tilfeldige
variasjoner i antall ulykker, vurderes fartsnivaet pa rv. 25 som en sannsynlig arsak. Som
forklart i kapittel 3.2.6 er det indikasjoner pa at giennomsnittshastigheten pa rv. 25 er
lavere enn fartsgrensene tilsier. Spesielt gjelder dette Akerkrysset-Kongsveien der
forskjellen mellom beregnet (0,06) og normal ulykkesfrekvens (0,36 og 0,28) er starst. Et
lavere fartsniva vil normalt fgre til at andelen ulykker som medferer personskade blir
lavere, noe som ser ut til & veere tilfelle for rv. 25.

Tabell 3.3-3 Normale ulykkesfrekvenser for ulike veityper og fartsgrenser. Veitypene som er sammenlignbare
med rv. 25 er uthevet. Kilde: SVV handbok V723.

Farts- Ulykkes
Bebyggelses- grense frekvens
grad Vegtype (km/t)  Normal std
Spredt Motorveg A 90 0,06
Motorveg B, 2 felt 90 0,09
Riksveq, 2 felt 90 0,12
| Riksveg, 2 felt 80 017 |
Riksveg, 2 felt 70 017
Riksveg, 2 felt 60 0,21
Middels tett  Riksveg, 4 felt, midtdeler 70 0,26
Riksveq, 2 felt 80 0,21
» Riksveg, 2 felt 70 022 |
Riksveg, 2 felt 60 0,24
Riksveg, 2 felt 50 0,29
Tett Riksveg, 4 felt, midtdeler 60 036 |
Riksveg, 4 felt, udelt 50 1,00
Riksveg, 2 felt 80 0,22
Riksveg, 2 felt 70 0,25
Riksveg, 2 felt 60 028 |
Riksveq, 2 felt 50 0.40

En strekning defineres som ulykkesstrekning hvis det minimum har skjedd 10
politirapporterte personskadeulykker i lgpet av 5 ar pa en strekning som maksimalt er

1 000 meter. Hvis det har skjedd minst 4 politirapporterte personskadeulykker i Igpet av
5 ar pa en strekning som maksimalt er 100 meter, defineres dette som et ulykkespunkt.
Ulykkesstatistikken viser at ingen deler av rv. 25 oppfyller disse kriteriene.

3.4 Sammenligning av trafikksikkerhet pa rv. 25 og rv. 4

Strekningen pa rv. 4 som sammenlignes med rv. 25 gar fra Brastadbrua til Mjgsbrua.
Med unntak av rv. 25 gijennom Ridabu, er trafikkmengden pa de to veiene ganske lik
med rundt 12 000 biler i degnet (ADT) i 2024. Strekningene ligger i samme fylke, pa hver
sin side av Mj@sa.
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Strekningen pa rv. 4 er 13,1 km lang mens strekningen pa rv. 25 er 10 km. Fartsgrensen
er 80 km/t med unntak av to ca. 600 meter lange strekninger med 60 km/t ved
Dalsjordet og ved Smedmoen. Det er i alt syv veikryss og tjue avkjersler pa strekningen.
To av kryssene er fullkanalisert med oppmerking og venstresvingefelt, filterfelt mot
hayre samt trafikkay i sekundaervei. De gvrige kryssene har trafikkgy i sekundaervei, og
ett kryss har i tillegg passeringslomme. Rv. 25 har, sammenlignet med rv. 4, dobbelt sa
mange avkjarsler, nesten tre ganger sa mange kryss, og fire ganger sa mange
holdeplasser. Dette er ogsa noe av forklaringen pa at rv. 4 har fartsgrense 80 km/t pa
nesten hele strekningen mens rv. 25 har 80 km/t pa ca. halve strekningen.

Rv. 4 har, med unntak av avkjersler, kryss og korte partier med slakt sideterreng, et
nesten sammenhengende rekkverk pa siden mot Mjgsa. Siderekkverk skal forhindre
utforkjeringer. | enkelte tilfeller kan kjeretay som kjerer pa rekkverket blir kastet tilbake i
veibanen, noe som kan medfere sammenstat med annet kjgretey. Enkelte partier pa rv.
4 har tosidig rekkverk, men rv. 4 har ikke rekkverk som skiller kjgreretningene
(midtrekkverk). Rv. 4 er skiltet med «306.8 forbudt for gaende, syklende og ferer av liten
elektrisk motorvogn». Det er parallell gang- og sykkelvei, som sammen med den
parallelle fv. 2410, danner en sammenhengende vei for gdende og syklende langs rv. 4.

| perioden 2014-2024 er det registret 29 ulykker pa strekningen Brastad - Mjgsbrua, se
Tabell 3.4-2. Den starste forskjellen i forhold til rv. 25 er at ca. en femtedel av ulykkene
har veert dedsulykker, og at ca. 70 prosent av alle ulykkene har skjedd pa «fri
vegstrekning» med fartsgrense 80 km/t. Alle dedsulykkene har skjedd der fartsgrensen
er 80 km/t, av disse har ca. 80 prosent skjedd pa fri veistrekning. Hvis man ser pa
ulykker med hardt skadde og dadsulykker under ett, er alle disse ulykkene mgteulykker
pa strekninger med fartsgrense 80 km/t. At det skjer flere alvorlige ulykker pa rv. 4
skyldes mest sannsynlig at fartsnivaet er hayere enn pa rv. 25. Ulykker med lette
personskader utgjer ca. 70 prosent av alle ulykker med personskade bade pa rv. 25 og
rv. 4.

Tabell 3.4-1 Sammenligning av rv. 25 og rv. 4

Lengde (km) 13,1 10,1
Kryss 7 18
Avkjorsler 20 39
Holdeplasser 7 28
Ulykker totalt 29 25
Dodsulykker 6 1
Hastighet (kl. 16) 66 km/t 50 km/t
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Tabell 3.4-2 Sammenstilling av ulykker pa rv. 4 Brastad - Mjgsbrua

Dato Ulykkestype Stedsforhold | Fartsgrense
16.01.2014 | Pakjgring bakfra Fri vegstrekning 80
30.01.2014 | Mating pa rett vegstrekning Fri vegstrekning 80
19.02.2014 | Pakjgring bakfra Fri vegstrekning 60
07.03.2014 | Mating pa rett vegstrekning Fri vegstrekning 80
22.07.2014 | Pakjgring av parkert kjgretay pa heyre side Fri vegstrekning 60
23.09.2014 | Mgting i kurve Fri vegstrekning 80
19.01.2015 | Mating pa rett vegstrekning 3-armet kryss 60
11.07.2015 | Pakjering bakfra ved venstresving 3-armet kryss 80
30.06.2016 | Mating under forbikjering pa rett vegstrekning 3-armet kryss 60
22.07.2016 | Pakjgring bakfra Fri vegstrekning 60
13.07.2017 | Pakjering bakfra Fri vegstrekning 80
11.08.2017 | Mating pa rett vegstrekning Fri vegstrekning 80
15.08.2017 | Pakjering bakfra Avkjorsel 80
23.11.2017 | Ulykke med uklart forlap mellom kjgretgy med samme | Fri vegstrekning 60
kjgreretning
21.03.2018 | Pakjering bakfra Fri vegstrekning 80
23.08.2018 | Enslig kjgretay kjgrte utenfor pa heyre side pa rett Fri vegstrekning 60
vegstrekning
20.10.2019 | Pakjering bakfra ved venstresving 3-armet kryss 80
29.10.2019 | Mating pa rett vegstrekning Avkjersel 80
06.02.2020 | Mgting pa rett vegstrekning Avkjarsel 80
06.06.2021 | Mating pa rett vegstrekning Fri vegstrekning 80
08.11.2021 | Pakjering bakfra ved venstresving 3-armet kryss 60
08.12.2021 | Mgting i kurve Fri vegstrekning 80
18.12.2021 | Enslig kjaretoy kjorte utfor pa venstre side i Fri vegstrekning 80
venstrekurve"
22.11.2022 | Mating i kurve Fri vegstrekning 80
30.10.2023 | Mating pa rett vegstrekning Fri vegstrekning 80
17.01.2024 | Mgting i kurve Fri vegstrekning 80
19.07.2024 | Enslig kjaretoy kjorte utenfor pa hgyre side pa rett Fri vegstrekning 80
vegstrekning
22.07.2024 | Mgting pa rett vegstrekning Fri vegstrekning 80
12.12.2024 | Avsvingning til venstre foran kjgrende i motsatt 3-armet kryss 80
retning

Figur 3.5-2 og figur 3.4-1 viser hvor ulykkene pa rv. 4 har skjedd. Av ulykker som har
skjedd i forbindelse med kryss peker krysset med fv. 2418 Hanssveavegen seg ut med
seks ulykker. Av ulykker som har skjedd pa fri veistrekning har syv ulykker skjedd pa en
ca. 800 meter lang strekning ved Temmerstigen. Utover dette ser man at rv. 4 har flere
utforkjeringer og mateulykker.
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Figur 3.5-2 Ulykker pé rv. 4 Brastadbrua - Dalsjordet

3.5 Arealbruk og bebyggelse

| vest er bebyggelsen relativt tett langs begge sider av rv. 25. Her ligger Ridabu, en

Figur 3.4-1 Ulykker pé rv. 4 Dalsjordet - Skulhusodden

forstad til Hamar, med boliger, naeringsliv og tjenesteyting. Boligbebyggelsen bestar i all
hovedsak av eneboliger. Neeringsliv og tjenestefunksjoner er lokalisert langs

hovedaksene rv. 25 og Salidvegen. Videre gst bestar arealet langs rv. 25 av spredt

landbruksbebyggelse, fulldyrka jord og mindre skogareal. Pa Vangli ligger det ogsa et
starre boligfelt med eneboliger, samt barnehage. Nord for boligbebyggelsen ligger det
noen mindre naeringer. Her ligger ogsa studiestedet Blaestad, tilhgrende Universitetet i
Innlandet, som underviser i landbruksteknikk og agronomi (Universitetet i Innlandet,

u.a.).
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Figur 3.5-3 Arealbruk pa strekningen langs rv. 25. (kilde: SSB/COWI)

3.6 Grunnforhold

3.6.1 Berggrunn

| den vestlige delen av omradet dominerer kalkstein i berggrunnen, mens sandstein er
mest utbredt i den gstlige delen, se figur 3.6-1.
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Figur 3.6-1 Berggrunnskart pa strekningen langs rv. 25. Gult = sandstein. Turkis = kalkstein (kilde: NGU/COWI)
3.6.2 Lesmasser

Omradet er primart sammensatt av tykk morene, med innslag av mindre omrader med

torv og myr, se figur 3.6-2. Morenematerialet er avledet fra lettforvitret berggrunn, noe
som bidrar til et godt jordsmonn.
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F/gur 3.6-2 Lasmassekan‘ pa streknlngen Iangs rv. 25. Gmnt = morenemateriale. Rosallilla = torv og myr (k/lde
NGU/COWI)

3.7 Skred og naturfare

Tabell 3.7-1 viser hvilke temaer som er relevant med tanke pa vurdering av skred og
naturfare langs rv. 25 pa strekningen mellom E6 og rv. 3. Relevante temaer er beskrevet
i eget underkapittel.

Tabell 3.7-1 Vurderini av temaer for skred oi naturfare

Steinsprang Ja Ikke aktuelt
Steinskred Ja Ikke aktuelt
Sngskred Ja Ikke aktuelt
Jordskred Ja Ikke aktuelt
Flomskred Ja Ikke aktuelt
Kvikkleireskred Ja Aktuelt.

Fjellskred Ja Ikke aktuelt
Flom Ja Aktuelt.

Havnivastigning Ja Ikke aktuelt
Radon Ja Aktuelt.

3.7.1 Kvikkleireskred

Landskapet i omradet har en flat topografi, noe som medfarer lav risiko for skred
generelt. Marin grense med okt risiko for kvikkleireskred gar opp til Vangli. Kjente
aktsomhetssoner for kvikkleireskred og marin grense er vist pa figur 3.7-1.
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3.7.2 Flom

Figur 3.7-1 Aktsomhetsdmréder for kvikkleireskred pa strekningen langs rv. 25. (kilde: N\/E/COWI)

Pa strekningen er det identifisert flere elver og bekker av varierende sterrelse og
vannfering som krysser rv. 25. Aktsomhetskartet i figur 3.7-2 gir en detaljert oversikt over
omradene som kan bli berert ved en eventuell flom, inkludert en prognose for maksimal
vannstandstigning. Det er ikke kartlagt om kulverter og stikkrenner er dimensjonert for
flomhendelser. Dette ma undersgkes naermere i forbindelse med planlegging og

prosjektering av strekingen.

3.7.3 Radon

N e _— L = 5 ol < By T
Figur 3.7-2 Aktsomhetsomréader for flom pa strekningen langs rv. 25. (kilde: NVE/COWI)

Norges geologiske undersgkelse (NGU) har dokumentert hgye konsentrasjoner av uran i
berggrunnen, hovedsakelig som fglge av forekomsten av alunskifer som er utbredt i
dette omradet. Alunskiferen inneholder uran som gjennom nedbrytning er en kilde til
radongass. Det er et deponi for alunskifer ved Heggvin industriomrade som kan bidra til

gkt radonniva i neeromradet.

Side 35 av 41




Problemanalyse rv. 25, E6 Hamar - rv. 3 Lgten
Hamar kommune - Laten kommune

Lagsad)

P -’ o = a i S -
Figur 3.7-3 Aktsomhetsomrader for radon pa strekningen langs rv. 25. Rosa = hay aktsomhet. Lilla = seerlig hoy
aktsomhet (kilde: NVE/COWI)
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4 Problemanalyse

4.1

Framkommelighet

Analysen av rv. 25 viser at fglgende bidrar til lav giennomsnittshastighet og dermed til
hgyere transportkostnader for personer, gods- og varetransport:

tre signalregulerte veikryss pa den mest trafikkerte strekningen Akerkrysset-
Kongsvegen er den viktigste arsaken til forsinkelsene

trafikkmengden pa denne strekningen er sa stor at det ville blitt forsinkelser selv
uten de tre veikryssene. Ett giennomgdende kjarefelt per retning har ikke nok
kapasitet til a avvikle dagens rushtrafikk pa rundt 1 000 biler i timen

den hgye tettheten av kryss, avkjersler og holdeplasser bidrar til lav hastighet
ogsa pa resten av strekningen, dvs. Kongsvegen-rv. 3

en medvirkende arsak til at hastigheten blir lav er at det ikke er restriksjoner pa
svingebevegelser i kryss og avkjarsler (alt er lov over alt)

potensialet for & gke trafikantnytten er starst pa strekningen Akerkrysset-
Kongsvegen fordi dette er flaskehalsen med mest trafikk og sterst forsinkelse
potensialet for a gke trafikantnytten er langt mindre pa strekningen fra krysset
med Kongsvegen til rv. 3. Dette fordi det finnes alternative veiruter til rv. 25 og
fordi det er mindre trafikk

Tiltak som gker hastigheten pa strekningen som i dag har lavest giennomsnittshastighet,
har det sterste potensialet for gkt trafikantnytte. Et tiltak som gker kjgrehastigheten pa
strekningen fra 30 km/t til 60 km/t, vil som vist i Figur 4.1-1 gi ett minutt tidsbesparelse
hvis strekningens lengde er 1 km. Hvis gjennomsnittshastigheten pa denne strekningen
er 60 km/t, og skal gkes til 90 km/t, blir tidsbesparelsen bare 0,33 minutter. For a fa ett
minutts tidsbesparelse ma man altsa utbedre en tre ganger sa lang strekning.

2,50

2,00

1,50

1,00

0,50

0,00

min pr km
2,00
1,50
1,20
1,00 .
I I 075 og7
30 40 50 60 70 80 90

Figur 4.1-1 Tiden det tar a kjore én kilometer ved ulike fartsgrenser
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4.2 Trafikksikkerhet

Analysen av trafikkulykkene viser at rv. 25 er mindre ulykkesutsatt enn den
sammenlignbare strekningen pa rv. 4 hvis registrerte trafikkulykker med personskade,
dvs. den offisielle ulykkesstatistikken, legges til grunn. Det antas at rv. 25 har et betydelig
antall ulykker med kun materielle skader. Det lave fartsnivaet (i forhold til fartsgrensene)
er trolig arsaken til at dette. Rv. 25 har heller ingen punkter eller delstrekninger som
peker seg ut som spesielt ulykkesutsatt. Eventuelle tiltak for a forbedre
trafikksikkerheten pa rv. 25 vil som felge av dette fa lavere samfunnsgkonomisk nytte
sammenlignet med veistrekninger hvor det skjer flere og mer alvorlige ulykker.

Ulykkesanalysen viser at 18 av de 25 personskadeulykkene har skjedd i forbindelse med
veikryss eller avkjersler. Et tiltak vil veere & begrense antallet konfliktpunkter i form av
kryss, avkjarsler og holdeplasser. Dette vil i utgangspunktet redusere sannsynligheten
for a det skjer en ulykke. Samtidig kan dette bidra til gkt fartsniva pa strekningen, noe
som kan gi gkt alvorlighetsgrad i de ulykkene som oppstar.

Aktuelle tiltak for & forbedre trafikksikkerheten er;

e sanering/stengning av avkjarsler og kryss
o restriksjoner pa svingebevegelser i noen kryss (kun hgyre av, hayre pd)
e utbedring/sanering av holdeplasser

4.3 Optimalisering av nytte?

4.3.1

| de fleste veiprosjekt er nytten av forbedret framkommelighet i form av kortere reisetid
det viktigste bidraget til den samfunnsgkonomiske nytten. Hvis alt annet er likt, vil
veiprosjekter med mye tungtrafikk, mange tjenestereiser, hgy andel lange reiser, og lav
giennomsnittshastighet pa strekningen fer utbygging, komme best ut hvis prosjektene
rangeres ut fra samfunnsgkonomi. En strekning med lite tungtrafikk, fa tjenestereiser og
overvekt av korte fritidsreiser og arbeidsreiser, vil komme darligere ut. Arsaken til dette
kan ses i tabell 4.3-1 og tabell 4.3-2 som viser verdiene av spart reisetid.

Hva gir best samfunnsgkonomisk nytte

Tabell 4.3-1 Tidsverdier per persontime for gaende, syklende og personbil/buss for reiser under 70 km
(2023-kr). Kilde: T@l-rapport 1762/2020

Heisehensikt

Gaende

[krfpersontime]

Syklende

{kr/persantime)

Lett bil

(kr/persontime]

Buss

{kr/ persontime)

Tienestereise 338 5338 08 545
Til og fra arbeid 313 140 10r 96
Fritid 191 T3 91 68
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Tabell 4.3-2 Tidsavhengige driftskostnader for tunge kjoretoy (2023-kr). Kilde: T@l-rapport 1762/2020

Samfunns- Privat@konomisk
gkonomisk kostnad |kostnad
[krfkjeretaytimne)  |(krfkparetgytime]

Tunge kjgretay Ba3 Bo5
|Lastembil B5.2 B52
WVogniog 41 943
|Busser GED Qa0

Dersom veistrekningen har hatt mange og alvorlige veitrafikkulykker, vil et veiprosjekt
som forbedrer trafikksikkerheten gi et betydelig bidrag til den samfunnsgkonomiske
nytten. Den samfunnsgkonomiske besparelsen (dvs. den gkte nytten) som fglge av at
faerre personer dor eller skades, beregnes med enhetsprisene pr. skadetilfelle i Tabell
4.3-3.

Tabell 4.3-3 Samfunnets nytte ved & unngé skader i trafikken (2023-kr). Kilde: Statens
vegvesen/EFFEKT6.91

Skadegrad Kostnad (kr. per tilfelle)

Dpdsfall 46 700 000
Meget alvorlig skade 42 000 000
Alvorlig skade 14 900 000
Lettere skade 1120000
Materiellskade 49 000
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Vedlegg: Samfunnsgkonomisk analyse fra 2024

Resultatet av den samfunnsgkonomiske analysen for veialternativet fra 2024 med 60 og
90 km/t er vist i neste tabell. Veialternativet far negativ netto nytte, -1 210 millioner
kroner. Det betyr, kort forklart og noe forenklet, at nytten for trafikantene og samfunnet
ikke er store nok til & veie opp for kostnadene knyttet til bygging, drift og vedlikehold av
den utbygde veistrekningen.

Nytten for trafikanter og transportbrukere, samt besparelser i ulykkeskostnader, utgjar
de viktigste delene av den samfunnsgkonomiske nytten, og er beregnet med
utgangspunkt i en transportanalyse. Transportanalysen viser hvor mange trafikanter
som far nytte av utbyggingen, og hvor store reisetidsbesparelser de far. Ut fra dette er
nytten beregnet basert pa standard enhetspriser for spart reisetid for personer og gods,
og for reduksjon av antall skadde og drepte i trafikkulykker.

Rv. 25 Hamar-Leten

Trafikanter  Trafikantnytte 600
08 Helsevirkninger for GS-trafikk 40
transport-

brukere SUM 640
Kostnader 90
Inntekter =120

Operaterer
Overfaringer 30
sum 0
Investeringer -1 600
Drift og vedlikehold -80

Det ]
offentlige Overferinger -30
Skatte- og avgiftsinntekter 60
SUM -1 650
Ulykker 190
Klimagassutslipp -60
S?mf”"'.““ Andre miljekostnader 0
or evrig

Skattekostnad -330
SUM -200

[ [Newonmeaw | 20
_ Netto nytte per budsjettkrone (NNB) m

Millioner 2024-kroner, avrundet til neermeste ti-million

| det felgende gis en mer utferlig forklaring av resultatene fra den samfunnsgkonomiske
analysen.

Trafikanter og transportbrukere (ogsa kalt trafikantnytte) omfatter nytten bade for
personer og for gods-/vare transport. Reisetidsreduksjonen er det viktigste bidraget til
trafikantnytten. Det er lagt til grunn en reisetidsbesparelse pa i overkant av 3 minutter i
rush kl. 15-16, og ca. 2 minutter utenfor rush for trafikk som benytter hele strekningen.
Veialternativet vil medfgre at de fleste av dagens kryss stenges. Det vil bidra negativt til
trafikantnytten.
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e tonser | eteranse | —uuaygd | enaring_|

Distanse (km) | 100 | 100 .
LAVTRAFIKK (Kl. 09-15) *

Reisetid lette (min) i 97 \ 7.4 23
Reisetid tunge (min) \ 9.7 | 80 1,7
ETTERMIDDAGSRUSH (KI. 15-16) *

Reisetid lette (min) | n9e | se 33
Reisetid tunge (min) | 1n9 | 87 32

Reisetider som ble lagt til grunn i den samfunns@konomiske analysen

Operatgrer omfatter kollektivselskaper, parkeringsselskaper og bompengeselskaper.
Veialternativet pavirker i liten grad inntekter og kostnader for operaterer og
kommenteres ikke naermere her.

Det offentlige omfatter i hovedsak kostnadene for bygging, drift og vedlikehold som
belaster offentlige budsjetter. Endringer i skatte- og avgiftsinntekter, f.eks. som fglge av
okt salg av drivstoff, er ogsa inkludert.

Samfunnet for gvrig er en samlepost for diverse gevinster og kostnader der de viktigste
er skattekostnad og ulykkeskostnader. Skattekostnaden er et negativt bidrag til nytten
og gjenspeiler kostnader knyttet til skatteinnkrevingen som er en forutsetning hvis
utbyggingen skal finansieres av det offentlige. Ulykkeskostnadene beregnes pa grunnlag
av endringen i antall drepte og skadde i veitrafikkulykker som man forventer a fa med
utbygd rv. 25. Beregnet reduksjon i antall drepte og hardt skadde er henholdsvis 0,064
og 0,217 i prosjektets forutsatte apningsar (2030). Dette gir en besparelse i
ulykkeskostnader og er et positivt bidrag til nytten.

Kostnader knyttet til utslipp av klimagasser bidrar negativt i nytten for Samfunnet for

gvrig. Miljgkostnader i form av prissatte konsekvenser av stgy og lokal luftforurensning
ble ikke beregnet i denne analysen.

Side 41 av 41



