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Forord

Kommunene Kongsvinger, Sgr-Odal, Nes og Ullensaker har i samarbeid med Nye Veier
utarbeidet forslag til kommunedelplan for ny E16 pa strekningen fra Kongsvinger til E6.

Kommunestyrene i de fire involverte kommunene har etablert et interkommunalt
plansamarbeid (IKP) etter reglene i plan- og bygningsloven. Styret i IKP, bestaende av
ordfgrerne i de fire kommunene, har fatt delegert myndighet til & lede planprosessen. Styret i
IKP ledes av Knut Hvithammer, som er ordferer i Sgr-Odal kommune.

Nye Veier har fatt overfgrt ansvaret for strekningen E16 Klgfta — Kongsvinger varen 2019
gjennom Stortingets behandling av Prop. 110S (2018-2019)/Innst. 416S (2018-2019).
Prosjektleder for Nye Veier er Solfrid Fgrland.

Den aktuelle strekningen pa E16 er en nasjonalt viktig hovedvei og del av en gst-vest
samferdselsare mellom Bergen og Gavle/Stockholm. Veien er ogsa et viktig bindeledd
mellom bo- og arbeidsmarkeder i Kongsvingerregionen og Oslo/Gardermoregionen. Dagens
E16 mellom Klgfta og Kongsvinger er ca. 60 kilometer lang. Veien har varierende standard,
fartsgrenser og trafikkmengder. Strekningene Klgfta-Nybakk og Slomarka-Kongsvinger ble
apnet for trafikk i henholdsvis 2007 og 2014. Pa disse strekningene er det bygget firefelts
motorvei dimensjonert for 90 km/t. Tofeltsveien mellom Nybakk og Slomarka er ulykkesutsatt
og har ikke tilfredsstillende veistandard ut fra hvor stor trafikk strekningen har.

Styret i IKP vedtok 11. januar 2022 a legge forslag til kommunedelplan ut pa haring og
offentlig ettersyn. Planforslaget legges ut i 3 hovedalternativer med varianter:

- Planalternativ AH (med 6 varianter); fra Slomarka i gst til Hauerseter ved EG6 i vest.

- Planalternativ CN (med 3 varianter); fra Kongsvinger (startpunkt Fulu, Kurudsand
og/eller Rv2 nord) til Nybakk i vest.

- Planalternativ FN (med kun én variant); fra Slomarka i gst til Nybakk i vest.

Kommunedelplanens plandokumenter bestar av plankart, planbestemmelser og
planbeskrivelse. Konsekvensutredningens fagrapporter og annen dokumentasjon av
planforslaget og planprosessen, ligger som underlag for planforslaget. Alle dokumenter ligger
tilgjengelig pa www.el6portalen.no.

Dette dokumentet er en felles planbeskrivelse for alle planalternativene. Den bestar av 5
deler der del 1 gir felles informasjon og kunnskap, og del 2, 3 og 4 omhandler de tre
planalternativene med 10 varianter og beskrivelse av virkninger. Del 5 gir en kort
oppsummering av konsekvensutredningen som er gjennomfgrt. En dokumentoversikt og
tabeller med ngkkelinformasjon om planalternativene er innarbeidet i vedlegg til
planbeskrivelsen.

Plan- og bygningsloven stiller krav til at planprosesser skal sikre apenhet, forutsigbarhet og
medvirkning for alle bergrte interesser og myndigheter.

Innspill fra innbyggere og andre interessenter er viktig for & bidra til at politikerne far et bredt

og best mulig beslutningsgrunnlag. Styret gnsker innspill fra befolkning, organisasjoner og
neeringsliv, samt andre myndigheter fgr sluttbehandling av planen.
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Du kan gi innspill og synspunkter til planforslaget i hgringsperioden. Uttalelser til
planforslaget mottas gjerne via kartlgsning pa www.el6portalen.no. Du kan ogsa sende e-
post til EL6KEG6Innspill@asplanviak.no eller brev til: Sgr-Odal kommune, @gardsvegen 2,
2100 Skarnes.

E-poster og brev merkes: «Kommunedelplan E16 Kongsvinger-E6 — Hgringsuttalelse»
Haringsperioden er 28. januar til 25. mars 2022.

for Interkommunalt plansamarbeid
Inga Gjerdalen

plankoordinator

Skarnes, 27.01.2022
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Leseveiledning

Kommunedelplan for E16 Kongsvinger — E6 skal fastsette en korridor for videre planlegging.
Denne veikorridoren bandlegges for senere utarbeidelse av reguleringsplan. Det er
utarbeidet planforslag for tre ulike korridorer med alternativer til hgring; alternativene AH, CN

og FN.

Etter et kort sammendrag og en ordforklaring, er denne planbeskrivelsen inndelt i fem deler:

e Del 1 gir informasjon og kunnskap som er felles for alle planforslagene AH, CN og FN:

O

| kapittel 1 og 2 beskrives historikken og bakgrunn for prosjektet, og planprosess for
denne kommunedelplanen.

Kapittel 3 gir en kort beskrivelse av dagens situasjon som gir et bilde pa arealbruk,
transportbehov og trafikale utfordringer i omradet.

Kapittel 4 gir en presentasjon av arbeidet med & komme fram til alternativene som det
er utarbeidet planforslag for.

| kapittel 5 er det en omtale av noen tema som er felles for alle planalternativene,
samt en beskrivelse av prinsipper for oppbygging av plankart og bestemmelser for
planalternativene.

e Del 2, del 3 og del 4 omhandler henholdsvis planalternativ AH, CN og FN:

@)

Det farste kapittelet i hver del gir en beskrivelse av planalternativet, og det andre
kapittelet i hver del gir en beskrivelse av virkninger av planalternativet.

Virkninger er beskrevet overordnet for hele strekningen, og ogsa mer spesifikt
innenfor hver kommune. Virkninger i hver kommune gjelder blant annet endringer i
arealbruk, endringer i staybilde, trafikale virkninger, pavirkning pa miljgverdier og
bomilja.

Beskrivelsen av virkninger i planbeskrivelsen er relativt kortfattet for de ulike
temaene, slik at beskrivelsen viser til fagrapporter for mer utdypende informasjon (se
dokumentoversikt til slutt i planbeskrivelsen).

e Del 5 er en kort oppsummering av konsekvensutredningen som er gjennomfgrt for alle
alternativer som er utredet i planarbeidet.

Side 7 av 179



PLANBESKRIVELSE TIL HORING — SAMMENDRAG
KOMMUNEDELPLAN E16 KONGSVINGER-E6

Sammendrag

| dette planarbeidet skal det utarbeides og vedtas en kommunedelplan for ny korridor for E16
mellom Kongsvinger og E6. Denne planbeskrivelsen utgjgr, sammen med plankart og
bestemmelser, forslag til kommunedelplan. Til grunn for kommunedelplanen er det utarbeidet
konsekvensutredning (KU) av 33 alternativer. Planforslag er utarbeidet for tre
hovedalternativer (planalternativ AH, CN og FN — se figuren under) som beskrevet i denne
planbeskrivelsen. Til planforslaget er det ogsa utarbeidet annen grunnlagsdokumentasjon
som gir mer detaljerte opplysninger enn denne planbeskrivelsen gir. Oversikt over
dokumenter som er utarbeidet som del av planarbeidet finnes bakerst i planbeskrivelsen.

Dagens veistrekning mellom Kongsvinger og E6 er cirka 60 kilometer, og gar gjennom de fire
kommunene Ullensaker, Nes, Sgr-Odal og Kongsvinger. Kommunene har etablert et
interkommunalt plansamarbeid (IKP) for utarbeidelse av kommunedelplan (KDP) for ny E16.
Kommunene samarbeider med Nye Veier om gjennomfgringen av planarbeidet.

Tegnforklaring :
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Figur 0-1: E16 Kongsvinger-E6 - oversikt over alternativ i konsekvensutredningen som det er laget
kommunedelplanforslag for; AH40-90, CN40-60 og FN31.

Planalternativene og alternative lgsninger det gnskes innspill pa omfatter:

o AH: Startpunkt i vest er E6 ved Hauerseter i Ullensaker, videre gjennom Ullensaker, Nes
og deler av Sgr-Odal, med sluttpunkt pa dagens E16 ved Slomarka i Sgr-Odal. Det er to
varianter i Nes for kryssing av Vorma, og tre varianter i Sgr-Odal forbi Skarnes.
Planforslaget omfatter alternativene AH40-AH90 fra konsekvensutredningen, og dette
utgjar varianter av planforslaget.

e CN: Startpunkt i vest er dagens E16 pa Nybakk i Ullensaker, videre giennom Nes og Sgar-
Odal, med sluttpunkt i gst i tre ulike varianter; til dagens E16 ved Fulu i Sgr-Odal, lgsning
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til dagens E16 ved Kurudsand i Kongsvinger, eller «splittigsning» med ny vei bade til rv.2
ved Arkovegen/Rasta og dagens E16 ved Kurudsand. Planforslaget omfatter
alternativene CN40-CN60 fra konsekvensutredningen, og dette utgjgr varianter av
planforslaget.

e FN: Korridor basert pa tidligere planlagt E16-korridor, med startpunkt i vest ved dagens
E16 p& Nybakk i Ullensaker, videre gjennom Nes og Sgr-Odal, med sluttpunkt ved
dagens E16 ved Slomarka i Sgr-Odal. Planforslaget omfatter alternativ FN31 fra
konsekvensutredningen.

| det fglgende beskrives kort bakgrunnen for planarbeidet og planprosessen med
utarbeidelse av kommunedelplan og konsekvensutredning. Videre gis det informasjon om
prinsipper for utforming av planen, samt noen ngkkelopplysninger om planalternativene.

Bakgrunn / Interkommunalt plansamarbeid (IKP)
Nye Veier! har varen 2019 fatt overfgrt ansvaret for strekningen E16 Kongsvinger-Klgfta (E6)
gjennom Stortingets behandling av Prop. 110S (2018-2019).

Det skal utarbeides forslag til kommunedelplan (KDP) for ny E16. Kommunene Kongsvinger,
Sar-Odal, Nes og Ullensaker har etablert et interkommunalt plansamarbeid (IKP) etter plan-
og bygningslovens bestemmelser (pbl kap. 9). Styret i IKP, bestaende av ordfarerne i de fire
kommunene, har delegert myndighet til & lede planprosessen. Kommunene samarbeider
med Nye Veier om utarbeidelse av kommunedelplanen.

| denne planleggingsfasen skal det utarbeides kommunedelplan (KDP) med
konsekvensutredning (KU) av alternative veikorridorer. Hensikten med kommunedelplanen
er a fastsette korridor for ny E16 mellom Kongsvinger og E6. Kommunedelplanen skal
behandles endelig av kommunestyrene i de fire kommunene.

Samfunnsmal og planlagt veistandard

| forbindelse med oppstart av planarbeidet har kommunene i det interkommunale
plansamarbeidet fastsatt samfunnsmal for prosjektet. Under hvert samfunnsmal er det
fastsatt mellom ett og seks delmal som konkretiserer samfunnsmalene. Samfunnsmalene for
prosjektet er som fglger (fastsatt av kommunene i juni 2020):

a. E16 videreutvikles som en sentral internasjonal transportkorridor som sikrer effektiv
eksport og import.

b. E16 videreutvikles som en sikker og effektiv nasjonal stamvei mellom a@st og vest.

c. E16 skal fremme verdiskaping og attraktivitet i Ullensaker, Nes, Sar-Odal og Kongsvinger
kommune. En ferdig utbygd E16 skal ogsa bidra til & steatte vekstmotoren Gardermoen.

d. E16 skal bidra til et integrert og attraktivt felles bo- og arbeidsmarked fra
Oslo/Gardermoregionen i vest til Kongsvingerregionen i @st.

e. E16 skal skape et transportsystem som gir mulighet for et mest samfunnsgkonomisk
lannsomt prosjekt gjennom okt trafikksikkerhet, minst mulig klimagassutslipp,
innsparinger i reisetid og kostnadseffektive lasninger.

1 Nye Veier AS er et statlig aksjeselskap som ble stiftet i 2015.
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Planlagt veistandard
Veistandard bestemmes ikke av kommunedelplanen, men blir avklart farst i senere
behandling av reguleringsplan for et konkret veitiltak.

Trafikkberegninger gjennomfart i kommunedelplanarbeidet tilsier veiklasse H3 i nasjonal
veinormal (Statens vegvesens handbok N100, utgave 2019), som er nasjonal hovedvei med
fire felt, dimensjonert for ADT starre enn 12 000 og fartsgrense 110 kmlt.

Planprosess og meavirkning

Utarbeidelse av kommunedelplanen fglger plan- og bygningsloven, med tilhgrende regler om
medvirkning. Det er lagt opp til bred medvirkning i planarbeidet. Saerlig viktige
medvirkningsperioder er offentlige hgringer (som varsel om planoppstart, hgring av
planprogram, og offentlig ettersyn av kommunedelplanen).

Medvirknings- og informasjonsportalen, www.el6portalen.no, er brukt aktivt i planarbeidet.
De fleste innspillene i forbindelse med offentlige hgringer er mottatt via
medvirkningsportalen. For barn og unge er det gijennomfart malrettede
medvirkningsaktiviteter, med egne ungdomsradsmgater og undervisningsopplegg pa et utvalg
ungdomsskoler. | planarbeidet er det etablert et aktivt samarbeid med representanter fra
bergrte statlige og regionale myndigheter gjennom en utvidet plankoordineringsgruppe og
gjennom seermgter med enkelte myndigheter. Det har ogsa veert folkemgter og dialogmater
med interessegrupper. Mgter har i stor grad veert digitale grunnet pandemisituasjonen.

Planoppstart og innledende silingsprosess

Planoppstart ble varslet varen 2020, og det ble mottatt om lag 230 innspill til planarbeidet.
Sommeren 2020 ble det gjort et omfattende sgk etter mulige veilinjer fra aktuelle startpunkter
langs E6 mellom Klgfta og Mogreina, til aktuelle sluttpunkter langs dagens E16 mellom
Slomarka og Kongsvinger/rv. 2. | silingsfasen ble det identifisert i alt seks korridorer som ble
vurdert opp mot samfunnsmalene og delmalene for prosjektet. Styret i IKP vedtok i
september 2020 & ga videre med fire av disse korridorene; A, B, C og F.

Planprogram

Forslag til planprogram var pa hgring hasten 2020. Der ble det anbefalt & sgke etter og
konsekvensutrede alternativer for ny E16 innenfor korridorene A, B, C og F. Ved hgring av
planprogrammet kom det inn om lag 1200 innspill. Etter hgringen ble planprogrammet
fastsatt av styret i IKP 16. desember 2020.

Konsekvensutredning (KU) — metode

Konsekvensutredningen er gjennomfart med utgangspunkt i metodikk i Statens vegvesens
h&ndbok V712 Konsekvensanalyser? (illustrert i figur under), og i samsvar med fastsatt
planprogram. Utredningen er utfgrt for & vaere beslutningsrelevant og tilpasset plannivaet for
a velge korridor for ny E16. Innenfor de fire utredningskorridorene er det gjennomfert
konsekvensutredning av totalt 33 alternativer.

2 Utredningen er gjennomfart etter 2019-versjonen av V712 da utredningen ble ferdigstilt fer 2021-versjon forela.
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i

hvert av alternativene
har for miljgverdier,
hvilken nytte de har for

trafikantene, hvilken

trafikksikkerhetsgevinst
de vil gi, hvilke

stgybelastninger og
stayforbedringer de vil A L

gi, hvordan de pavirker
samfunnssikkerhet,
hvordan de pavirker

bomiljg og folkehelse,
gjenbruker dagens E16

eller ikke, hvilken

investeringskostnad de Figur 0-2: Prinsipp for arbeidet med konsekvensutredning (KU) for
kommunedelplan (KDP) E16 Kongsvinger-E6.

har og hvordan

trafikken pa ny E16 pavirkes av bompenger. Det er ogsa gjort en vurdering av om og i
hvilken grad hvert av alternativene oppnar méalene satt for prosjektet.

Vurdering av maloppnaelse

Konsekvensutredning - samfunnsgkonomisk analyse

Den samfunnsgkonomiske analysen viser at alternativene i korridor C er klart bedre enn
alternativene i de gvrige korridorene (korridor A, B og F). Forskjellen mellom de beste og de
darligste alternativene ved sammenstillingen av prissatte konsekvenser (kost/nytteanalyse)
og ikke-prissatte konsekvenser (konfliktpotensial miljgverdier) er betydelig. Den
samfunnsgkonomiske analysen viser ogsa at de alternativene som er prissatte konsekvenser
ogsa er blant de beste for ikke-prissatte konsekvenser.

Alternativene i korridor C har best netto nytte per budsjettkrone (NNB) og rangeres som det
beste alternativet for prissatte konsekvenser. Dette alternativet er ogsa blant de alternativene
som har minst konfliktpotensial for ikke-prissatte konsekvenser. Innenfor korridor C peker
alternativene CN40, CN50 og CN60 seg ut som de alternativene som har lavest samlet
konfliktpotensial. CN40 med noe hgyere konfliktpotensial enn CN50 og CN60. CN40 er
imidlertid klart best pa NNB.

Av alle 33 alternativer som er vurdert i den samfunnsgkonomiske analysen rangerer CN40
som det beste alternativet, og med CN50-60 som de nest beste alternativene.

Konsekvensutredning - samfunnssikkerhet

Det er vurdert ulike forhold ved samfunnssikkerhet: naturfare, virksomhetsrisiko,
trafikksikkerhet og framkommelighet. Naturfare, mer spesifikt risiko knyttet til grunnforhold er
tillagt starst vekt i den samlede vurderingen. En overordnet vurdering basert pa foreliggende
kunnskap tilsier at det er teknisk mulig & bygge ut ny E16 innenfor alle korridorene, men at
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det forutsettes gjennomfart eventuelle ngdvendige risikoreduserende tiltak for blant annet &
ivareta/forsterke grunnstabilitet. Dette er saerlig aktuelt i omrader med forekomst av leire
under marin grense. Omfanget av forventet vanskelige grunnforhold er minst for AH. CN har
starre forventet omfang av vanskelige grunnforhold, og FN i enda stgrre grad. Forutsatt
giennomfaring risikoreduserende tiltak som identifisert i risiko- og sarbarhetsanalysen
vurderes risiko a veere akseptabel for alle alternativer.

Konsekvensutredning - andre beslutningsrelevante analyser

Andre beslutningsrelevante analyser skal bidra til & belyse konsekvensene av alternativene
utover eller mer utdypet enn det som inngar i den samfunnsgkonomiske analysen.
Analysene omfatter vurdering av lokal og regional utvikling, klimagassutslipp, hensyn til
allerede utbygd firefeltsvei (Klgfta-Nybakk og Slomarka-Kurudsand), trafikksikkerhet, trafikale
virkninger av bompenger og bomiljg- og folkehelse. Disse analysene vurderes ikke & endre
pa rangeringen fra den samfunnsgkonomiske analysen.

Konsekvensutredning - maloppnaelse

Vurderingen av hvordan de ulike alternativene oppnar prosjektets mal er bade en kvalitativ
vurdering (prioritering mellom ulike mal) og en kvantitativ vurdering (antall mal). | den
kvantitative vurderingen som er lagt til grunn for faglig anbefaling er det stor forskjell i
hvordan alternativene nar samfunnsmalene og de tilhgrende delmalene. Av alternativene
oppnar CN40, CN50 og CN60 tre av fem samfunnsmal (samfunnsmal a, ¢ og d). CN40 nar 8
delmal, mens CN50 og CN60 nar 7 delmal. AH60 oppnar ogsa tre samfunnsmal (a, b og d)
og 7 delmal, mens de gvrige vurderte alternativene i AH-korridoren oppnar 2 samfunnsmal
og 6 delmal. FN31 oppnar ingen samfunnsmal, men nar 4 delmal.

Konsekvensutredning - faglig anbefaling

Anbefalingen av alternativ for videre planlegging av ny E16 er gjort pa faglig grunnlag, og
den er basert pa den samfunnsgkonomiske analysen, vurdering av samfunnssikkerhet,
andre beslutningsrelevante analyser og maloppnaelse. CN40 oppnar det klart beste
samfunnsgkonomiske resultatet og forskjellen mellom de beste og darligste alternativene
ved sammenstillingen er betydelig. Vurdering av samfunnssikkerhet, andre
beslutningsrelevante analyser og maloppnaelse endrer ikke pa rangeringen fra den
samfunnsgkonomiske analysen. Alternativ CN40 bidrar samlet sett best til & lase
utfordringene ved dagens vei og den innfrir ogsa flest av malene som er satt for prosjektet.
Ut fra en samlet vurdering er den faglige anbefalingen derfor at alternativ CN40 legges til
grunn for videre planlegging av ny E16 mellom Kongsvinger og E6.

Virkninger beskrevet for hvert planalternativ

| planbeskrivelsen er det i tillegg til konsekvensutredningen gjort en beskrivelse av virkninger
for hvert av planalternativene. Dette utgjgr en dokumentasjon av de enkelte planforslagene
ut over konsekvensutredningen som er gjort for & velge alternativ. | denne beskrivelsen av
virkninger inngar blant annet trafikale virkninger, stgy og luftkvalitet som metodisk ikke er
egne tema i konsekvensutredningen, men som inngar i utredningen av prissatte og ikke-
prissatte konsekvenser. For stgy og luftkvalitet er det gjort mer detaljerte vurderinger av
planalternativene enn hva som er lagt til grunn for konsekvensutredningen.

Side 12 av 179



PLANBESKRIVELSE TIL HORING — SAMMENDRAG
KOMMUNEDELPLAN E16 KONGSVINGER-E6

Viktigste virkninger for miljgverdier som ma tas hensyn til i videre planlegging

| planalternativ AH er det kryssing av Vormadalen, beslag av dyrka mark, naerfgring til viktige
naturmangfoldverdier og naerfaring til flere tettsteder og bygder som gir de viktigste
virkningene for miljgverdier.

De viktigste virkningene for miljgverdier i planalternativ CN er kryssing av Glomma sgar for
Nestangen, beslag av dyrka mark, naerfgring til viktige naturmangfoldverdier ved Fulu
(CN40) og neerfaring til viktig friluftsomrade ved Beereia (CN60).

| planalternativ FN er det kryssing av raviner med hgy verdi for naturmangfold, beslag av
dyrka mark, kryssing av kulturlandskapet ved Uda og neerfaring til kulturmiljg ved Ting-Os
som gir de viktigste virkningene for miljgverdier.

Vedtak i det interkommunale plansamarbeidet (IKP) om utarbeidelse av planforslag

Etter konsekvensutredning av 31 alternativer fram mot april 2021, ble det gitt en faglig
anbefaling fra Nye Veier om & lage planforslag for CN50 og CN60. Det ble papekt at ogsa
alternativene AH50 og AH80 hadde elementer ved seg som gjorde at de kunne vurderes
neermere.

Styret i IKP vedtok i april 2021 at det gnsket hgring pa et bredere grunnlag enn den faglige
anbefalingen. Styret gnsket & hare tre ulike planalternativer (korridor CN, AH og FN). I tillegg
til faglig anbefalte alternativer i CN-korridoren og AH-alternativene som ble papekt som
interessante, vedtok IKP-styret at det skal utarbeides planforslag for flere alternativer i AH-
korridoren, i to alternative lgsninger for kryssing av Vorma og alternative lgsninger bade nord
og sar for Skarnes (AH40-90). Styret vedtok i tillegg & konsekvensutrede og utarbeide
planforslag for en F-korridor Nybakk-Slomarka (FN31) med utgangspunkt i det siste
reguleringsplangrunnlaget Statens vegvesen arbeidet med.

Hgsten 2021 vedtok IKP-styret at alternativ CN40, som er en alternativ Igsning for CN med
sluttpunkt pa Fulu, skulle konsekvensutredes og utarbeides som planforslag.

Utforming av plankart

Kommunedelplankartene viser forslag til korridor (planleggingskorridor) for videre

planlegging av ny E16. Den bandlagte korridoren er forholdsvis bred. Den har varierende
bredde, men i hovedsak rundt 500 meter bred med utvidelse i kryssomradene. Dette gir rom
for fleksibilitet i reguleringsplanfasen med tanke pa optimaliseringer av veilinje bade vertikalt
og horisontalt. Bandleggingskorridoren har en underinndeling som synliggjer omrader der det
er seerlige hensyn som skal ivaretas (friluftsliv og naermiljg, naturmangfold, kulturarv eller
kombinasjon av flere hensyn), samt angivelse av saerskilte krav til infrastruktur (kryss,
tunnel). Arealformal fra gjeldende kommuneplaner er viderefart i kommunedelplanforslag.

Utforming av bestemmelser

Kommunedelplanbestemmelsene er juridisk bindende for etterfglgende
reguleringsplanarbeid. Det er gitt generelle bestemmelser for hele bandleggingssonen om
veistandard, vassdrag, dyrka mark, stgy og luftforurensning og vannkvalitet, og det er gitt
spesielle bestemmelser knyttet til underinndeling av bandleggingssonen. Bestemmelsene
stiller ogsa krav til utredninger og dokumentasjon i neste planfase. Dette gjelder viktige
spgrsmal som dette planarbeidet berarer, men ikke detaljert avklarer, som blant annet
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utdypende undersgkelser for a avdekke behov for tiltak, og vurdering av skadereduserende
tiltak for & redusere negative konsekvenser.

Ngkkelopplysninger om planalternativene

| tabellene i vedlegg B (liggende A4-format) - mot slutten av dette dokumentet -
oppsummeres ngkkeltall og ngkkelopplysninger om alle planalternativene (bade hoved- og
underalternativer), sammenstilt med ngkkeltall for dagens E16 (der det er relevant).

Det er tre tabeller:

e Ngkkelopplysninger om KDP-alternativene basert pd illustrerende eksempellinje i
plankartene, dvs. mulig veilinje innenfor bandleggingskorridoren i kommunedelplanen.

o Utvalgte ngkkelopplysninger fra konsekvensutredningen.

e Reisetider beregnet i konsekvensutredningen.
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Ordforklaring

Kommunedelplan (KDP)

Kommunedelplan er en overordnet plan for fastsetting av arealbruk, jfr. plan- og
bygningsloven (pbl) 8 11. | denne saken skal kommunedelplanen avklare korridor for ny E16
mellom Kongsvinger og E6. Korridoren sikres juridisk som en bandleggingssone i plankart,
jfr. pbl 8 11-8 d. Kommunedelplanen vil pa et overordnet niva vise i hvilket omrade ny vei kan
komme innenfor, og beskrive konsekvenser veien far for omgivelsene.

Konsekvensutredning (KU)

| kommunedelplanen er det krav om & utrede konsekvenser av at arealbruken endres. Det
skal gis en seerskilt vurdering og beskrivelse av planens virkninger for miljg og samfunn.
Konsekvensutredningenes innhold og omfang skal tilpasses den aktuelle planen eller tiltaket,
og veere relevant for de beslutningene som tas. Konsekvensutredningen bygger pa fastsatt
planprogram, og legges fram sammen med kommunedelplanen. Konsekvensutredningen er
del av kunnskapsgrunnlaget for a anbefale korridor. Konsekvensutredningen skal vaere
beslutningsrelevant og tilpasset plannivaet iht. forskrift om konsekvensutredninger §17.

Reguleringsplan

Kommunedelplanen etterfglges av reguleringsplan. Reguleringsplan er et arealplankart med
tilhgrende bestemmelser som angir juridisk bindende bruk, vern og utforming av arealer og
fysiske omgivelser, jf. plan og bygningsloven § 12. Reguleringsplanen vil redegjare for
plassering og utforming av ny E16, herunder hvilken standard veien skal ha og hvordan den
skal tilpasse seg omgivelsene. Reguleringsplanen gir rett til & kjgpe grunn for & kunne bygge
og drifte veien. Utarbeidelse av reguleringsplan med konsekvensutredning av endelig tiltak
utgjer neste fase i planleggingen etter at kommunedelplan er vedtatt.

Interkommunalt plansamarbeid (IKP)

Interkommunalt plansamarbeid (IKP) kan opprettes iht. plan- og bygningslovens § 9-1. To
eller flere kommuner kan samarbeide nar det er hensiktsmessig & samordne planleggingen
over kommunegrenser. Samarbeidet kan omfatte alle kommunale plantyper. | denne saken
utarbeider kommunene, i samarbeid med Nye Veier, kommunedelplan for ny E16 mellom
Kongsvinger og E6. Det er etablert et styre for det interkommunale plansamarbeidet,
bestdende av ordfgrerne i de fire kommunene som leder arbeidet med planen.

Utredningskorridorer og utredningsomrade

| planarbeidet er det utviklet utredningskorridorer for ny E16. Hver enkelt av korridorene har
en bredde som muliggjar flere lgsninger for hvordan veien kan fgres fram innenfor
korridoren. Innenfor korridorene har det blitt innhentet kunnskap om blant annet grunnforhold
og miljgverdier for & finne mulige veilinjer som gir hgy grad av maloppnaelse.
Utredningskorridorene danner til sammen et utredningsomrade som er utgangspunktet for
utarbeidelse av konsekvensutredning og valg av korridor for utarbeidelse av KDP-forslag.

Eksempellinje

Eksempellinje er et begrep som blir brukt i dette planarbeidet. En eksempellinje angir en
mulig framtidig trasé for ny vei. Innenfor de fire utredningskorridorene som planprogrammet
fastsatte er det i det videre planarbeidet sgkt etter de beste mulige veilgsningene innenfor
hver utredningskorridor. Sgket baserer seg videre pa veilinjer som kan bygges innenfor
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veinormalenes standardkrav, og en sgker etter de veilinjene som kan gi best mulighet for &
oppna malene for prosjektet. Eksempellinja fra KDP kan endres gjennom senere arbeide
med reguleringsplan.

KU-alternativ

| konsekvensutredningen er det utredet 33 alternativer til ny E16 (KU-alternativer). Disse
alternativene ligger innenfor utredningskorridorene for ny E16 som er angitt i
planprogrammet (utredningskorridor A, B, C og F). Hvert av KU-alternativene omfatter en
cirka 500 meter bred korridor som ny E16 kan bygges innenfor. | konsekvensutredningen er
KU-alternativene sammenlignet med hverandre for a identifisere de mest aktuelle
alternativene & lage planforslag for. For a gjgre denne sammenligningen er det i
konsekvensutredningen tatt utgangspunkt i en mulig veilinje innenfor korridoren i det enkelte
KU-alternativ. Denne mulige veilinja omtales som eksempellinje.

Planleggingskorridor

De KU-alternativene det er utarbeidet planforslag for utgjar planleggingskorridorer.
Planleggingskorridoren er i noen omrader innskrenket for a forsgke a unnga enkelte omrader
med hgyt konfliktpotensial.

Planalternativ

Innenfor hver planleggingskorridor er det utarbeidet ett planalternativ. Hvert av
planalternativene kan over kortere strekninger ha ulike alternative Igsninger som omtales i
dette dokumentet som varianter av planalternativet. Et eksempel pa dette er for
planalternativ CN som innebeerer ny vei mellom Nybakk og Kongsvinger i utredningskorridor
C; ved Kongsvinger er det tre varianter av hvordan den nye veien skal tilslutte seg
eksisterende veinett.

Veinormaler

Veinormaler er en samlebetegnelse for normaler i Statens vegvesens handbokserie som
inneholder krav til blant annet veibygging, veiutforming, tunneler, bruer og ferjekaier,
rekkverk og trafikksikkerhetsutstyr. Veinormalene er et viktig styringsverktgy og et
hjelpemiddel ved utforming og dimensjonering av offentlige vei- og trafikkanlegg.
Veinormalene har hjemmel i forskrift etter lov om vegar (veglova) 8 13 for anlegg av offentlig
vei (gjelder handbok N100, N101 N200, N400, N401, N500 og N601).

ADT, arsdggntrafikk

Arsdagntrafikk, forkortet ADT er summen av antall kjgretay som passerer et punkt pa en
veistrekning (for begge retninger sammenlagt) gjennom aret, dividert pa arets dager
(gjennomsnittstall for daglig trafikkmengde). Annen betegnelse som ofte brukes er kjgretay
per dagn.

CR, EN, VU, NT - begreper fra norsk rgdliste for arter

| omtale av planalternativenes virkninger for naturmangfold er begrepene CR, EN, VU og NT
benyttet. Begrepene er hentet fra Norsk radliste for arter, hvor arter er gruppert og rangert i
ulike kategorier. Hver kategori sier noe om hvor hgy risiko artene har for & dg ut. Begrepene
som blir benyttet i denne planbeskrivelsen er CR - kritisk truet, EN - sterkt truet, VU -sarbar
0g NT - naer truet NT.
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DEL 1: FELLES FOR PLANALTERNATIVENE

1 Innledning

1.1 Bakgrunn for prosjektet

Den aktuelle strekningen pa E16 er en nasjonalt viktig hovedvei og del av en gst-vest
samferdselsare mellom Bergen og Géavle/Stockholm. Veien er ogsa et viktig bindeledd
mellom bo- og arbeidsmarkeder i Kongsvingerregionen og Oslo/Gardermoregionen.

Dagens E16 mellom Klgfta og Kongsvinger er ca. 60 kilometer lang. Veien, som blant annet
er viktig for pendlertrafikk og naeringsliv, har sveert varierende standard, stedvis med mange
avkjgrsler og stedvis tett naerfgring til bebyggelse. Strekningen er spesielt ulykkesbelastet og
det er tidvis sveert redusert fremkommelighet der det fortsatt er tofeltsvei (Nybakk-Slomarka).
Utfordringer trafikken representerer i dag vil forsterkes, da forventet vekst i befolkning og
arbeidsplasser ogsa vil gi gkt trafikk.

@ Hudiksvall

"E4

P Etne
Vinje '@

‘ {
Haugesund ]
Kviteseid @

Kristiansand

Figur 3.5:1 Strak som kar med eller kompl. E16-straket GOtebDl‘g

Figur 1-1: Oversikt for E16-forbindelsen Bergen-Oslo-Gé&vle giennom Norge og Sverige (Kilde: Skandinavisk
systemanalys, sluttrapport 11. april 2013, for Partnerskap E16 pa norsk og svensk side).

Styret i det interkommunale plansamarbeidet besluttet 11. juni 2020 at kommunedelplan for
ny E16 skal legge vekt pa a finne en korridor som i sterst mulig grad lgser falgende -
utfordringer:

e E16 er hovedveien som binder sammen Oslo/Gardermoregionen med
Kongsvingerregionen og Sverige. Den er ogsa en viktig hovedvei pa tvers av landet til
Vestlandet. Grensekryssende trafikk pa E16 har hatt en stor vekst de siste ti arene. |
tillegg er det flere strekninger videre vestover pa E16 som oppgraderes og vil gke
attraktiviteten til denne gst-vest forbindelsen. Det er derfor viktig & fortsette
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oppgraderingen av E16 for ytterligere & gke trafikksikkerheten og framkommeligheten
mellom gst og vest.

e Bo- og arbeidsmarkedene fra Oslo/Gardermoregionen i vest til Kongsvingerregionen i gst
er i stor endring som fglge av etableringen av Oslo lufthavn Gardermoen. En stor del av
denne endringen tilskrives gkt pendling fra deler av Varmland til Kongsvingerregionen og
Gardermoregionen. | tillegg har alle kommunene stort behov for pendling i retning
Oslo/Gardermoen. Trafikkveksten sammen med standarden pa veien har gitt utfordringer
med framkommeligheten for persontrafikken og naeringstransporten og man forventer og
gnsker en ytterlig utvikling i omradet som vil forsterke problemet. Et sikkert og effektivt
veinett vil vaere viktig for & utvikle en attraktiv og integrert bo- og arbeidsmarkedsregion.

e Neeringsstrukturen i regionene er av en type som genererer tungtransport. Utviklingen av

framkommelighetsproblemene har svekket konkurranseevnen. Et effektivt veinett er
derfor viktig for & snu utviklingen og styrke konkurranseevnen for neeringslivet.

1.2 Tidligere planer

It Slomarka

me ferdig utbygget

== | wn uncer planlegaing

Figur 1-2: Tidligere utbyggingsstatus for dagens E16 Klgfta-Nybakk-Slomarka-Kongsvinger (Kilde: Statens
vegvesen, for 2017).

Planlegging og utbygging av E16 (tidligere rv. 2) mellom Kongsvinger og E6 har en lengre
forhistorie, som er naermere omtalt i planprogrammet (Planprogram, fastsatt 16. desember
2020).

Status for dagens E16 kan kort oppsummeres slik:

e Strekningen Klgfta-Nybakk ble apnet for trafikk i 2007. Den 10,5 km lange strekningen
gar fra krysset ved E6 pa Klgfta til Nybakk, helt gst i Ullensaker kommune. Veien er bygd
som smal firefelts motorvei.

e Strekningen Slomarka-Kongsvinger ble apnet for trafikk i 2014. Strekningen fra Slomarka
i Sgr-Odal kommune til Kurudsand i Kongsvinger kommune er 16,5 km lang og bygd som
smal firefelts motorvei.
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e «Mellomstrekningen» Nybakk-Slomarka er 32 kilometer lang. |1 2014-2015 pagikk det i
regi av Statens vegvesen, arbeid med reguleringsplan, men arbeidet ble satt pa vent av
Samferdselsdepartementet pa grunn av stor kostnadsgkning i prosjektet.

¢ | gjeldende kommuneplaner for Ullensaker, Nes og Sgr-Odal ligger tidligere planlagt
trasé for ny E16 fortsatt inne i planene som areal som er bandlagt for regulering etter
plan- og bygningsloven.

Som falge av at arbeidet med reguleringsplan for resterende strekning mellom Nybakk og
Slomarka ble satt pa vent, ba Samferdselsdepartementet Statens vegvesen og Nye Veier om
vurdering av om prosjektet kunne gjennomfares til en lavere kostnad. Nye Veier og Statens
vegvesen ga innspill om mulighet for kostnadsreduksjon pa 20 % for veitraseen som var
planlagt i tidligere kommunedelplan. Pa tross av mulighet for reduserte kostnader, hadde
veitraseen darlig samfunnsgkonomisk lannsomhet. Nye Veier vurderte derfor ogsa nye
trasélgsninger. Anbefalingen fra Nye Veier til Samferdselsdepartementet var & igangsette en
ny planprosess med utredning av alternative korridorer.

Gjennom Stortingets behandling av Prop. 110S (2018-2019), ble ansvar for strekningen E16
Klgfta-Kongsvinger overfart til Nye Veier.

1.3 Mal for prosjektet

Samfunnsmalene og delmalene for prosjektet ble vedtatt av styret i det interkommunale
plansamarbeidet i juni 2020.

Tabell 1-1: Mal for prosjektet E16 Kongsvinger-E6 (vedtatt 25. juni 2020).

Samfunnsmal Delmal
a. E16 videreutvikles som en al. Muliggjere bygging av den veilgsningen som gir stgrst trafikantnytte
sentral internasjonal for gods (absolutt verdi i NOK)

transportkorridor som sikrer
effektiv eksport og import.

b. E16 videreutvikles som en bl. Muliggjere minst 15 minutters reduksjon av reisetid mellom
sikker og effektiv nasjonal Kongsvinger (Sundehjgrnet) i gst og Hgnefoss i vest i forhold til 0-
stamvei mellom gst og vest. alternativet i apningsaret.

c. E16 skal fremme verdiskaping cl. Muliggjere gkt regional verdiskapning gjennom netto ringvirkninger

og attraktivitet i Ullensaker, Nes, med minimum 3 % av eksisterende verdiskaping (bruttoprodukt) i
Sgr-Odal og Kongsvinger IKP-omradet.

kommune. En ferdig utbygd E16 c2. Ny E16 ma bidra til at miljgulempene langs eksisterende veinett
skal ogsa bidra til & statte reduseres. Dette ved at resttrafikken reduseres og stedskvaliteten
vekstmotoren Gardermoen. dermed gkes.

d. E16 skal bidra til et integrert og ~ d1. Muliggjgre minst en reduksjon av reisetid pa strekningen mellom

attraktivt felles bo- og Kongsvinger (Sundehjgrnet) og E6 pa minimum 10 minutter.
arbeidsmarked fra d2. Muliggjer en vei som ikke har forsinkelser i rushtidene (malt med
Oslo/Gardermoregionen i vest til kapasitetsberegninger).

Kongsvingerregionen i gst.

e. E16 skal skape et el. Muliggjer bygging av den veilgsningen som gir starst netto nytte per
transportsystem som gir mulighet investert krone (NN/K)
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for et mest samfunnsgkonomisk e2. Unnga inngrep i sveert viktige registrerte verdiomrader for kulturarv og

Ignnsomt prosjekt gjennom gkt naturmangfold.

trafikksikkerhet, minst mulig e3. Begrense pavirkning i sveert viktige registrerte verdiomrader for
klimagassutslipp, innsparinger i naturressurser (herunder landbruk), landskapsbilde og friluftsliv, by-
reisetid og kostnadseffektive og bygdeliv.

lgsninger. e4. Redusere antall ulykker i hele veinettet som far endrede trafikkforhold

pga. ny vei med 29 % sett opp mot 0-alternativet i &pningsaret.

e5. Planprosjekt E16 Klgfta-Kongsvinger skal levere kommunedelplaner
som gjar det mulig & redusere klimagassutslipp med minimum 40 % i
anleggsfasen og 75 % over 40 ar i driftsfasen i forhold til
bransjestandard/enn tradisjonelle Igsninger fra 2010.

e6. Oppna Very Good Ceequal sertifisering i kommunedelplanfasen.

1.4 Organisering av prosjektet

SAMARBEIDSGRUPPE
Styret for interkommunalt

Statsforvalteren i Innlandet plansamarbeid
Statsforvalteren i Oslo og Viken
Innlandet fylkeskommune
Viken fylkeskommune
Statens vegvesen

Jernbanedirektoratet

Bane NOR Plankoordinator
Nye Veier AS (Gruppe)
Medyvirkning — Nye Veier AS — Kunnskapsinnhenting

Figur 1-3: Organisering av planprosessen for arbeidet med kommunedelplan E16 Kongsvinger-EB6.

Kommunene leder arbeidet med kommunedelplan for ny E16 mellom E6 og Kongsvinger, i
samarbeid med Nye Veier. | henhold til reglene i plan- og bygningslovens kap. 9 er
planarbeidet organisert som et interkommunalt plansamarbeid (IKP) mellom de fire
kommunene Kongsvinger, Sgr-Odal, Nes og Ullensaker. Plansamarbeidet ledes av et styre
som bestar av ordfagrerne i de bergrte kommunene. De har fatt delegert myndighet til & lede
planprosessen fram mot vedtak av planen. | den farste planleggingsfasen skal det utarbeides
kommunedelplan med konsekvensutredning (KU) av alternative veikorridorer. Planvedtak
gjores av de enkelte kommunene sitt kommunestyre.

Det interkommunale plansamarbeidet har ansatt en koordinator som koordinerer IKP-styrets
aktiviteter og kommunenes faglige arbeid med kommunedelplanen, og dialogen med Nye
Veier. | prosjektets plankoordineringsgruppe er fagressurser fra planavdelingene i de enkelte
kommunene representert. | tillegg har alle kommunene kommunikasjonsmedarbeidere
knyttet til prosjektet.
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Det er aktivt samarbeid med representanter fra bergrte statlige og regionale myndigheter
gjennom en utvidet plankoordineringsgruppe, en samarbeidsgruppe med regionale og
statlige myndigheter (lederniva) og egne seermgter med fagetatene. Fylkeskommunene har
deltatt i samarbeidsgruppen med politiske representanter.

1.5 Hensikt med kommunedelplan og konsekvensutredning

Kommunedelplan E16 Kongsvinger-E6 utarbeides som en overordnet arealplan. Gjennom
planarbeidet skal det vedtas en bandlagt korridor - forholdsvis bred, ca. 500 m - med
planbestemmelser som gir rammer for utarbeidelse av reguleringsplan. Utforming av og
innhold i plandokumentene for kommunedelplanen er naermere beskrevet i kapittel 5
Planforslaget — felles for alle alternativer.

En detaljert konsekvensutredning av det konkrete veitiltaket gjgres farst i en senere
planfase, i forbindelse med utarbeidelse av reguleringsplan i henhold til plan- og
bygningsloven og forskrift om konsekvensutredninger. Kommunedelplanen bandlegger en
forholdsvis bred korridor - det ferdig regulerte veitiltaket vil bli vesentlig smalere enn den
bandlagte korridoren.

e Kommunedelplan

. med konsekvens-
Denne planfasen: Ltredning for

Kommunedelplan [,
korridor

¢ Reguleringsplan
Neste planfase: med konsekvens-
utredning av
tiltaket

Reguleringsplan

Figur 1-4: | denne planfasen utarbeides det kommunedelplan med konsekvensutredning for utredningskorridor. |
neste planfase planlegges det utarbeidet reguleringsplan med konsekvensutredning av tiltaket.
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2 Planprosess og medvirkning

2.1 Oversikt over den formelle planprosessen

Formell planprosess etter plan- og bygningsloven for kommunedelplan E16 Kongsvinger-E6
er vist i figuren under. Oversikten viser bade gjennomfgarte og planlagte faser.

Styret i IKP vedtar varsel om planoppstart 22. mai 2020

Haring om varsel av planoppstart 22. mc:]\‘ - 21.jun. 2020

IKP/NV behandler innspill til varsel om plan-

oppstart og utarbeider forslag til planprogram AiLIg), = @l 200

Styret i IKP behandler forslag til planprogram

og vediar utleggelse til offentlig ettersyn U8, @i 2020

Haring av forslag til planprogram 12. okt. - 23. nov, 2020

IKP/NV behandler merknader il forslag til

planprogram, og reviderer planprogrammet Nov. - des. 2020

Styret i IKP behandler og fastsetter planprogram

for arbeidet med kommunedelplan 16. des. 2020

JAN  FEB MAR APR MAI JUN JUL AUG SEP OKT NOV DES

Hvaring_ av minc{re utvidelse av 5.-29 fab. 2021
utredningsomrade

Styret i IKP fastsetter utvidet utredningsomrade 11. mar, 2021

Konsekvensutredning utarbeides Vinter 2021

Styret i IKP vedtar hvilke alternativ det skal

utarbeides planforslag for 29. apr. 2021

Hering av utvidelse av utredningsomréde til

Fulu {CN40} 21. sep. - 2. nov. 2021

Styret i IKP vedtar utarbeidelse av planforslag

21. okt. 2021
for CN40 parallelt med konsevensutredning ©

IKP/NV utarbeider forslag til kommunedelplan Mai - des. 2021

JAN  FEB MAR APR MAI JUN JUL AUG SEP OKT NOV DES

Styret i IKP behandler forslag til kemmune-
delplan og vedtar utleggelse til offentlig ettersyn Jan. 20237

Hearing av forslag til kommunedelplan Jan, - mar. 2022

IKP/NV behandler merknader til forslag til

) Vinter/vér 2022
kommunedelplan og reviderer planen

Styret | IKP behandler kemmunedelplanen

- anbefaling om vedtak Var/sommer 2022

Kemmunedelplanvedtak i hvert enkelt

kommunestyre Sommer/hast 2022

JAN  FEB MAR APR MAI JUN JUL AUG SEF OKT NOV DES

Styret i Interkommunalt plansamarbeid {IKP) IKP/Nye Veier

Styret i Interkommunalt plansamarbeid - vedtak Haring

Figur 2-1: Planprosess — bade gjennomfart og planlagt - for kommunedelplan E16 Kongsvinger-E6.
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2.2 Medvirkning

Prosjektet har hatt omfattende oppslutning fra lokale interesser, seerlig i perioder med
offentlige hgringer; som ved varsel om planoppstart og hgring av forslag til planprogram.

Det er opprettet en digital medvirkningsportal, www.el6portalen.no, som er brukt aktivt i
arbeidet med informasjon og medvirkning. Informasjon og dokumenter om planarbeidet har
fortlgpende blitt gjort tilgjengelig for allmennheten via portalen. Portalen har i
medvirkningsperiodene vaert dpen for a gi innspill til planarbeidet, og tyngden av skriftlige
innspill i forbindelse med offentlig hgringer er mottatt via medvirkningsportalen.

Pa grunn av situasjonen med covid-19 har medvirkningen i hovedsak foregatt digitalt.

Samarbeid statlige og regionale myndigheter

| planarbeidet er det etablert et aktivt samarbeid med representanter fra bergrte statlige og
regionale myndigheter gjiennom en utvidet plankoordineringsgruppe. Det er ogsa holdt egne
seermater med enkelte myndigheter. En samarbeidsgruppe pa lederniva med deltakere fra
myndigheter, kommunene og Nye Veier har hatt dialog underveis i planleggingen. Viken og
Innlandet fylkeskommuner har ogsa deltatt i samarbeidsgruppen med representanter fra
politisk niva.

Apne folkemater og haringsmater

Under hgringsperiodene har det veert giennomfart folkemgter, samt dialogmater med
interessenter, bade ved varsel om planoppstart og under hgring av forslag til planprogram.
Mgatene er gjennomfart digitalt, og har nddd mange i ulike aldersgrupper og
interesseorganisasjoner.

Folkemgtene har blitt gjennomfart kommunevis, og opptak er lagt tilgjengelig pa prosjektets
medvirkningsportal www.el6portalen.no.

Det planlegges folkemgter samt kontordager ved hgring og offentlig ettersyn av
planalternativene.

Medvirkning barn og unge

Medvirkning med barn og unge er gjennomfart pa flere arenaer:

e Ungdomsradene: Det har veert jevnlig dialog og arbeidsmgter med kommunenes
ungdomsrad, og de har ogsa gitt rad til prosjektet om hvordan man best kan involvere
lokal ungdom.

e El6portalen.no — medvirkningsportal ungdom: Via portalen fikk prosjektet kunnskap om
barn og unges bruk av utredningsomradene, og hvilke omrader som ungdommene
papeker som seerlig viktig for dem.

e Undervisningsopplegg — leereplan demokrati og medborgerskap: Det er giennomfgrt et
undervisnings- og medvirkningsopplegg for attendeklassinger ved fire ungdomsskoler i
omradet: Gystadmarka ungdomsskole i Ullensaker, Vormsund ungdomsskole i Nes,
Glommasvingen skole i Sgr-Odal og Kongsvinger ungdomsskole.
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2.3 Offentlige hgringsperioder
Fglgende offentlige hgringer er gjennomfart sa langt:

e Varsel om planoppstart (mai-juni 2020): Det kom 230 innspill. Hovedtrekk i innspillene var
alternativer og lgsninger som burde vurderes, innspill til viktige utredningstema, blant
annet mulige virkninger pa lokalveinettet. Flere innspill uttrykte bekymring for miljgverdier
som kunne bli bergrt av ny E16. Mange hadde konkrete opplysninger om lokale forhold.

e Horing av forslag til planprogram (oktober-november 2020): Det kom 1180 innspill.
Mange av innspillene ga konkrete opplysninger om lokale forhold. Dette ga prosjektet
god lokalkunnskap om viktige fagtema og omrader det matte settes fokus pa i arbeidet.
Merknader om metode for utredningene farte til justeringer av planprogrammet.
Meningsytringer og synspunkter knyttet til valg av lgsninger eller korridor ble tatt til
orientering. Flere av innspillene gnsket utredet et «0+-alternativ», det vil si oppgradering
og gjenbruk av dagens E16.

e Varsel om utvidelse av utredningskorridorer (februar 2021): Utvidelsen gjaldt mindre
omrader i Ullensaker og Kongsvinger. Det kom 15 innspill, blant annet om miljgverdier i
omradene der utredningskorridorene ble utvidet.

e Varsel om utvidelse av utredningskorridor (september-november 2021): Utvidelsen gjaldt
omrade i Sar-Odal (sluttpunkt Fulu, CN40). Det kom 17 innspill, blant annet om
miljgverdier og andre opplysninger om situasjonen i den utvidete utredningskorridoren.

Dokumenter som er tilgjengelige ved hgring av kommunedelplanen (se dokumentoversikt til

slutt i planbeskrivelsen) oppsummerer og kommenterer innkomne innspill ved planoppstart,
ved hgring av planprogram, og ved varsler om utvidelse av utredningsomradet.
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3 Dagens situasjon

Kapittelet gir en kortfattet omtale av plan- og utredningsomradet. P4 grunn av stgrrelsen pa
utredningsomradet, er beskrivelsen i hovedsak overordnet. Dagens situasjon er neermere
omtalt i planprogrammet. | beskrivelse av virkninger av det enkelte planforslag er
planalternativene sammenlignet med referansesituasjonen som tar utgangspunkt i dagens
situasjon, supplert med vedtatte og finansierte planer og trafikkframskrevet til 2030 (antatt
apningsar).

3.1 Arealbruk og arealutvikling

Dagens arealbruk
Bebygd \
Dyrka mark
Skog
Myr ."~.
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= = tredningskorridor A
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Figur 3-1: Utredningskorridorene i konsekvensutredningen vist sammen med oversikt for dagens arealbruk (Kilde
kartgrunnlag: Norsk institutt for biogkonomi, NIBIO).

Kartet i figur 3-1 viser arealbruken i utredningsomradet. Arealbruken er for en stor del skog
eller dyrka mark. Dyrka mark ligger i omrader der det er marine avsetninger og elve- og
bresjgavsetninger under marin grense. Befolkningskonsentrasjoner er i hovedsak knyttet til
eldre og nyere kommunikasjonsarer og -knutepunkter, som langs jernbanen, starre veier,
elver og i tilknytning til Gardermoen. | tillegg til befolkningskonsentrasjoner/tettsteder, er det
spredt bebyggelse med finmasket lokalveinett.

Ullensaker har cirka 40.000 innbyggere. Jessheim, som er kommunesenter i Ullensaker
kommune, har cirka 21.500 innbyggere. Det er forventet hgy befolkningsvekst i kommunen
fremover, spesielt i kommunesenteret Jessheim. Naerhet til Gardermoen og relativt kort
reisetid til Oslo gjer Jessheim til en vekstmotor i bo- og arbeidsmarkedsregionen @vre
Romerike.

Nes kommune har cirka 23.000 innbyggere. Arnes, som er kommunesenteret, har cirka
4.700 innbyggere. Det er forventet moderat vekst i kommunen fremover. Veksten vil i fgrste
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rekke komme i Arnes, som ligger @st for Glomma og ser for dagens E16. Det er ca. 5 km fra
Arnes til neermeste péakjgrsel til dagens E16. Nes har et relativt spredt utbyggingsmeanster
med mange mindre tettsteder. Kommunen har hgy netto utpendling. De som pendler ut av
kommunen har i hovedsak arbeidssted i Oslo, Ullensaker, Lillestram og nedre Romerike.

Sar-Odal kommune har i underkant av 8.000 innbyggere. Skarnes, som er kommunesenter,
har cirka 2.500 innbyggere. Det er forventet lav befolkningsvekst i kommunen fremover. 80
% innbyggerne i Sgr-Odal bor pa Skarnes, som er delt i to av dagens E16 og Glomma.

Kongsvinger kommune har i underkant av 18.000 innbyggere, hvorav rundt 12.000 bor i
byen. Kongsvinger by er bade kommunesenter og regionsenter for Kongsvingerregionen, og
har netto innpendling. Det er forventet lav befolkningsvekst i kommunen fremover.

Det er betydelig jordbruksproduksjon i planomradet, og spesielt langs Glomma og Vorma er
det stgrre omrader hvor jordbruk er dominerende arealbruk. | tilknytning til tettstedene er det
viktige tur- og rekreasjonsomrader, med omfattende nett av turstier i de tilliggende
skogsomradene.

| omradet gst og s@r for Glomma hever terrenget seg opp over marin grense, og disse
omradene utgjar viktige skogbruksomrader.

3.2 DagensEl6

\

ULLENSAKER NES R S@R-ODAL " KONGSVINGER

Fenstad
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Neskolleri
| 4
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Figur 3-2: lllustrasjon av veistandard og trafikkmengder fra &r 2019 (&rsdagntrafikk, ADT) p& dagens E16 Klofta-
Kongsvinger.
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Den aktuelle strekningen pa E16 er en nasjonalt viktig hovedvei og del av en gst-vest
samferdselsare mellom Bergen og Géavle/Stockholm. Veien er ogsa et viktig bindeledd
mellom bo- og arbeidsmarkeder i Kongsvingerregionen og Oslo/Gardermoregionen.

Dagens vei pa strekningen mellom Kongsvinger og Klgfta er cirka 60 km. Strekningen bestar
i grove trekk av tre delstrekninger med ulik standard:

o Klgfta-Nybakk: Firefeltsvei ble apnet i 2007 med 90 km/t. Praveordning med 100 kmlt.

o Nybakk-Slomarka: Tofeltsvei med varierende veistandard med varierende fartsgrense fra
40 til 80 kml/t.

e Slomarka-Kongsvinger: Firefeltsvei ble apnet i 2014 med 90 km/t. Prgveordning med 100
km/t.

Strekningen Nybakk-Slomarka har i dag ogsa en viktig funksjon som lokalvei, med blant
annet rundt 200 direkteavkjarsler og pakoblinger til underordnet veinett. Veien gar gjennom
eller neer flere tettsteder, og det er trafikksikkerhets- og miljgutfordringer knyttet til veiens
beliggenhet.

Trafikken pa dagens E16 er i dagens situasjon hayest i vest med cirka 14.000 kjaretay i
dggnet ved Klgfta og cirka 7.000 ved Kongsvinger. E6 mellom Klgfta og Jessheim /
Gardermoen har vesentlig starre trafikkmengder, 40.000-60.000 kjgretgy i dagnet, og et
tilsvarende hayere stgyniva. Det har veert en trafikkgkning langs E16 de siste ti arene. Dette
har gitt gkende framkommelighetsproblemer for persontrafikk og naeringstransport, og ogsa
gkende trafikksikkerhetsutfordringer.

De fleste trafikkulykkene mellom Klgfta og Kongsvinger skjer pa strekningen Nybakk—
Slomarka, der det fortsatt er tofelts vei. Denne strekningen har darlig veistandard, mange
kryss og avkjarsler, og en blanding av lokal- og fjerntrafikk. Ulykkene domineres av mgte- og
utforkjaringsulykker og et stort antall pakjaring bakfra-ulykker. Dette skyldes tett trafikk (hay
ADT/arsdagntrafikk), ujevn fartsprofil og mange full stopp-situasjoner i forbindelse med av-
og pakjaring av E16. Forbikjaring av stillestaende kjaretgy utgjer en risiko der det er smal
veibredde.

3.3 Gjeldende planer og andre statlige, regionale og lokale rammer for
planleggingen

Relevante statlige, regionale og lokale planer er omtalt i planprogrammet som ble fastsatt 16.
desember 2020, og disse er lagt til grunn for kommunedelplanarbeidet.

Etter at planprogrammet ble fastsatt, vedtok Ullensaker kommune den 23. mars 2021
kommuneplanens arealdel 2021-2030.

Videre pagar det rullering av kommuneplanen i Nes. Nes kommunestyre fastsatte 2.
november 2021 planprogram for rullering av kommuneplanen.

Forholdet til kommuneplanene i de bergrte kommunene er omtalt i kapittel 4.7.
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4 Vurderte alternativ for ny E16

Kapittelet beskriver arbeidet som har munnet ut i alternativene det er utarbeidet planforslag
for. Pa bakgrunn av tverrfaglige vurderinger er det gjennomfart en konsekvensutredning av
aktuelle alternativer innenfor 4 utredningskorridorer pa ca. 2-4 kilometers bredde
(korridorene A, B, C og F). Fastsatt planprogram beskriver metodikk for utredning av
konsekvenser. Korridorbredden er senere redusert til ca. 500 meter i planforslagene.

4.1 Planlagt veistandard/utforming

l 350 [ 350 lt‘.??l 20 .lﬂ.“. 350 ,l 275

Figur 4-1: Tverrprofil som viser veiklasse H3 — Nasjonal hovedvei, ADT >12 000 og fartsgrense 110 km/t (Kilde:
Handbok N100, Statens vegvesen 2019).

Veistandard vil ikke bli bestemt i kommunedelplanen, men fgrst i reguleringsplan for et
konkret veitiltak. Veistandard for ny E16 vil bli fastsatt etter krav i Statens vegvesens
handbok N100 Veg- og gateutforming (veinormalen), blant annet ut fra trafikkmengde og
funksjonen til veien.

Trafikkberegninger giennomfart i kommunedelplanarbeidet, tilsier at det i henhold til
veinormalen er veiklasse H3 som er aktuell standard for ny E16. Veiklasse H3 er nasjonal
hovedvei med fire felt, dimensjonert for ADT stgrre enn 12 000 og fartsgrense 110 km/t.
Denne veiklassen legges til grunn for a sikre tilstrekkelig bredde pa korridoren, selv om det i
senere arbeid med reguleringsplan kan vise seg aktuelt & bygge et smalere tverrprofil.

4.2 Utvikling av alternativ

Planarbeidet begynte med en silingsprosess sommeren 2020, der veiplanleggerne farst
vurderte alle muligheter for & komme seg fra Kongsvinger til E6. | et dataverktay ble teoretisk
mulige korridorer for ny E16 analysert og vurdert. Den innledende silingsfasen er naermere
beskrevet i Silingsrapport (31. august 2020), se dokumentoversikt.

Figur 4-2 viser et av de fgrste sgkene etter mulige veilinjer mellom utvalgte startpunkt langs
E6 og sluttpunkt mellom Slomarka og Kongsvinger i gst. Omrader og korridorer som ble
vurdert som ikke aktuell for & bygge ny E16 ble silt ut. | silingsfasen ble det identifisert i alt
seks korridorer som ble vurdert opp mot samfunnsmalene og delmalene som er definert for
prosjektet. Disse ble benevnt korridor A, B, C, D, E og F.

IKP-styret besluttet den 3. september 2020 a utrede alternativer i de fire korridorene A, B, C
og F. Avgrensningen av korridor A ble utvidet mot nord, og etter anbefaling fra Nye Veier ble
alternativer i korridorene D og E silt ut. Vurderingene i silingen ble kvalitetssikret gjennom en
ekstern verdianalyse.
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Figur 4-2: lllustrasjon fra innledende analyse i silingsfasen av mulige veilinjer for ny E16. Analysen dannet
grunnlag for en anbefaling av brede utredningskorridorer som skulle vurderes videre. Her vist resultat fra sok
mellom Gardemoen neeringspark og Kurudsand.(Kilde: Silingsrapport).

De fire utredningskorridorene A, B, C og F ble endelig fastsatt i planprogrammet i IKP-
styremgte 16. desember 2020, se Figur 4-3.
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Figur 4-3: Utredningskorridorer iht. fastsatt planprogram (Kilde: Planprogram, fastsatt 16.12 2020).
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Etter innledende siling til fire korridorer ble det jobbet tverrfaglig videre med & utvikle aktuelle
veilinjer. Dette arbeidet er neermere beskrevet i rapporten Korridoroptimalisering (19. februar
2021). | denne fasen som pagikk hgsten 2020 ble det innhentet ytterligere kunnskap ved
gjennomfgring av grunnundersgkelser, naturmangfoldkartlegging, haring av planprogrammet
og samarbeid med myndigheter og andre interessenter i planarbeidet. Det ble utviklet
smalere utredningskorridorer omkring de mulige veilinjene som ble vurdert a veere best,
sakalte eksempellinjer. 31 alternativer med ca. 500 meter bredde ble konsekvensutredet
hgsten 2020-januar 2021.

Nye Veier gjennomfgrte varen 2021 en ny ekstern verdianalyse for & kvalitetssikre faglig
arbeid og anbefalinger i konsekvensutredningen. Verdianalysen anbefalte bl.a. at tidligere
forkastet alternativ i silingsfasen i korridor C, med sluttpunkt pa Fulu i Sgr-Odal, burde
konsekvensutredes. Etter anbefaling fra Nye Veier vedtok IKP-styret 16. september 2021 &
konsekvensutrede dette alternativet, benevnt CN40. Alternativet ble utredet hgsten 2021, og
er vist pd illustrasjon av utredningskorridor C i kap. 4.4 i Figur 4-7.

| hele dette arbeidet er det, gjennom en tverrfaglig prosess, blitt vektlagt & finne
utredningskorridorer som i stgrst mulig grad kan unnga eller begrense negative virkninger for
miljg- og omgivelser, samtidig som de har en kost/nyttefaktor som gjar at prosjektet kan bli
prioritert for utbygging.

4.3 Utbedring av dagens vei

Under haring av planprogrammet kom det innspill om & utbedre eller oppgradere dagens
E16 (av flere omtalt som et «O+-alternativ»), framfor & bygge ny vei i en annen korridor.

Innledningsvis i planbeskrivelsen redegjgres det for bade tidligere planlegging, utfordringer
med dagens E16 og mal med planarbeidet. | planarbeidet sgkes det a i starst mulig grad
lgse de utfordringene som er med dagens vei; som blant annet omfatter utfordringer med
trafikksikkerhet, stayproblemer og andre miljgproblemer langs veien, trafikkflyt og
framkommelighet. Samtidig gnsker en med en ny vei 4 tilrettelegge for videre
samfunnsutvikling og a etablere en effektiv og trafikksikker transportkorridor. E16 har hgy
trafikk i dag, og trafikkprognoser tyder pa videre gkt trafikk. En ny vei skal bade lgse de
utfordringene som er i dag og legge til rette for en infrastruktur for framtiden.

Dagens E16 er et resultat av et historisk veifar som gradvis har blitt utviklet i takt med
samfunnet rundt, og bebyggelse har blitt etablert langs veien. Kommunikasjonsarer har i all
tid veert sentralt i samfunnsutviklingen. Derfor har ogsa mange veier omkring i landet blitt lagt
i nye traseer utenom tettsteder og boligomrader nar trafikken har blitt s& stor at den
representerer et problem for trygghet, lokalmiljg og framkommelighet.

| hgringen har ganske mange foreslatt en redusert utbygging, med lavere hastigheter,
kanskje delvis omlagt utenom tettsteder eller som en ny vei med to eller tre felt. Dette er
lgsninger som alle har en lavere standard enn hva regelverket (veinormalene) tilsier at slike
veier skal ha med de trafikkmengdene som E16 har. Beregnet trafikk i 2050 gir 13 000 - 23
000 biler per dggn pa E16. Krav i veinormalene tilsier at det da skal bygges firefeltsvei.
Veinormalene skal ivareta ulike nasjonale mal, blant annet knyttet til framkommelighet og
trafikksikkerhet pa veinettet. Hovedveier i Norge dimensjoneres og bygges med basis i disse
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veinormalene og det ma sgkes fravik hos Vegdirektoratet ved bygging av standard som
fraviker dette.

Det er ikke mulig & kombinere funksjonene som lokalvei og europavei pa en trygg og effektiv
mate i en og samme vei. For & oppna vesentlig gkt trafikksikkerhet uten a ytterligere
redusere hastighet pa veien, er det ngdvendig & bygge midtdeler som hindrer mgteulykker.
Samtidig er det behov for & fierne alle direkteavkjgrsler og kryss langs veien for & hindre
ulykker ved pakjaring og for & bedre veiens kapasitet. Nar avkjarsler saneres ma det bygges
nye og arealkrevende sideveier som handterer lokaltrafikk eller giennomfares omfattende
innlgsing av hus. Fordi veien far midtdeler bar det bygges brede skuldre og mange
forbikjgringsfelt for & ivareta framkommelighet, spesielt for utrykningskjaretay. Dette farer til
betydelige arealinngrep langs dagens E16. En eventuell gkning av hastighet pa veien vil
medfgre mer stay fra trafikken.

Deler av dagens veitrasé er flomutsatt. Ved en hovedombygging av veien vil det veere krav
om at ny vei bygges flomsikkert. Dette vil i sin tur kreve ytterligere areal fordi veien stedvis
ma heves.

Figur 4-4: Modellbilde som illustrerer oversvemmet areal ved en 200-érs flom. Figuren viser dagens E16 pa
kommunegrensen Nes/Sar-Odal ved Sanngrund, Glomma til hayre i illustrasjonen.

Spesielt giennom tettsteder hvor husene ligger tett inntil veien vil en slik utbygging medfare
omfattende inngrep i bebyggelse for & ivareta behov for blant annet gkt bredde pa veien,
kryssingsmuligheter, lokale veiomlegginger, gang-/sykkelveier og staytiltak. Ogsa utenfor
tettstedene vil en slik utbygging kreve omfattende inngrep i bebyggelse hvis man skal unnga
a bygge nye veier i stort omfang.

Utbygging knyttet til dagens vei vil ogsa medfare en betydelig barriere for eksisterende
lokalsamfunn som vil miste de direkte forbindelsene som i dag finnes pa tvers av E16. |
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tillegg vil stayskjermer bidra til at en utbedret E16 i dagens trasé ogsa vil framsta som et
betydelig visuell barriere som vil dele bade stedet og bygda i to, bade praktisk/fysisk og
visuelt.

Dersom man skal unnga ulempene knyttet til utbygging av vei for beboere langs E16, er det
derfor behov for & bygge ny vei i ny trasé. Da kan dagens E16 ivareta sin viktige
lokalveisfunksjon pa en tryggere mate ved at fjerntrafikken flyttes ut pa en ny vei.

En utbygging som i hovedsak falger dagens veitrasé vil alt i alt veere en omfattende
utbygging som i liten grad vil bidra til & oppna de malene som er satt for prosjektet, for
eksempel i forhold til reisetidsreduksjon, nyttevirkninger og vekst i regionen. Samtidig er
dette en lgsning som ikke anses som en langsiktig lasning for en nasjonal transportkorridor.
Det er ogsa usikkert om miljgkostnadene med en slik utbygging er vesentlig mindre enn med
en utbygging av en ny vei. En slik type utbygging er ikke utredet i dette planarbeidet fordi den
i vesentlig grad avviker fra veinormalene, ikke anses a lgse sentrale mal for prosjektet, og
som derfor ikke ansees som et realistisk og relevant alternativ.

Styret i det interkommunale plansamarbeidet (IKP) har veert tydelige pa at en oppgradering
av dagens vei ikke vurderes som en aktuell Igsning.
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4.4 Alternativer som er konsekvensutredet som grunnlag for utarbeidelse av
planforslag

Under gis det en oversikt for alle alternativene som er konsekvensutredet, som grunnlag for
valg av hvilke alternativer det er utarbeidet kommunedelplanforslag for.

Hvert alternativ har fatt et navn med to bokstaver og et tall (for eksempel «<AH10»). Farste
bokstav viser til hvilken korridor de tilhgrer. A betyr at alternativet ligger innenfor
utredningskorridor A. Andre bokstav viser til hvor pa E6-siden man starter. (H star for
Hauerseter, G for Gardermoen naeringspark og N for Nybakk).

Tallet er et lgpende nummer som gar fra nord til sgr, der 10 er lengst nord og hvor 20, 30 og
sa videre, viser at alternativene ligger lenger sar. AH10, for eksempel, er navnet pa et
alternativ lengst nord i korridor A som begynner i Hauerseter, mens AG150 er alternativet
lengst sar i korridor A, og som begynner ved Gardermoen naeringspark.

Tabell 4-1: Oversikt over alle alternativer som er utredet i KU for KDP E16 Kongsvinger-E6.

Alternativer som er konsekvensutredet
Startpunkt i Utredningskorridor | Utredningskorridor | Utredningskorridor | Utredningskorridor
vest A B C F

E6 v/ AH10, AH20, BH10, BH20,
Hauerseter AH30, AH40, BH30, BH40

AH50, AH60,

AH70, AHB80,

AH90
E6 v/ AG100, AG110, BG50, BG60, CG10, CG20,
Gardermoen | AG120, AG130, BG70, BG80 CG30, CG40
Neeringspark | AG140, AG150
Dagens E16 CN40, CN50, FN10, FN20,
vl Nybakk CN60 FN30*, FN31

*FN30 er vurdert for ikke-prissatte tema

De fire neste figurene viser en oversikt for alternativer som er konsekvensutredet, som
grunnlag for utarbeidelse av planalternativ i kommunedelplanen.
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Figur 4-5: Utredningskorridor A med alternativer som er konsekvensutredet.
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Figur 4-6: Utredningskorridor B med alternativer som er konsekvensutredet.
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Figur 4-7: Utredningskorridor C med alternativer som er konsekvensutredet.
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Figur 4-8: Utredningskorridor F med alternativer som er konsekvensutredet.

Side 35 av 179



PLANBESKRIVELSE TIL HORING — FELLES FOR PLANALTERNATIVENE
KOMMUNEDELPLAN E16 KONGSVINGER-E6

4.5 Alternativ det er utarbeidet planforslag for

Utarbeidelse og valg av hvilke alternativer det er utarbeidet planforslag for er gjort i et
samspill mellom faglige anbefalinger - pa bakgrunn av arbeidet med konsekvensutredning -
og vurderinger gjort av det interkommunale plansamarbeidet (IKP).

| planarbeidet har det veert jobbet med konsekvensutredning i flere omganger. Framstillingen
i figuren under viser tidslinja for arbeidet med konsekvensutredning gjennom prosjektet.

2021 2022
Januar Oktober Januar

Eilge“(?nin Konsekvensutrede anEaegfLilgilng Konsekvens- Konsekvens- a?l]z:?g!i:"g
g 31 alternativ CN50-60 utrede FN31 utrede CN40 CN40
s :
Politisk pf;t:f';b;'lgg Utarbeid —
behandling for AH40-90 KU og legges pa
CN50-60 og calillE hering
| EN31 for CN40
N

%+

- Kvalitetssikring avcsiling av alternativ
verdianalyse Sluttpunkt pa Fulu aktuelt

Ekstern

Figur 4-9: Tidslinje for arbeidet med konsekvensutredning og kommunedelplan.

Etter at planprogrammet ble fastsatt er det sgkt etter alternativer for ny E16 innenfor
utredningskorridorene A, B, C og F. Denne prosessen resulterte i 31 alternativer som ble lagt
til grunn for konsekvensutredningen som ble gjennomfgart fram til april 2021.

| tillegg til disse alternativene ble alternativ FN30, som tilsvarer arealet som er bandlagt i
kommuneplan for Nes og Sgr-Odal kommuner, utredet for ikke-prissatte verdier som en
sammenligning/referanse til de andre alternativene i F-korridoren.

Konsekvensutredningen av de 31 alternativene munnet ut i en faglig anbefaling gitt i april
2021 om & planlegge ny vei innenfor CN mellom Nybakk og Kongsvinger, basert pa
alternativene CN50 og CN60. Det ble ogsa pekt pa at alternativ AH50 eller AH80 hadde
elementer ved seg som gjorde at de kunne vurderes naermere; de bergrer andre omrader
enn C og svarer ut andre problemstillinger.

29. april 2021 hadde styret i det interkommunale plansamarbeidet en sak til behandling om
hvilke alternativer fra konsekvensutredningen det skulle utarbeides planforslag for. Styret
vedtok at det skulle utarbeides kommunedelplanforslag for fglgende alternativer:

e Planforslag i utredningskorridor A, strekningen Hauerseter-Slomarka, for alternativene
AH40, AH50, AH60, AH70, AH80 og AH90.

e Planforslag i utredningskorridor C, strekningen Nybakk-Kongsvinger, for alternativene
CN50 og CN6O.

e Planforslag i utredningskorridor F, strekningen Nybakk-Slomarka, som tilsvarer veilinjen
fra arbeidet med reguleringsplan som Statens vegvesen utfarte i 2015. Alternativet er
navngitt som FN31. Styret vedtok samtidig at dette alternativet skulle konsekvensutredes
fullt ut.
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Som en del av Nye Veiers kvalitetssikring ble det gjennomfart en ekstern verdianalyse varen
2021. | verdianalysen ble det vurdert om det var andre aktuelle alternativer enn de som var
omfattet av konsekvensutredningen som burde veert utredet. Verdianalysen ga rad om at i
korridor C burde pakobling pa Fulu langs E16 vest for Kongsvinger ogsa utredes videre. Nye
Veier anbefalte etter tilleggsvurderinger av prissatte tema at alternativ i korridor C mellom
Nybakk og Fulu (CN40) burde konsekvensutredes. Styret i det interkommunale
plansamarbeidet vedtok 2. september 2021 at det skulle utfares konsekvensutredning av
CNA40. Videre vedtok styret den 21. oktober 2021 at det skulle utarbeides planforslag for
dette alternativet. Konsekvensutredningen av FN31 og CN40 er beskrevet i egne rapporter;
Utredning FN31 og Utredning CN40 (begge 15. desember 2021).

Figuren under viser oversikt over hvilke alternativer det er utarbeidet planforslag for. Vedtak i
det interkommunale plansamarbeidet (IKP) om hvilke alternativer som skal utarbeides som
planforslag er gjengitt etter figuren.
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Figur 4-10: E16 Kongsvinger-E6. Planalternativ AH bestar av KU-alternativene AH40-AH90, planalternativ CN
bestar av KU-alternativene CN40-CN60. Planalternativ FN er KU-alternativ FN31.
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4.6 VedtakiIKP om utarbeidelse av planforslag

Det ble fattet falgende vedtak i styremgtet for IKP, det interkommunale plansamarbeidet for
kommunedelplan E16 Kongsvinger-E6, 29. april 2021

«Vedtak om utarbeidelse av planforslag for alternativer i korridor A ble vedtatt med 3 mot 1
stemme, gvrige punkter ble vedtatt enstemmig. Ullensaker stemte imot og fremmet
protokolltilfarsel til vedtakspunkter som gjelder korridor A.

1) Pa bakgrunn av resultatene av den faglige utredningen utarbeides planforslag for falgende
alternativer i korridor C og A:
a) CN50/CN60 med startpunkt pa Nybakk med to varianter inn mot Kongsvinger (fire
felt til Kurudsand og splittlesning med sluttpunkt pa Kurudsand og Rasta).
b) AH50/AH80 med startpunkt pa Hauerseter med to varianter for kryssing av Vorma
(kryssinger ved Fenstad og ved Esval industripark). Lasningen omfatter alternativ
med elvekryssinger og vei i dagen sar for Skarnes med endepunkt pa Slomarka.

2) Pa bakgrunn av andre hensyn utarbeides det i tillegg planforslag for:
a) AH60/AH90 som tillegg til punkt 1b, dvs. tunnelalternativ sgr for Skarnes.
b) AH40/AH70 som tillegg til punkt 1b, dvs. l@sning nord for Skarnes.

3) Pa bakgrunn av andre hensyn konsekvensutredes og utarbeides det planforslag for:
FN30, dvs. prinsipptrasé for ny E16 i samsvar med Statens vegvesens tidligere
utredning.

Protokolltilfarsel fra Ullensaker:

Ullensaker kommune statter ikke videre utredning av traseer i korridor A, av hensyn til dyrket
mark, boomrader, natur og friluftsarealer i Ullensaker. Det er ikke flertall i Ullensakers
kommunestyre for videre utredning av traseer i korridor A.»

| styremgte 12. august 2021 ble vedtaket fra 29. april supplert med et nytt pkt. 4:

«4) Alternativet i korridor F som skal utredes benevnes FN31 pa bakgrunn av redegjgrelse i
styremgtet 12. august 2021.»

Vedtak i styremgte 16. september 2021

«1) Det gjennomfares full konsekvensutredning av alternativ CN40 som foreslétt av Nye
Veier etter ekstern Verdianalyse.

2) Utredningsomradet utvides i samsvar med illustrasjon i saken og sendes pa en 6 ukers
hering.»

Utdrag fra vedtak i styremgte 21. oktober 2021:

«Styret ber Nye Veier utarbeide planforslag for CN40 parallelt med konsekvensutredning av
dette alternativet.»
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4.7 Forholdet til kommuneplanene

Under omtales planforslagets forhold til kommuneplanene i de fire bergrte kommunene.
lllustrasjon av de ulike planalternativene er sammenstilt med utsnitt av kommuneplanene.

Ullensaker kommuneplan

| Ullensaker kommune bergres kun et mindre omrade gst for dagens E16 ved Nybakk i CN-
og FN-alternativene. AH-alternativet utgjar en korridor i underkant av 8 kilometer, fra E6 ved
Hauerseter i vest og videre gstover i retning kommunegrensen med Nes.
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Figur 4-11: Korridor for planalternativene sammenstilt med forenklet utsnitt av Ullensaker kommuneplan.

| omradet ved E6 pa Hauerseter bergrer planalternativ AH arealer som er disponert til
samferdselsformal, byggeformal og LNF-formal (landbruk-, natur- og friluft). | tillegg er det
avsatt areal for mulig godsterminal ved Hauerseter (tiltaket er ikke viderefgrt i Nasjonal
transportplan 2022-2033). Jst for dette bergrer planalternativ AH arealer som er disponert til
forsvarsformal (Hauerseter leir). Videre gstover gar AH-korridoren nord for Nordkisa, og
bergrer her arealer disponert til LNF-formal, tett pa Nordkisa tettsted.

Planalternativ CN og FN i Ullensaker bergrer omtrent samme omrade like gst for dagens
E16, fra der det planlegges etablert nytt kryss pa Nybakk med fv. 174 Algarheimsvegen, og
ny E16 etableres pa den korte strekningen fram til kommunegrensen mot Nes. Arealene som
bergres er disponert til LNF-formal.

Nes kommuneplan

| Nes kommune er alle planalternativene gjennomgaende fra kommunegrensen mot
Ullensaker i vest og til kommunegrensen mot Sgr-Odal i vest. Planalternativ AH gar i nordre
deler av kommunen (med to varianter for kryssing av Vorma). Planalternativ FN gar i korridor
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noe nord for og delvis parallelt med dagens E16. Planalternativ CN gar fra Nybakk i
Ullensaker, krysser Glomma nord for Arnes, og videre mot gst i sgndre del av kommunen.
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Figur 4-12: Korridor for planalternativene sammenstilt med forenklet utsnitt av Nes kommuneplan.

Gjeldende kommuneplan i Nes viser ny E16 i korridor i henhold til tidligere utarbeidet linje fra
Statens vegvesen (tidlig 2000-tall). Denne korridoren ble lagt inn i kommuneplanen som
folge av Statens vegvesens arbeid med forslag til reguleringsplan mellom Nybakk og
Slomarka. Korridoren er 300 meter bred, gar nord for Glomma og pa nordsiden av dagens
E16 Kongsvingervegen.

Planalternativ FN er i prinsipp lik gjeldende bandleggingskorridor i Nes. Planalternativet viser
en ny korridor som i hovedsak er 500 meter bred (noe starre ved kryss, eller smalere der det
er seerlige hensyn mv.). Planalternativ FN bergrer i hovedsak arealer som er disponert til
LNF-formal (landbruk-, natur- og friluft). | tillegg er kryssinger av vassdrag disponert som
elv/bekk, samt at korridoren har neerfaring til arealer disponert til friomrade/idrettsanlegg nord
for Vormsund.

Planalternativ AH bergrer i stor grad arealer som er disponert til LNF-formal. Det er to
alternative lgsninger for kryssing av Vorma; nordlig og s@rlig variant. Like gst for Vorma
berarer den sgrlige varianten Esval miljgpark, som i kommuneplanen er disponert til formalet
«andre typer bebyggelse og anlegg».

Planalternativ CN berarer i hovedsak arealer som er disponert til LNF-formal. Mindre arealer
til utbyggingsformal og andre formal bergres ved Neskollen, Kvernberget og Arnes.
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Sor-Odal kommuneplan

| Sgr-Odal kommune gar planalternativ AH og FN fra kommunegrensen mot Nes i vest med
tilkobling til dagens E16 ved Slomarka i gst (planalternativ AH har tre varianter med hensyn
til traséfaring forbi Skarnes). Planalternativ CN gar i en korridor i sgndre deler av kommunen.
Planalternativ CN splittes i to varianter cirka ved kommunegrensen og inn i Kongsvinger, og i
tillegg er det en variant med tilkobling til dagens E16 ved Fulu, like vest for kommunegrensen
til Kongsvinger.
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Figur 4-13: Korridor for planalternativene sammenstilt med forenklet utsnitt av Sar-Odal kommuneplan.

Gjeldende kommuneplan i Sgr-Odal viser, i samsvar med tidligere kommunedelplan for rv. 2
(tidlig 2000-tall), ny E16 i en bred korridor med varierende bredde nord for Glomma fra
kommunegrensen til Nes og fram til Slomarka.

Planalternativ FN er i stor grad lik gjeldende bandleggingskorridor i Sgr-Odal, men med noen
unntak (dette er naermere beskrevet i kapittel 10.4). Ved tettbebyggelsen pa Skarnes, pa
nordsiden av Glomma, berarer planalternativ FN flere omrader som er disponert til
bebyggelse og anlegg (ulike underformal). Blant annet bergres et stgrre omrade disponert til
neeringsformal ved Stormyra (vest for Glomma/Skarnes), tilsvarende pa Slomarka (gst for
Skarnes/Glomma). Ved kryssing av Oppstadaa bergres et omrade disponert til elv/bekk.
Nordgst for Skarnes bergrer korridoren omrade disponert til idrettsanlegg og friomrade/park
(SIAP). For gvrig bergrer korridoren arealer som er disponert til LNF-formal (landbruk-, natur-
og friluft).

Planalternativ AH har tre varianter for trasefgring forbi Skarnes; nord for Skarnes, og
daglgsning eller tunnel sgr for Skarnes. De sgrlige variantene krysser Glomma to ganger.
Planalternativ AH bergrer et starre omrade med LNF-formal med spredt boligbebyggelse
vest for Skarnes. Ved kryssingene av Glomma (sgrlige varianter) bergres areal disponert til
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vannformal. Tilsvarende gjelder ved kryssing av Oppstadaa (nordlig variant), og serlige
varianter har nzerfaring til Damlitjennet. Nordlig variant forbi Skarnes bergrer omrade
disponert til idrettsanlegg og friomrade/park (vannsportanlegget i Sgr-Odal idretts- og
aktivitetspark, SIAP) pa nordsiden av Skarnes, og har ellers neerfaring til Solbakken
folkehggskole og andre arealer disponert for bebyggelse og anlegg. Korridorvariantene sgr
for Skarnes bergrer omrader avsatt til bebyggelse og anlegg ved Ullern og Tronbgl.

Planalternativ CN bergrer i hovedsak arealer som er disponert til LNF-formal (landbruk-,
natur- og friluft) og LNF-formal for spredt boligbebyggelse. Planalternativ CN med tilkobling til
dagens E16 ved Fulu bergrer flere arealformal; et omrade disponert til idrettsanlegg
(Galterud skytterlag), jernbane og neeringsformal ved Hernesmoen nzeringspark, samt
vannformal ved kryssing av Glomma.
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Figur 4-14: Korridor for planalternativene sammenstilt med forenklet utsnitt av Kongsvinger kommuneplan.

Det er to varianter av planalternativ CN som arealmessig bergrer Kongsvinger kommune; én
variant («splittlasning») med kobling til dagens E16 ved Kurudsand og rv. 2 ved
Rasta/Arkovegen, og én med kun kobling til dagens E16 ved Kurudsand.

Planalternativ CN bergrer i hovedsak arealer som er disponert til LNF-formal (landbruk-,
natur- og friluft). | tillegg bergres blant annet arealer til utbyggingsformal
(neeringsbebyggelse, bolighebyggelse), LNF-arealer for spredt boligutbygging og
idrettsanlegg (tidligere slaldmbakke). En del av strekningen fra Beereia til Rasta er planlagt
lagt i tunnel.

Planalternativ AH og FN bergrer ikke arealer i Kongsvinger da de begge kobler seg pa

dagens E16 ved Slomarka i Sgr-Odal kommune, mens planalternativ CN har en variant med
kobling til dagens E16 ved Fulu, like vest for kommunegrensen Sgr-Odal/Kongsvinger.
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5 Planforslaget — felles for alle alternativer

Det er utarbeidet planforslag for tre planalternativer for ny E16 mellom Kongsvinger og E6;
AH, CN og FN.

Plandokumentene bestar av:

e Planbeskrivelse med konsekvensutredning (dette dokumentet). Planbeskrivelsen
omfatter en samlet beskrivelse av de tre planalternativene.

o Kommunedelplankart for hvert av de tre alternativene.

o Kommunedelplanbestemmelser.

Det er i tillegg utarbeidet fagrapporter som dekker temaer beskrevet i planprogrammets
utredningsprogram. En oversikt over dokumenter er gitt i slutten av denne planbeskrivelsen.

5.1 Kommunedelplanens juridiske virkning

Denne kommunedelplanen (kommunedelplankart og kommunedelplanbestemmelser) gar
ved motstrid foran eldre arealplan eller arealplanbestemmelse for samme areal.

Kommunedelplanen angir en midlertidig bandleggingssone for regulering etter plan- og
bygningsloven. Bandleggingen betyr at omradet som er omfattet av kommunedelplanen far
et midlertidig forbud mot tiltak (bygge- og deleforbud) i fire ar fra kommunedelplanen er
vedtatt, med mulighet for forlengelse pa ytterligere fire ar. Dette skal gi ngdvendig tid til &
utarbeide en reguleringsplan som avklarer arealbruken i detalj, uten at det gjennomfares
andre tiltak som kan veere til hinder for planlegging og utbygging av veitiltaket.

Etter at reguleringsplan for tiltaket er vedtatt, vil bandleggingen oppheves ved vedtak eller
utlape etter at den midlertidige bandleggingsperioden pa fire ar er fullfart. De arealene som
ikke omfattes av reguleringsplanen kan da benyttes i samsvar med arealformalene i
gjeldende arealplan.

5.2 Generelt om oppbygging av plankart

Plankartet viser forslag til korridor, planleggingskorridor, for videre planlegging av ny E16.
Plankart er utarbeidet i malestokk 1:20 000. Plankartet viser en plangrense som er den ytre
avgrensningen av bandleggingskorridoren. Plangrensen er vist med en svart stiplet linje i
plankartet.

Selve (planleggings)korridoren vises i plankartet som bandleggingssone H710, bandlegging
for regulering etter plan- og bygningsloven. Bandleggingssonen dekker hele planomradet
innenfor plangrensen. Bandleggingssonen har en underinndeling der det er behov for
bestemmelser knyttet til seerlige hensyn som skal ivaretas (friluftsliv og neermiljg,
faunapassasjer, kulturarv, naturmangfold, sone for kryssing av Glomma i planforslag CN,
sone for kryssing av Vorma i planforslag AH), samt angivelse av seerskilte krav til
infrastruktur (kryss, tunnel). Dette gjelder i de tilfeller hvor det er behov for & angi
arealspesifikke bestemmelser som ikke gjelder generelt for hele planforslaget.
Underinndelingen er vist pa plankartet og i bestemmelsene som sone H710_1, H710_2 og
sa videre. Dette er neermere omtalt i kap. 5.3 (om oppbygging av planbestemmelsene).
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| tillegg til bandleggingssone H710 viser plankartet soner som er bandlagt etter annet
lovverk. Dette omfatter regionalt og nasjonalt hgyspent distribusjonsnett som er bandlagt
etter energiloven (H740). | plankartet er det ogsa vist en mulig plassering av veien
(illustrerende eksempellinje) med tilharende plassering av kryssomrader. Disse er vist med
rad farge.

Som underlag for bandleggingssone H710 viser plankartet arealformal identisk med
gjeldende kommuneplaner i de fire kommunene. Dette innebaerer at kommunedelplanen ikke
tar stilling til ny arealbruk innenfor planomradet. Ny arealbruk vil fgrst bli avklart ved
utarbeidelse av reguleringsplan, da veiens beliggenhet innenfor den bandlagte korridoren vil
bli optimalisert og avklart.

Den bandlagte korridoren er i hovedsak cirka 500 meter bred, men av varierende bredde.
Den bandlagte veikorridoren gir rom for fleksibilitet i reguleringsplanfasen med tanke pa
optimaliseringer av veilinje bade vertikalt og horisontalt, og for kunne & minimalisere
pavirkning pa omgivelsene ved bygging og drift av den nye veien.
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Figur 5-1: Eksempel p& utforming av plankart; utsnitt av planalternativ CN nord for Arnes i Nes kommune.

I eksempelet i figuren over ser man at korridoren over Glomma er cirka 400 meter bred.
Bandleggingssone H710 gjelder i hele planomradet. | tillegg gjelder avgrensede soner med
arealspesifikke bestemmelser: H710_1 angir sone for plassering av veikryss pa ny E16,
H710_ 4 angir sone med spesielle kulturarvhensyn, H710_5 angir sone med verdifullt
naturmangfold, H710_7 angir sone med flere hensyn for kryssing av Glomma, H740 angir
bandleggingssone etter energiloven. | enkelte omrader er bandleggingssonen underinndelt
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for & ivareta flere hensyn, dette er markert som (eksempel) H710_4_5. Svart stiplet linje i
utkanten av korridoren angir planens avgrensning mot omgivelsene (plangrense).
lllustrerende eksempellinje angir mulig veilinje innenfor den bandlagte korridoren.

5.3 Generelt om planbestemmelser

For planalternativene er det utarbeidet ett sett med bestemmelser som gjelder for alle
kommuner. Bestemmelsene er styrende for etterfalgende reguleringsplanarbeid.

Planbestemmelsene er delt inn i 5 hoveddeler:

0 — Formal

1 — Generelle bestemmelser — hele planomradet

2 — Bestemmelser til delomrader

3 — Forhold som skal avklares og belyses i videre reguleringsplanarbeid
4 — Bandlegging etter annet lovverk

Under 1 Generelle bestemmelser - hele planomradet er det gitt bestemmelser om forhold til
eldre arealplaner og planbestemmelser, reguleringsplan, rekkefalgekrav, veistandard og
miljgkvalitet (vassdrag, vannkvalitet, faunapassasjer, dyrka mark, stgy og luftforurensning).

Under 2 Bestemmelser til delomrader er det angitt bestemmelser til ulike
hensynssoner/underinndeling av bandleggingssonen H710 som er stedfestet i plankartet.
Bandleggingssone H710 gjelder i hele planomradet. | tillegg gjelder avgrensede soner med
arealspesifikke bestemmelser. Dette gjelder bestemmelser til hensynssoner for:

o Kryss- og lokalveier (H710_1)

e  Friluftsliv- og naermiljg (H710_2)

e Faunapassasjer (H710_3)

e Kulturarv (H710_4)

¢ Naturmangfold (H710_5)

e Tunnel (H710_6)

e Kryssing av Glomma (H710_7) (gjelder kun planalternativ CN)
e Kryssing av Vorma (H170_8) (gjelder kun planalternativ AH)

Under 3 Forhold som skal avklares og belyses i videre reguleringsplanarbeid er det gitt
utredningskrav til neste planfase. Dette gjelder viktige spgrsmal som dette planarbeidet
bergrer, men ikke detaljert avklarer. Utredningskravene som er gitt omfatter:

e Utarbeidelse av miljgprogram i den senere reguleringsplanfasen, som utgangspunkt for
utarbeiding av miljgoppfalgingsplan for bygge- og anleggsfasen.

e Kartlegging og forundersgkelser av vannforekomster® som kan bli pavirket av
veianlegget. Disse forundersgkelsene krever feltregistreringer over en viss tidsperiode,
og som derfor er viktig & gi bestemmelser om i kommunedelplanfasen.

e Utredning av tiltak for & redusere tap av jordbruksareal for & kunne redusere de negative
konsekvensene for jordbruket.

e Utarbeidelse av masseforvaltningsplan for & synliggjare behovet for transport og bruk av
masser i anlegget, samt behov for permanent og midlertidig masselagring.

3 Vannforekomst er en avgrenset og betydelig mengde overflatevann eller grunnvann, som innsjg, elvestrekning eller bekk.
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e Utredning av omradestabilitet for & ivareta og formalisere krav i NVE sin veileder
«Sikkerhet mot kvikkleireskred».

e Utredning av behov for tilrettelegging for kollektivtransport.

e Utredning av trafikale virkninger pa lokalveinettet, herunder omklassifisering av avlastet
veinett.

e Kartlegging av private vann- og avlgpsanlegg og dreneringsanlegg for a vurdere
virkningene pa disse anleggene.

e Utredning av behov for driftsveier, driftsunderganger, driftsavkjgrsler og avrig drift.

e Seerskilt utredning av vilttrekk ved Hauerseter (gjelder kun planalternativ AH)

Behov for utredning av andre tema i forbindelse med utarbeidelse av reguleringsplan vil bli
vurdert i forbindelse med utarbeidelse av planprogram for reguleringsplanarbeidet. Liste over
utredninger som skal gjgres i reguleringsplanarbeid er derfor ikke uttammende.

5.4 lllustrerende eksempellinje

Fremtidig veilinje avklares ikke i kommunedelplanen, det er kun korridor for videre
planlegging som avklares. Fastsetting av planleggingskorridorens avgrensning baserer seg
pa en realistisk og byggbar veilinje (eksempellinje) som ligger sentralt i korridoren.

| konsekvensutredningen av planforslaget er det tatt utgangspunkt i den illustrerende
eksempellinja. Eksempellinja representerer en av flere mulige veilinjer innenfor korridoren.
Eksempellinja som er utgangspunktet for avgrensning av plankorridorene er vist i
tegningshefte («B-tegning», oversiktstegninger som viser mulig veilinje, se
dokumentoversikt), og fremgar ogsa i en noe forenklet form i plankartene og i illustrasjoner i
planbeskrivelsen. Nedenfor er det illustrert hvordan eksempellinja kan ligge innenfor den
bandlagte korridoren.
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Figur 5-2: Eksempel pa illustrerende eksempellinje som er lagt til grunn i konsekvensutredningen, og som er
utgangspunkt for avgrensning av planleggingskorridoren. Svart avgrensning i utkanten av korridoren illustrerer
plangrense for planalternativ CN.
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5.5 Miljgprogram

Det er utarbeidet tre miljgprogram som omfatter hvert av de tre planalternativene (se
dokumentoversikt).

Hensikten med a utarbeide et miljgprogram for prosjektet er a legge et godt grunnlag for
handtering miljgutfordringer i prosjektet. Miljgprogrammet vil veere et underlag for
utarbeidelse av miljgoppfalgingsplan(er) og anbudsdokumenter for prosjektet.
Miljgprogrammet bygger pa konsekvensutredningen og relevante lover og forskrifter, men er
ikke juridisk bindende. Det skal veere gjeldende for hele prosjektets livslgp og et grunnlag for
a etablere miljgkrav og tiltak i anleggsfasen. | miljgprogrammet er fglgende miljgtema omtalt:

e Forurensning til luft, jord og vann e Naturressurser

e Friluftsliv, by- og bygdeliv e Stay

o Klima e Handtering av masser
e Kulturminner og kulturmiljg e Avfall

e Naturmangfold e Produkter og materialer

e Landskapsbilde

| kommunedelplanens bestemmelser er det krav om utarbeidelse av miljgprogram i den
senere reguleringsplanfasen, som utgangspunkt for utarbeiding av miljgoppfalgingsplan for
bygge- og anleggsfasen. | reguleringsplanfasen vil sannsynligvis flere temaer bli relevante
enn dem som na er beskrevet i miljgprogrammet for kommunedelplanen.

5.6 Klimatilpasning

Klimatilpasning omfatter tiltak for & hindre eller redusere skade som falge av klimaendringer,
eventuelt utnytte muligheter som klimaendringer gir. | dette planarbeidet vurderes farst og
fremst vurdering av tiltak for & hindre eller redusere skade som relevant.

Foruten gkning i arsmiddeltemperatur, forventes framtidas klima i Norge & innebzere blant
annet gkt nedbgr (bade arsnedbgr, antall dager med kraftig nedbgr og nedbgrsmengden pa
dager med kraftig nedbgr), kortere sngsesong, gkning i regnflommer og gkning i varighet av
tarkeperioder.*

| planarbeidet er seerlig gkning og nedbar vurdert som forhold ved planen som kan pavirkes
av klimaendringer. @kning i nedbar medfarer gkt flomfare, og kan ogsa medfare gkt
ustabilitet i grunnen som kan forarsake skadehendelser. Ogsa skogbrann er vurdert som en
aktuell hendelse. Som en del av planarbeidet er det utarbeidet ROS-analyse for alternativene
i planforslaget (Risiko- og sdrbarhetsanalyse, se dokumentoversikt) som gir en overordnet
vurdering av risikoforhold. | analysen er tilpasning til klimaendringer et viktig tema. ROS-
analysen peker blant annet pa at gjeldende dimensjoneringskrav tilsier at ny E16 vil gi lavere
risiko for hendelser knyttet til flom og overvannshandtering, og at ny vei vil vaere mer robust
enn O-alternativet (det vil si at dagens E16 opprettholdes) med hensyn til & handtere
konsekvensene av klimaendringer (flom og kraftig nedbgar).

4 Kilde: Klima i Norge 2100, NCCS rapport 2/2015
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| planforslaget er det innarbeidet bestemmelser knyttet til blant annet fastsetting av
klimapaslag i tillegg til dimensjonering av anlegg for 200-ars flom, opprettholdelse av bekker
og elvelgp og utredning av sikkerhet mot kvikkleireskred. Det er ogsa krav om at
risikoreduserende tiltak fra risiko- og sarbarhetsanalysen skal fglges opp ved utarbeidelse av
reguleringsplan.

Det vil bli arbeidet videre med klimatilpasning pa et mer detaljert niva i reguleringsplanfasen.

5.7 Vurdering av planforslaget etter sarlover

Det er gjort en vurdering av planforslaget etter vannressursloven (vrl) og etter
naturmangfoldloven (nml). Vurderingen er vedlegg mot slutten av planbeskrivelsen (del av
dette dokumentet).
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DEL 2: PLANALTERNATIV AH
6 Planalternativ AH: Beskrivelse av planforslaget

6.1 Overordnet beskrivelse av planleggingskorridoren

Planalternativet angir mulig korridor for framtidig ny E16 mellom Hauerseter (ved E6) og
Slomarka (ved dagens E16). Planalternativet bygger pa KU-alternativene AH40, AH50,
AH60, AH70, AH80 og AH90 i konsekvensutredningen for E16 Kongsvinger-E6.

Korridoren er cirka 35 kilometer lang (noe avhengig av alternativ), og bergrer kommunene
Ullensaker, Nes og Ser-Odal. Dagens E16 pa strekningen mellom Klgfta (ved E6) i
Ullensaker og Slomarka i Sgr-Odal erstattes i dette planalternativet med ny vei. Dagens E16-
strekning mellom Slomarka og Kongsvinger beholdes.
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—— Kryss og sideveier >
[ Kommune(del)plangrense )
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| borgrid]
Ingeborgrd
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‘L .
ULLENSAKER KOMMUNE ; Roystiennet
3 Vingersdalen Iomma
! Vormsund Djuptiennet
Algarheim ¢, Nrorma 9 )
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Figur 6-1: Oversiktsskisse av alternativene AH40-AH90 for ny E16 i KU for E16 Kongsvinger-E6. Planalternativ
AH har to varianter i Nes kommune og tre varianter i S@r-Odal kommune.

Planalternativet har to ulike lgsninger i Nes kommune ved kryssing av Vorma og tre ulike
trasélgsninger i Sgr-Odal kommune forbi Skarnes. De ulike kryssingene framgar av figuren
over, og er beskrevet mer i detalj i de kommunevise omtalene.

Kongsvinger kommune bergres ikke direkte av dette planalternativet, men det vil veere noen

vesentlige virkninger, primeaert trafikale virkninger og regionale virkninger som har betydning
for kommunen.
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6.2 Ullensaker kommune

Planleggingskorridor AH for ny E16 bergrer Ullensaker kommune mellom Hauerseter og
Laveggsasen, pa kommunegrensen mellom Ullensaker og Nes.

E6 ved Hauerseter — Langtjernvegen — Kopperudvegen (ca 4,5 km)
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Figur 6-2: lllustrasjon av planlegglngskorr/dor og eksempellinje for ny E16 i Ullensaker kommune, planalternativ
AH, fra E6 ved Hauerseter i vest og astover til Kopperudvegen, i en trasé nord for Hauerseter militeerleir og
tettbebyggelsen i Nordkisa.

Det planlegges tilkobling til dagens E6-kryss ved Hauerseter. Eksempellinja viser en mulig
krysslgsning innenfor korridoren. Endelig kryssutforming avklares i senere
reguleringsplanfase. Innenfor omradet avsatt til framtidig kryss, ligger eksisterende
viltovergang over E6 som er knyttet til et viktig regionalt vilttrekk gst-vest pa Romerike.

Korridoren for ny E16 med planalternativ AH krysser jernbanen, Hovedbanen, i bru. Videre
gstover bergrer korridoren Hauerseter leir og tilhgrende omrader som i kommuneplanen er
avsatt til forsvarsformal. Deler av Hauerseter leir ble i 2004 forskriftsfredet av Riksantikvaren,
for & ivareta forsvarsanlegget som miljg, og fredningen omfatter bygningsmasse og
hovedstruktur.

Korridoren gar pa nordsiden av Gravtjernet og Sofrutjern. | omradet ved Langtjernvegen er
det viktige vilttrekk som krysser korridoren.

Videre gstover gar korridoren like nord for tettbebyggelsen i Nordkisa. Korridoren vil bergre

et omrade som brukes som neerfriluftomrade ved Nordkisa, med skilayper, stier og vilttrekk.
Nord for Nordkisa krysser korridoren fv. 1555 Kopperudvegen.
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Fglgende underinndelinger av bandleggingssonen er gjort i dette omradet for & ivareta

viktige miljghensyn:

e H710_2 Neermiljg og friluftsliv: Viktig friluftsomrade nord for Hauerseter og Nordkisa.

e H710_3 Faunapassasje: Kryssomradet ved Hauerseter og gstover mot Kopperudvegen.
Vilttrekk bade gst-vest i kryssomradet ved Hauerseter og nord-sar gst for
Langtjernvegen.

e H710_4: Kulturarv: Hauerseter leir.

e H710_5 Naturmangfold: Lokalitet med lavlandsmyr ved Igleputten.

Kopperudvegen — Remudalen — kommunegrense Ullensaker/Nes (ca. 3,4 km)

Eksempellinje AH \ Brarud
Vei i dagen

Vei i tunnel

Kryss og sideveier

Bru
w1+ Kommune(del)plangrense

— + = Hensynssonegrense

asen %
[

ST N
HA10. 2 \ R
% 4 - Ullensaker

I Kommune

@ -~ Mordby
r '?Pa"-rr':n-; by y GQ

Z
Eksp ._:%.,,i {

Figur 6-3: lllustrasjon év planleggingskorridor og eksempellinje for ny E16 i Ullensaker kommune, planalternativ
AH, fra Kopperudvegen og videre gstover mot kommunegrensen til Nes.

@stover fra fv. 1555 Kopperudvegen gar korridoren i retning gst, pa nordsiden av Nordby
gard. Forbi Rgmudalen krysser korridoren Rgmua i bru. P& gstsiden av Rgmudalen, i den
skogkledte 4sen mellom Nordhagen og Nordre Grgndalen, er det viktig vilttrekk som krysser
korridoren. Fv. 179 Grgndalsvegen krysses et stykke sgr for Grgndalsmasan.

Korridoren krysser Laveggsasen pa kommunegrensen til Nes. | dette omradet kan det veere
aktuelt med en tunnel slik illustrasjonen av eksempellinje viser i figuren. Detaljering av tiltaket
I neste planfase vil avgjgre hva som er beste Igsning her. Lasning med tunnel er derfor ikke
bundet med egen bandleggingssone H710_6 i planforslaget. | omradet er det flere interesser
knyttet til vilttrekk og naermiljg/friluftsliv, blant annet kryssende stier.

Fglgende underinndelinger av bandleggingssonen er gjort i dette omradet for a ivareta

viktige miljghensyn:

e H710_2 Neermiljg og friluftsliv: Viktig omrade for friluftsliv i omradet ved Laveggsasen pa
begge sider av kommunegrensen mot Nes.
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e H710_3 Faunapassasje: Vilttrekk krysser korridoren pa begge sider av Remua, samt
vilttrekk ved Laveggsasen pa kommunegrensen mot Nes.
e H710_5 Naturmangfold: Grgndalsmasan (laviandsmyr).

6.3 Nes kommune

Planleggingskorridor AH for ny E16 gar gjennom Nes kommune fra Laveggsasen ved
kommunegrensen mot Ullensaker i vest, til korridoren krysser Dystda ved kommunegrensen
til Sgr-Odal i gst.

Mellom Laveggsasen i vest og cirka Rannalvegen i gst er det to varianter av planforslaget:
¢ Nordlig Vorma-kryssing (med utgangspunkt i KU-alternativene AH40-AH60)
e Sgarlig Vorma-kryssing (med utgangspunkt i KU-alternativene AH70-AH90)

Videre gstover, fra Rgnnalvegen og til kommunegrensen med Sgr-Odal, er det en samlet
planleggingskorridor uten varianter.

Bade den nordlige og sarlige varianten for kryssing av Vorma krysser Vormadalen med
mange verdiregistreringer knyttet til miljgkvaliteter. Dette omfatter blant annet et
kulturhistorisk landskap av nasjonal interesse (KULA), fredede kulturminner, landskap med
hgy verdi, raviner med hgy verdi, vassdrag av hgy verdi med blant annet storgrretbestand,
viltkryssinger og viktige omrader for friluftsliv.

VARIANT nordlig Vorma-kryssing
Oversikt for nordlig Vorma-kryssing for ny E16 er vist i illustrasjonen. Varianten er beskrevet i
de neste avsnittene.
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Figur 6-4: Variant for nordlig Vorma-kryssing; oversikt for planleggmgskorrldor og eksempellinje for ny E16 i Nes
kommune, planalternativ AH.
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VARIANT nordlig Vorma-kryssing: Delstrekning fra kommunegrense Ullensaker/Nes —
Vorma — Eidsvollvegen (ca. 5 km)
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Figur 6-5: Variant for nordlig Vorma-kryssing; illustrasjon av planleggingskorridor og el;sempellinje forny E16i
Nes kommune, planalternativ AH, fra kommunegrensen med Ullensaker og til Eidsvollvegen.

| LAaveggsasen, pa begge sider av kommunegrensen mot Ullensaker, kan det veere aktuelt
med en tunnel slik illustrasjonen av eksempellinje viser i figuren under. Detaljering av tiltaket
i neste planfase vil avgjegre hva som er beste Igsning her. Lasning med tunnel er derfor ikke
bundet med egen bandleggingssone H710_6 i planforslaget. | omradet er det flere interesser
knyttet til vilttrekk og naermiljg/friluftsliv, blant annet kryssende stier.

Videre gstover krysser korridoren fv. 1574 Vestsidavegen, og deretter — neermere Vorma —
Blekstadvegen. Korridoren krysser Vorma i en lang bru (cirka 400 meter) i omradet ved
gardene Strgm og Farset, og gar deretter videre gstover omtrent parallelt med Farsetvegen i
retning fv. 177 Eidsvollvegen, der det planlegges nytt toplanskryss.

Falgende underinndelinger av bandleggingssonen er gjort i dette omradet for a ivareta

viktige miljghensyn:

e H710_2 Neermiljg og friluftsliv: Viktig omrade for friluftsliv i omradet ved Laveggsasen pa
begge sider av kommunegrensen mot Nes.

e H710_3 Faunapassasje: Vilttrekk ved Laveggsasen pa kommunegrensen mot
Ullensaker.

e H710_5 Naturmangfold: Ravinedaler i ravinelandskap med hgy verdi gst for Vorma.

e H710_8 Kryssing av Vorma: Omfatter KULA-omrade (landskapsbilde og kulturmilja),
samt viktige omrader for naturmangfold og friluftsliv.
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VARIANT nordlig Vorma-kryssing: Delstrekning fra Eidsvollvegen — Kampda — Alandsvegen
—Veyenhagda — Rennalvegen (ca. 5,5 km)

Eksempellinje AH L“"Jt.":rge'
Vei i dagen il Ingeborgne
Vei i tunnel Heimdal
Kryss og sideveier Vﬁye”hﬁgda
- Voyenhogda
== 1 Kommune(del)plangrense Brenna 5 ;
=+ = Hensynssonegrense a‘r:‘ﬁ
0 Aland i Sannerud Stormy’a C§
g ¢ W — T— — — — — — — Myrvol t'
Tranum /( : H710.3 710}

v aﬁmm_ T e e e — — — — —TIemyra &
Nes Kommune .
Redlgkhegda
: \ 0s o Bekkeland ' @6:'?
11-| /.8 / Ng %, Stenberg §§ _.':;Lf”'i
( / Riobekk "%@9 APentua S NGE
g £ (S
g5 < 7
ampz4 / ; né” % ) Jorenstua |, .
/ T5a0).. Smedstad ™ 7 Vattum” Oppset .
> T SO b
oy ] R ‘/f;b 0 0,5 1 2 km
S Djupdalen “Sgg,, Hijellum I l I | | 0

Eksportdato: ';b\ 09.2021 15
Figur 6-6: Variant for nordlig Vorma- kryssmg illustrasjon av planleggingskorridor og eksempellinje for ny E16 i
Nes kommune, planalternativ AH, fra Eidsvollvegen til Rannalvegen.

Fra fv. 177 Eidsvollvegen gar korridoren videre gstover og krysser Kampaa i bru. @st for
Kampdaa krysser korridoren fv. 1580 Alandsvegen.

@st for Alandsvegen gar korridoren for ny E16 pa en cirka 4 km strekning gjennom
skogsomradet i Vayenhggda (mellom vassdragene Kampaa i vest og Uda i gst). Omradet
har flere lokale veier og stier som krysses, og det er flere vilttrekk gjennom omradet.

@st for Vayenhggda krysser korridoren fv. 1576 Rgnnalvegen.

Fglgende underinndelinger av bandleggingssonen er gjort i dette omradet for & ivareta

viktige miljghensyn:

e H710_3 Faunapassasje: Omrade sar for Vayenhggda med vilttrekk og leveomrader for
vilt

e H710_5 Naturmangfold: Kampaa, viktig omrade for naturmangfold

e H710_8 Kryssing av Vorma: KULA-omrade (landskapsbilde og kulturmiljg), samt viktige
omrader for naturmangfold og friluftsliv. BAndleggingssonen som krysser Vormadalen,
strekker seg fram til gst for Kampaa.
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VARIANT sgrlig Vorma-kryssing: Oversikt

Oversikt for sgrlig Vorma-kryssing for ny E16 er vist i illustrasjonen. Varianten er beskrevet i

de neste avsnittene.
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Figur 6-7: Variant for sgrlig Vorma-kryssing, oversikt for planleggingskorridor og eksempellinje for ny E16 | Nes

kommune, planalternativ AH.

VARIANT sgrlig Vorma-kryssing: Delstrekning fra kommunegrense Ullensaker/Nes — Vorma

— Eidsvollvegen (ca. 5,5 km)
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F/gur 6-8: Variant for sgrlig Vorma-kryssing; illustrasjon av planleggingskorridor og eksempellinje for ny E16 i Nes
kommune, planalternativ AH, fra kommunegrensen med Ullensaker og til Eidsvollvegen.

Side 55 av 179



PLANBESKRIVELSE TIL HORING — PLANALTERNATIV AH
KOMMUNEDELPLAN E16 KONGSVINGER-E6

Laveggsasen pa kommunegrensen mellom Ullensaker og Nes krysses i samme omrade som
for den nordlige varianten. Her kan det veere aktuelt med en tunnel, men denne lgsningen er
ikke bundet med egen bandleggingssone H710_1 i forslag til kommunedelplan. | omradet er
det flere interesser knyttet til vilttrekk og naermiljg/friluftsliv, blant annet kryssende stier. En
eventuell tunnel vil ivareta hensyn til kryssing av korridoren i dette omradet.

@st for Laveggsasen fortsetter korridoren sgrgstover og krysser Vorma rett nordvest for
Esval miljgpark. Pa vestsiden av Vorma krysser korridoren fv. 1574 Vestsidavegen, og
deretter — neermere Vorma — Blekstadvegen. Korridoren krysser Vorma i en lang bru (cirka
800 m), gjennom sentrale verdier i KULA-landskapet. @st for Vorma ligger korridoren rett
nord for Esval miljgpark og deretter i retning fv. 177 Eidsvollvegen, der det planlegges nytt
toplanskryss ved Veset. Korridoren ligger ved grensen mellom de to kretsene Fenstad
(Kampa) og Vormsund.

Fglgende underinndelinger av bandleggingssonen er gjort i dette omradet for & ivareta
viktige miljghensyn:

H710_2 Neermiljg og friluftsliv: Viktig omrade for friluftslivi omradet ved Laveggsasen pa
begge sider av kommunegrensen mot Nes.

H710_3 Faunapassasije: Vilttrekk ved Laveggsasen pa kommunegrensen mot
Ullensaker.

H710_5 Naturmangfold: Ravinedaler i ravinelandskap med hgy verdi gst for Vorma og
tun med store gamle treer ved Veset.

H710_8 Kryssing av Vorma: Omfatter KULA-omrade (landskapsbilde og kulturmiljg),
samt viktige omrader for naturmangfold og friluftsliv.

VARIANT sarlig Vorma-kryssing: Delstrekning fra Eidsvollvegen — Eggumvegen — Kampaa —
Vayenhggda sgr — Renndlvegen (ca. 5,6 km)
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Figur 6-9: Variant for serlig Vorma- kryssmg ll/ustraS/on av planleggingskorridor og eksempellinje for ny E16 i Nes
kommune, planalternativ AH, fra Eidsvollvegen til Rennalvegen.
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Fra fv. 177 Eidsvollvegen gar korridoren for ny E16 nordgstover og krysser Kampaa i bru.
@st for Kampaa krysser korridoren fv. 1587 Eggumvegen og Jellumvegen.

@st for Kampaa gar korridoren for ny E16 pa en cirka 3,7 km strekning i randsonen mellom
naturomradet i Vayenhggda i nord og jordbruksomradet i sgr (mellom vassdragene Kampaa
i vest og Uda i gst). Omradet har flere lokale veier og stier, og det er viktige vilttrekk i
omradet. @st for Vayenhggda krysser korridoren fv. 1576 Rgnnalvegen. | dette omradet
mgter den sgrlige varianten av Vorma-kryssing den nordlige varianten.

Fglgende underinndelinger av bandleggingssonen er gjort i dette omradet for & ivareta

viktige miljghensyn:
[ ]

H710_3 Faunapassasje: Omrade ved Kjasberget mot Kampaa og omrade sgr for

Vayenhggda med vilttrekk og leveomrader for vilt.

H710_5 Naturmangfold: Kampaa, viktig omrade for naturmangfold.
H710_8 Kryssing av Vorma: Omfatter KULA-omrade (landskapsbilde og kulturmiljg),

samt viktige omrader for naturmangfold og friluftsliv. Bandleggingssonen som krysser
Vormadalen strekker seg fram til gst for Eidsvollvegen.

Fra Rgnnalvegen og gstover til kommunegrensen med Sgr-Odal er variantene for ny E16 i
planalternativ AH like. Strekningen beskrives under.

Rannélvegen — Skogby

davegen — Togstadvegen — grense Nes/%@r-Odal (ca. 4,2 km)

Eksempellinje AH O Fiellstac ‘ /
semVr:)e:ai ;;1;:1 Fiellstad Hoyby ‘Dyste
i, Kroksmud e ' o
Vei i tunnel ‘_% g —
Kryss og sideveier irud > /’— 5
— By re = 3 : H7|
K (delpl | E"l' PLend; ”
= 1 Kommune(del)plangrense i e O B
— - Hensvnssoneg:ens: - C L.WH-}I'BH 10 3 u
Y Nes Kommune , 40k tad : 4&%@, i
ng '3'."_" ':'r'_ld ! |ngeb0rgrud ! / ) ! / TogStad ad ‘
. | &) \ B’p - B . -. 7]
‘lé / % % Lic) o Dstre Ta!_q
i._< / Bart dug ) S le--;,-;[a.j’ ('U‘:‘:’
L?#‘ / / 6';% . A \;‘]E
.8 H710 2%3 % Berger A S I3
Q R 00 e WA
/(kaferberget Nygard= ’:x
karm ciget Nordi, | &= Bekkevoll ,i
HK‘]W ”c .rdhagen gy (11
¥ i !
Astangen JHa
, Asland ' 4
P - /
“Gronlia t
Sagert Skarer 0 025 05 1 km o
1
Eksportdato: 30.09.2021 ] I:lr}:t’:j“:r_ I L I L | svangern

Figur 6-10: lllustrasjon av planlegg/ngskomdor og eksempellinje for ny E16 i Nes kommune glanalternat/v AH fra
Rennélvegen og videre gstover mot kommunegrensen til Ser-Odal.

Cirka 500 meter gst for fv. 1576 Rgnnalvegen krysser korridoren vassdraget Uaa i bru. @st
for Uda krysser korridoren fv. 1583 Skogbygdavegen hvor det planlegges nytt kryss.
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Videre gstover gar planleggingskorridor for ny E16 gjennom skog- og naturomrade rundt
Skarerberget, et stykke nord for Barhaugtjenn. Omradet er viktig for friluftsliv. | hele dette
omradet og fram til kommunegrensen med Sgr-Odal er det flere vilttrekk som krysser
korridoren. Korridoren krysser Sengebekken og fv. 1583 Togstadvegen ved Togstad. Dystaa
krysses ved kommunegrensen til Sgr-Odal. Dystaa har hay verdi for naturmangfold.

Fglgende underinndelinger av bandleggingssonen er gjort i dette omradet for d ivareta

viktige miljghensyn:
[ ]
[}

Skarerberget.

6.4 Sgr-Odal kommune

H710_2 Neermiljg og friluftsliv: Skarerberget
H710_3 Faunapassasje: Hele omradet fra Skarerberget og til Sar-Odal grense.
H710_5 Naturmangfold: Uda og Dystaa. Lokalitet med gammelskog av hay verdi ved

Planleggingskorridor for ny E16 i planalternativ AH gar fra kommunegrensen med Nes i vest
(ved Dystaa) til Slomarka i gst (ved dagens firefelts E16 mellom Slomarka og Kongsvinger).

| Sagr-Odal er det tre varianter for korridorer forbi Skarnes. Variantene har ulik trasé, men

felles start- og sluttpunkt.

og AH90)

VARIANT nord for Skarnes (ca. 11,5 km)

Nord for Skarnes (med utgangspunkt i KU-alternativene AH40 og AH70)
Sar for Skarnes, i dagen (med utgangspunkt i KU-alternativene AH50 og AH80)
Sar for Skarnes, tunnel under Dalsrudberget (med utgangspunkt i KU-alternativene AH60
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Figur 6-11: Variant for korridor nord for Skarnes; oversikt for planleggingskorridor og eksempellinje for ny E16 i

Sor-Odal kommune, planalternativ AH.
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Planleggingskorridor for ny E16 nord for Skarnes, i vest fra kommunegrensen med Nes og i
gst til Slomarka, er cirka 11,5 km. Varianten er i sin helhet nord for Glomma, uten nye
kryssinger. Varianten er beskrevet i de neste avsnittene.

VARIANT nord for Skarnes: Delstrekning fra kommunegrense Nes/Sgr-Odal — Brgstberget —
Spiksetberget — Nord-Odalsvegen (ca. 6 km)
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Figur 6-12: Var/ant nord for Skarnes; illustrasjon av planleggingskorridor og eksempellinje for ny E16 i Sgr-Odal,
planalternativ AH, fra kommunegrense Nes til Nord-Odalsvegen.

Ved kommunegrensen med Nes krysser korridoren Dystda (pa kommunegrensen). Videre
inn i Sgr-Odal gar planleggingskorridor for ny E16 gjennom et stgrre naturomrade med flere
interesser knyttet til vilttrekk og naermiljg/friluftsliv, blant annet kryssende stier.

Under Brgstberget kan det veere aktuelt med en tunnel slik illustrasjonen av eksempellinje
viser i figuren over. Detaljering av tiltaket i neste planfase vil avgjgre hva som er beste

lgsning her. Lasning med tunnel er derfor ikke bundet med egen bandleggingssone H710 6 i
planforslaget.

Videre nordover er det forutsatt tunnel under Spiksetberget (cirka 1,2 km). | omradet er det
flere interesser knyttet til vilttrekk og neermiljg/friluftsliv, blant annet kryssende stier.

Korridoren krysser fv. 24 Nord-Odalsvegen, og her planlegges det nytt kryss.

Falgende underinndelinger av bandleggingssonen er gjort i dette omradet for & ivareta

viktige miljghensyn:

e H710_2 Neermiljg og friluftsliv: Brgstberget, Spikset og Spiksetberget.

e H710_3 Faunapassasje: Fra kommunegrense mot Nes og cirka 1 kilometer gstover, og
ved Brgstberget og Spiksetberget.

e H710_5 Naturmangfold: Dystaa, naturbeitemark ved Steinerudbratan
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VARIANT nord for Skarnes: Delstrekning fra Nord-Odalsvegen — Oppstadda — SIAP —
Slomarka (ca. 5,5 km)
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Figur 6-13: Variant nord for Skarnes; illustrasjon av planleggingskorridor og eksempellinje for ny E16 i Sgr-Odal
kommune, planalternativ AH, fra Nord-Odalsvegen til Slomarka.

banen

@stover fra nytt kryss med fv. 24 Nord-Odalsvegen, vest for Oppstadaa, krysser korridoren
Oppstadaa i bru. @st for Oppstadaa krysser korridoren fv. 1938 Tunvegen. P& denne
strekningen gar korridoren i neerfaring til tettstedet med skoler, boliger og kulturmiljaer. |
omradet gar det viktig vilttrekk.

Videre gstover krysser korridoren idretts- og aktivitetspark, SIAP. Det planlegges kryssing av
vannsportanlegget i en brukonstruksjon. Korridoren bayer i dette omradet mot sgrgst og
krysser Ellingsrudvegen. Det er flere vilttrekk i omradet sgr for Ellingsrud.

Det planlegges tilkobling til kryss ved Slomarka med dagens firefelts E16 i retning
Kongsvinger. Kongsvingervegen (dagens E16) i retning Skarnes blir lokalvei, legges noe om
og Vil pa en kortere strekning ga parallelt med ny E16.

Falgende underinndelinger av bandleggingssonen er gjort i dette omradet for & ivareta

viktige miljghensyn:

e H710_2 Neermiljg og friluftsliv: @st for Oppstadaa til sgr for SIAP.

e H710_3 Faunapassasje: Nord for Odalstunet, sgrgst for Ellingsrudvegen og inn mot
kryssomrade ved Slomarka.
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VARIANT sgr for Skarnes, daql@sn/nq (ca. 9,5 km)
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Figur 6-14: Variant sgr for Skarnes, daglagsning; oversikt for planleggingskorridor og eksempellinje for ny E16 i
Sor-Odal kommune, planalternativ AH.

Planleggingskorridor for ny E16 sgr for Skarnes, daglgsning, innebaerer to nye brukryssinger
av Glomma — sgrvest og sgrgst for Skarnes, samt daglgsning i omradet s@ar for Skarnes.
Varianten er beskrevet i de neste avsnittene.

VARIANT sgr for Skarnes, daglasning: Delstrekning fra kommunegrense Nes/Sar-Odal —

Steinerudbraten — Brastberget — Togstadvegen (ca. 3,2 km)
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Figur 6-15: Variant sgr for Skarnes; /Ilustra310n av planleggingskorridor og eksempellinje for ny E16 i Sgr-Odal,

planalternativ AH, fra kommunegrense Nes til Togstadvegen.
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Ved kommunegrensen mot Nes krysser korridoren Dystaa (pa kommunegrensen). Videre inn
i Sgr-Odal gar planleggingskorridor for ny E16 gjennom et stgrre naturomrade med flere
interesser knyttet til vilttrekk og neermiljg/friluftsliv, blant annet kryssende stier.

Under Brgstberget kan det veere aktuelt med en tunnel slik illustrasjonen av eksempellinje
viser i figuren over. Detaljering av tiltaket i neste planfase vil avgjgre hva som er beste
lzsning her. Lasning med tunnel er derfor ikke bundet med egen bandleggingssone H710_6 i

planforslaget. (Variant sgr for Skarnes krysser Brgstberget lengre sgr enn variant nord for
Skarnes).

st for Brostberget krysser korridoren fv. 1942 Spiksetsvingen og fv. 1578 Togstadvegen.

Fglgende underinndelinger av bandleggingssonen er gjort i dette omradet for a ivareta
viktige miljghensyn:
e H710_2 Neermiljg og friluftsliv: Brgstberget

e H710_3 Faunapassasje: Fra kommunegrense mot Nes og cirka 1 kilometer gstover, og
ved Brgstberget

e H710_5 Naturmangfold: Dystaa, naturbeitemark ved Steinerudbratan

VARIANT sgr for Skarnes, daglgsning: Delstrekning fra Togstadvegen — Stormyra —
Oslovegen — Glomma — Tronbal — Trantasen (ca. 4 km)
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Figur 6-16: Variant sar for Skarnes, daglgsning; illustrasjon av planleggingskorridor og eksempellinje for ny E16 i
Ser-Odal, planalternativ AH, fra Togstadvegen via Glomma til Trantdsen.

Videre fra kryssing av fylkesvegene Spiksetsvingen og Togstadvegen, gar
planleggingskorridor for ny E16 gstover og krysser Stormyra. | dette omradet planlegges det
etablert nytt toplanskryss med Oslovegen (dagens E16).
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Videre krysser korridoren Glomma, sgrvest for Skarnes, i en stgrre brukonstruksjon (cirka
400 meter lang). P& gstsiden av Glomma krysser bru for ny E16 planskilt over
Kongsvingerbanen og fv. 175 Disenavegen. Korridoren tangerer i dette omradet
tettbebyggelsen ved Tronbgl, og ny vei blir liggende i en fjellskjeering nord for Lukmohggda.
Omradet sgr og gst for tettbebyggelsen pa Tronbgal er viktig friluftsomrade og det er vilttrekk i
omradet. Ved Damlitjernet svinger korridoren nordgstover.

Fglgende underinndelinger av bandleggingssonen er gjort i dette omradet for & ivareta

viktige miljghensyn:

e H710_2 Neermiljg og friluftsliv: Friluftsomrade nord for Ullern mot Brgstberget, og omrade
s@r og gst for Tronbgl.

e H710_3 Faunapassasije: Fra Brgstberget, over Stormyra og sgr for Tronbgl.

e H710_5 Naturmangfold: Damlitjennet

VARIANT sar for Skarnes, daglasning: Delstrekning fra Trantdsen — Sandervegen — Glomma
— Slomarka (ca. 2,4 km)
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Figur 6-17: Variant sar for Skarnes; illustrasjon av planleggingskorridor og eksempellinje for ny E16 i Ser-Odal,
planalternativ AH, fra Trantdsen via Glomma til Slomarka.

Nordgst for Trantasen krysser planleggingskorridor for ny E16 hhv. fv. 175 Sandervegen og
Kongsvingerbanen. Ny E16 planlegges a krysse Glomma, sgragst for Skarnes, i en starre
brukonstruksjon (cirka 600 meter lang). P& nordsiden av Glomma krysser bru for ny E16
planskilt over Snekkermovegen.

Det blir tilkobling til kryss ved Slomarka med dagens firefelts E16 i retning Kongsvinger.

Kongsvingervegen (dagens E16) i retning Skarnes legges noe om og vil pa en kortere
strekning ga parallelt med ny E16.
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Fglgende underinndelinger av bandleggingssonen er gjort i dette omradet for a ivareta

viktige miljghensyn:

e H710_2 Neermiljg og friluftsliv: Friluftsomrade sgr og st for Tronbgl.

e H710_3 Faunapassasje: Omrade sgr og gst for Tronbgl, omradet inn mot kryss ved
Slomarka.

e H710 5 Naturmangfold: Damlitiennet

VARIANT sgr for Skarnes, tunnel (ca. 10 km)
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Figur 6-18: Variant for korridor sgr for Skarnes, tunnel; oversikt for planleggingskorridor og eksempelhnje for ny
E16 i Sgr-Odal kommune, planalternativ AH.

Planleggingskorridor for ny E16 sgr for Skarnes, med tunnel, innebaerer to nye kryssinger av
Glomma — sgrvest og sgrgst for Skarnes, samt tunnel under Dalsrudberget sgr for Skarnes.
Av de to variantene sar for Skarnes er lgsning med tunnel forskjellig fra daglgsning kun pa
cirka 4,4 km fra Brastberget/Togstadvegen til Trantdsen. Denne delstrekningen er beskrevet
under, mens de tilstatende delstrekningene er lik daglgsningen, som er beskrevet over.

VARIANT sgr for Skarnes, tunnel: Delstrekning fra Togstadvegen — Stormyra — Oslovegen —
Glomma — Dalsrudberget — Trantasen (ca. 4,4 km)

Videre fra Bragstberget og kryssing av fylkesvegene Spiksetsvingen og Togstadvegen, gar
planleggingskorridoren for ny E16 gstover og krysser Stormyra. | sgndre del av Stormyra
planlegges det nytt toplanskryss med Oslovegen (dagens E16).

Videre krysser korridoren Glomma, sgrvest for Skarnes, i en stgrre brukonstruksjon (cirka

1000 meter lang). P& @stsiden av Glomma krysser bru for ny E16 planskilt over
Kongsvingerbanen og fv. 175 Disenavegen.
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Figur 6-19: Variant sgr for Skarnes, tunnel; illustrasjon av planleggingskorridor og eksempellinje for ny E16 i Sar-
Odal, planalternativ AH, fra Togstadvegen via Glomma og tunnel under Dalsrudberget til Trantasen.

Ny E16 planlegges lagt i tunnel (cirka 1100 m lang) gjennom Dalsrudberget. Tunnel vil
ivareta hensyn til friluftsinteresser, viltkorridorer mv. i friluftsomradet s@ar for Skarnes. Ved
Damlitjernet svinger korridoren nordgstover.

Fglgende underinndelinger av bandleggingssonen er gjort i dette omradet for & ivareta
viktige miljghensyn:

e H710_2 Neermiljg og friluftsliv: Friluftsomrade nord for Ullern ved Brgstberget, og omrade
s@r og gst for Tronbgal.

e H710_3 Faunapassasje: Fra Brgstberget, sgr for Stormyra og s@r for Tronbgl over
Dalsrudberget.

e H710_5 Naturmangfold: Sandnes (allé og slattemark) og lokalitet ved Liset (bergskrent
med gamle/dgde treer).
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7 Planalternativ AH: Virkninger

7.1 Hele strekningen

7.1.1 Trafikale virkninger

De trafikale virkningene av ny vei er utfyllende beskrevet i temarapport Trafikale og prissatte
konsekvenser av planalternativ (se dokumentoversikt). Teksten under er et kort sammendrag
av rapporten.

Hovedfunn i trafikkanalysen

Planalternativ AH vil redusere trafikken pa dagens E16. Ny vei fanger opp det meste av
gjennomgangstrafikken samt noe av den lokale trafikken. Den stgrste andelen av
gjennomgangstrafikken skal i retning Oslo-omradet. Figurene under viser et utvalg av
beregningsresultatene for underalternativene AH40 og AHG60.
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Figur 7-1: Trafikktall (ADT) med AH40 i &r 2030.
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Figur 7-2: Trafikktall (ADT) med AH60 i &r 2030.
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Mellom Klgfta og Slomarka reduseres trafikken pa dagens E16 med 4000-8000 kjgretay per
dggn. Det gar et skille i avlastning av E16 ved Algarheimsvegen ved Neskollen. Dette
skyldes at her blir bAde E16 vest for denne og Algarheimsvegen avlastet av ny E16. @st for
Neskollen blir all avlastningen pa dagens E16. Pa fylkesgrensen reduseres trafikken pa
dagens E16 med mellom 6000 og 8000 kjgretay per dagn (beregnet i 2030), til en
trafikkmengde pa mellom 2500 og 4600 kjaretay per dggn.

Det er beregnet at trafikken langs E6 vil gke pa strekningen mellom Klgfta og Jessheim nord
nar av- og pakjering til E16 flyttes fra Klgfta til Hauerseter med planalternativ AH. Trafikken
vil gke pa E6 ogsa nord for Hauerseter sgr for Raholt. Dette skyldes at trafikanter sar- og
gstfra, velger andre ruter (fv. 1555 og 1574) enn i dag for & komme til E6 og Raholt. Ogsa
dagens E16 mellom Kongsvinger og Slomarka far gkt trafikk som falge av gkt
fremkommelighet vestover.

Nar det gjelder bompenger sa viser analysen at trafikken pa ny E16 vil reduseres 16-43 % i
en situasjon med bompenger sammenlignet med en situasjon uten bompenger.

Sideveier

Ny E16 vil gi endret trafikkmgnster, og endre trafikkmengder pa sideveier. Differanseplott —
se under de kommunevise omtalene - viser hvilke veier som vil f& mer trafikk og hvilke som
vil f& mindre trafikk, ndr man sammenligner at det er bygget ny E16 med trafikksituasjonen
dersom det ikke bygges ny vei (referansealternativet). Tabell 7-1 viser endringer i trafikktall
for utvalgte snitt pa lokalveier i &r 2030 sammenlignet med referansesituasjonen.
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Figur 7-3: Trafikkmengder beregnet pa sideveier, geografisk angivelse av telleshitt/ nummer (jf. tabell under).
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Tabell 7-1: Trafikkmengde (ADT 2030) i referansealternativet med trafikkendring pa sideveier ved alternativ
AH40, AH50 og AH90 (geografisk angivelse av snittene er vist i Figur 7-3).

Nr. Snitt Referanse = AH40 AH50 AH90
(ADT) (endring ADT)

1  E6 ser for Kigfta 73 700 -100 100 200
2  EG6 nord for Hauerseter 42 900 1300 1300 1600
3 | Eksisterende E16 vest for Nybakk 12 700 -5200 -4700 -4200
4  Fv. 174 Algarheimsvegen (nord for Nybakk) 7400 -2000 -1900 -2000
5 | Eksisterende E16 gst for Nybakk 20 000 -7100 -6600 -6100
6 Vormsundbrua (eksisterende E16) 14 800 -7300 -6800 -5500
7 | Fv. 177 Eidsvollvegen 3800 700 500 2000
8 Armes bru (fv. 177) 9800 -100 -100 100

9 | Uvesund bru (eksisterende E16) 10 800 -8000 -7300 -7100
10 Rgnnalvegen 1600 -1100 -1200 -1300
11 Fv. 1583 Skogbygdavegen 600 1400 800 500

12 Ullern (eksisterende E16) 10 200 -7900 -6200 -5800
13 Fv. 24 nord for Skarnes 4100 600 -100 -100
14 Eksisterende E16 vest for Slomarka 12 100 -8300 -8 00 -8000
15 Strgm (eksisterende E16) 11 900 1000 1900 1700
16 E16 gst for Kurudsand 11 600 700 1300 1100
17 Rv. 2 sgr for Kongsvinger 8600 200 400 300

18 Fv. 175 Seterstgavegen 4 200 -100 100 100

Godstrafikk

Generelt vil godstrafikken tjiene mindre pa a kjgre pa ny vei sammenlignet med lette kjaretay,
fordi de kun kan kjgre i 90 km/t. Av alle vurderte alternativ for ny vei, er alternativene med
sluttpunkt Slomarka blant de med lavest trafikkantnytte for godstrafikk. Dette skyldes at
godstrafikken i stgrre grad kjgrer hele veien fra E6 til og forbi Kongsvinger, som gir lengre
reisetid og kjgretid.

Trafikksikkerhet

Generelt forbedres trafikksikkerheten jo mer trafikk som flyttes fra mindre veier eller dagens
E16 over til ny E16. Dette fordi ny vei vil ha lavest ulykkesrisiko. Det er sma forskjeller
mellom de ulike AH-variantene nar det gjelder antall drepte og hardt skadde. AH40/AH70
oppnar starst reduksjon i antall ulykker med personskader, mens AH60/AH90 oppnar minst
reduksjon. Arsaken til dette er at AH40 og AH70 avlaster eksisterende E16 i starre grad enn
de andre AH-alternativene, spesielt pa gstlige deler. Ny vei vil gi endring i kjgremgnsteret
som kan bety mindre trafikk pa flere lokalveier, men noen lokale veier kan ogsa fa gkt trafikk.

Kollektivtrafikk

Fra Skarnes mot E6 og Gardermoen naeringspark, vil bussrute langs ny E16 i planalternativ
AH gi et busstilbud til steder som har darlig kollektivdekning i dag. Kollektivtilbudet vil bli
konsentrert rundt en rute med hgay frekvens — langs ny E16, og vil gi god kollektivbetjening av
bade Skarnes og Kongsvinger. Det vil gi en ny rask direkteforbindelse til Oslo lufthavn fra
blant annet Skarnes og Ingeborgrud.
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7.1.2 Stgy og luftkvalitet

Stoy fra veitrafikk
Det er utfart stgyberegninger av planalternativ AH. Dette er neermere utdypet i fagrapport i
Fagrapport stay (se dokumentoversikt).

Stayberegningene er utfgrt for en eksempellinje innenfor planleggingskorridoren. Innenfor
korridoren kan denne eksempellinja flyttes og dermed pavirke hvilke bygninger som blir
utsatt for stay fra ny vei. Det er ogsa beregnet stgy langs dagens E16, som faglge av at det
etableres en ny vei. En ny vei vil redusere trafikken langs dagens E16, og dermed ogsa
redusere antall stgyfglsomme bygg i gul og r@d sone.

Antall boliger og andre bygg som brukes til formal som er falsomme for stay, i rad og gul
sone for planalternativ AH er vist i tabellen under. Tallene vil kunne reduseres med stgytiltak.
Dette planlegges naermere i neste planfase.

Tabell 7-2: Antall bygg med stayfalsom bruk som ligger innenfor rad og gul staysone, uten staytiltak, for
planalternativ AH. Tallene inkluderer bygg med stoyfalsom bruk langs dagens E16, med ny vei.

AH40 AH50 AH60 AH70 AH80 AH90
Totalt antall bygninger i gul sone 722 733 695 682 696 678
Totalt antall bygninger i rad sone 122 159 158 115 139 153

| falgende omrader vil det veere bebyggelse med stayfalsom bruk innenfor gul og rad
stgysone i hver av kommunene:

e Ullensaker: Hauerseter, Nordkisa nord

e Nes: spredt bebyggelse i omradene naert eksempellinja

o Sgr-Odal: Oppstad, Slomarka, Skarnes

Luftkvalitet
Det er utfart beregninger av luftkvalitet for planalternativ AH. Dette er neermere utdypet i
Fagrapport luftkvalitet (se dokumentoversikt).

Tabell 7-3: Antall personer eksponert for luftforurensning over grenseverdiene innenfor red og gul sone, for
planalternativ AH. Overskridelse av grenseverdier er knyttet til konsentrasjoner av svevestgv (PM10) neer veien.
Tallene inkluderer personer eksponert langs dagens E16, med ny vei.

AH40 AH50 AH60 AH70 AH80 AH90
Totalt antall personer i gul sone 138 106 12 90 58 84
Totalt antall personer i rad sone 2 0 0 0 0 0

Spredningsberegningene foretatt i prosjektet viser at konsentrasjonene av luftforurensning er
forhayet i noen omrader og med en viss utstrekning ut fra ny E16. For alternativ i korridor A
gjelder dette omradet ved Skarnes.

Ut fra antall eksponerte personer i gul og rad sone har referansealternativet flest personer

som bor i gul eller rad sone. Antall eksponerte personer er lavest i AH60, men ogsa AH70,
AHB80 og AH90 har bare noen fa personer som bor i gul sone og ingen i rad sone.

Side 69 av 179



PLANBESKRIVELSE TIL HORING — PLANALTERNATIV AH
KOMMUNEDELPLAN E16 KONGSVINGER-E6

Konsentrasjonene av luftforurensning for dagens E16, og dermed antall personer som bor i
rgd og gul sone, er lavere med planalternativene enn for referansealternativet. Dette betyr at
luftkvaliteten samlet sett vil bedres for befolkningen som bor langs dagens E16.

7.1.3 Samfunnssikkerhet, risiko og sarbarhet

Det er utarbeidet en egen risiko- og sarbarhetsanalyse (ROS-analyse) for planalternativ AH
(KU-alternativene AH40-AH90). Dette er utdypet i Risiko- og sarbarhetsanalyse (se
dokumentoversikt), som ogsa omfatter analyse av planalternativene CN og FN.
Vurderingene i analysen er basert pa innspill fra eget analysemgte med kommunene,
ngdetater og fylkeskommunen. De viktigste utfordringene identifisert i ROS-analysen for AH-
alternativet er fglgende:

Naturfarer

Risiko tilknyttet flom og fare for kvikkleireskred ved utbygging av bru over Vorma er en av de
viktigste utfordringene for risiko- og sarbarhet som vil kreve oppfalgende tiltak i videre
planlegging. Deler av planomradene for alternativene ligger under marin grense og omfattes
av aktsomhetsomrader for flom i mindre vassdrag og aktsomhetsomrader for kvikkleire.
Dette er risikoforhold som ma fglges opp videre pa reguleringsplanniva gjennom utredning
av reell fare og avgrensning av eventuelle flom-/faresoner. Planalternativene vil ogsa krysse
noen omrader med skog-/utmark, hvor skogbrannfare kan veere et aktuelt tema.

Trafikk og andre transportrelaterte ulykker

Overordnet er det vurdert at ny vei vil gi bedre trafikksikkerhet enn i dagens situasjon
(uavhengig av alternativ). Trafikkulykker pa vei, ulykker med transport av farlig gods og
tunnelulykker er likevel aktuelle risikoforhold som kan medfare behov for stenging av vei og
etablering av omkjgringsveier. Konflikter ifm. kryssing av jernbane er aktuelt ved Hauerseter
der ny vei vil krysse Eidsvollbanen, og ved Skarnesberget der enkelte alternativer (AH60,
AH60, AH80 og AH90) krysser Kongsvingerbanen. Risikoforholdene ma falges opp i videre
reguleringsplaner.

Andre risiko- og sarbarhetsforhold

Utbygging av ny vei kan medfare risiko for forurensning/skader pa private
drikkevannsanlegg. | videre planfaser ma det kartlegges hvor eventuelt disse finnes og
vurderes avbatende tiltak for anleggsfase. AH-alternativene ligger ogsa naert grunnvann-
/drikkevannskilde og annen drikkevannsinfrastruktur i Ullensaker kommune. | videre
planfaser ma det avklares i hvilken grad dette berares av nytt veitiltak. Alternativene AH40,
AH50, AH70 og AH80 gar neert et massetak/pukkverk ved Skarnes (Snekkermoen). AH40 og
AH70 gar i tunnel forbi pukkverket, men avstanden er mellom 700 og 1000 m. | videre
planfaser ma det vurderes hvorvidt dette er risikoforhold som kan pavirke
lgsningsalternativer. AH70-90 har naerfaring til et saerskilt brannobjekt (Esval miljgpark og
Romerike biogassanlegg), og risikoreduserende tiltak ma vurderes i reguleringsfasen.

7.1.4 Barn og unges interesser

Av omrader som er vurdert til szerlig sarbare med tanke pa barn og unges interesser er
bomiljget, oppvekst- og skoleomradet i Nordkisa, bomiljget sar og nord i Fenstad (seerlig i
variant nord i Vorma) og naerturomrader for bomiljget Ingeborgrud/Skogbygda ved
Skarerberget, bomiljg og omkringliggende friluftsomrader ved Ullern og ved Tronbgl, samt
vannsportanlegget SIAP ved Solbakken.
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7.1.5 Grunnforhold

Det er utfart orienterende geotekniske vurderinger av planalternativ AH. Dette er utdypet i
Fagrapport geoteknikk, alt. AH40-H90 (se dokumentoversikt).

De geotekniske vurderingene er gjort pa et overordnet niva. Grunnundersgkelser er gjort i
spredte utvalgte punkter, med bakgrunn i kartlegging av sammensetning av lgsmasser, blgte
marine avsetninger og dybder til berg. Det vil bli gjort supplerende grunnundersgkelser og
geotekniske vurderinger i reguleringsplanfasen.

Det er ikke utfgrt en detaljert vurdering av mulige faresoner for kvikkleire, i hvilken grad
planlagt veianlegg kan fare til forverret stabilitet, og eventuelle behov for tiltak for a ivareta
stabiliteten. Planalternativ AH er ikke tidligere kartlagt med samme detaljeringsgrad som
planalternativ FN med hensyn til mulig fare for kvikkleire.

Ut fra de geotekniske vurderingene som er utfgrt vurderes det at problemer med
omradestabiliteten er begrenset for veilinjene i planalternativ AH.

Sammenliknet med andre KU-alternativer som er vurdert, er det pa store deler av korridoren
for planalternativ AH relativt gode grunnforhold som ikke krever spesielle geotekniske tiltak.
Stedvis er det marine blgte avsetninger, der det vil sannsynligvis bli behov for
kalksementstabilisering, og lgsmasseskjeeringer ma erosjonssikres.

Grunnforhold

F—7 A Faresoner for kvikkleireskred
Morenemateriale
Morenemateriale
Breelvavsetning
Hav- og fjordavsetning
Marin strandavsetning
Hav- og fjordavsetning og strandavsetning
Elve- og bekkeavsetning
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Torv og myr
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Figur 7-4: Utsnitt av kvarteergeologisk kart, sammenstilt med planalternativ AH for serlig og nordlig kryssing av
Vorma.

De mest utfordrende strekningene i planalternativ AH, geoteknisk sett, er kryssinger av elver
og vassdrag hvor det er marin havavsetning. Ny E16 i planalternativ AH krysser Vorma og
Kampaa (to varianter, sgrlig og nordlig kryssing), Uaa, Dystaa, nordlig variant forbi Skarnes
krysser Oppstadaa, og s@rlige varianter forbi Skarnes krysser Glomma to ganger.
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7.1.6 Anleggsgjennomfaring

Det er gjort en overordnet vurdering av anleggstekniske forhold for planalternativ AH. Dette
er utdypet i Fagrapport anleggsgjennomfaring alt. AH40-90 (se dokumentoversikt).

Ved bygging av planalternativ AH kan dagens hovedveier i liten grad benyttes som adkomst
til anleggsomradet, bortsett fra ved E6 ved Hauerseter og dagens E16 ved
Skarnes/Slomarka. Dette skyldes at den nye veitraseen i stor grad gar i jomfruelig terreng
relativt langt fra dagens E16.

Behov for etablering av ngdvendige anleggs- og tilfarselsveier vil bli vurdert ved utarbeidelse
av reguleringsplan.

7.2 Ullensaker

7.2.1 Lokal utvikling

Potensialet for arealutvikling i Ullensaker
Temaet er utredet i fagrapporten Lokal og regional utvikling (se dokumentoversikt).

Kortere og mer effektiv reisevei mot Skarnes og Kongsvinger vil utvide
arbeidsmarkedsregionen gstover. Effekten av utvidelsen vil likevel veere liten sett opp mot
dagens arbeidsmarked og forventet utvikling i Ullensaker, Lillestrgm og andre omrader sar
for Jessheim. Effekten av ny E16 pa potensialet for utvikling av nye boliger og
neeringsarealer i Jessheim vurderes derfor a veere begrenset.

For planalternativ AH planlegges ombygging av krysset pa Hauerseter for & tilpasse
pakoblingen av ny E16. Naeringsomradet pa Hauerseter vil kunne fa en sentral beliggenhet
med hensyn til regional veitransport.

Hauerseter er utredet som mulig avlastningsterminal for Alnabruterminalen, og arealet ligger
per i dag inne i kommuneplanen til Ullensaker, men tiltaket er ikke viderefart i Nasjonal
transportplan 2022-2033.

Utviklingspotensialet for Gardermoen neeringspark er sterkt knyttet til beliggenheten naer
Oslo Iufthavn, E6 og Oslo. Ny E16 kan bidra til videre utvikling av nzeringsomradet, ettersom
ny E16 vil gi omradet en enda mer strategisk beliggenhet med hensyn til transport og
tilgjengelighet enn i dag. Effekten vil likevel vaere beskjeden sammenlignet med det store
markedsomradet som falger av naerheten til Oslo lufthavn, E6 og Oslo.

7.2.2 Trafikale virkninger lokalt i Ullensaker

De trafikale virkningene av ny vei er utfyllende beskrevet i temarapport Trafikale og prissatte
konsekvenser av planalternativ (se dokumentoversikt).

Ny E16 planlegges fra Hauerseter, med kobling til dagens toplanskryss med E6. Krysset

suppleres med nye ramper for forbindelse mellom E6 sgr og E16. Ny E16 vil giennom
Ullensaker fa trafikkmengder pa cirka 15 000 kjaretay per dggn.
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Figur 7-5: Differanseplott for alternativ AH60, der rosa t/lS/er okning, og gronn reduksjon, sammenllgnet med
trafikktall (ADT) for referansealternativet (&r 2030)

Med planalternativ AH vil mer av trafikken sgrfra fglge E6 fram til nytt kryss med E16 ved
Hauerseter. Det vil gi gkt trafikk pa E6 pa strekningen mellom Klgfta og Hauerseter. Samtidig
vil det bli mindre trafikk gjennom E6-krysset pé Klgfta, beregnet reduksjon p& 4 200 ADT il
5200 ADT i &r 2030. Det vil lette pa forsinkelsene i dette krysset. Trafikken langs dagens
E16 vil reduseres, med 4 000 til 5000 ADT mellom Klgfta og Nybakk (tellesnitt E16
Langbakk bru er vist i tabell under).

Ny E16 vil gi endret trafikkmanster, og endre trafikkmengder pa lokalveinettet. Figuren under
viser endring i trafikk pa lokalveier i Ullensaker, med rosa linjer der trafikken gker og granne
linjer der trafikken reduseres. At E16 kobler seg til E6 lenger nord enn i dag, gjer at det blir
mindre trafikk pa enkelte lokalveier i Ullensaker, som Algarheimsvegen som far en beregnet
reduksjon i trafikken pa 1 600-2 000 kjgretgy per dagn (tellesnitt fv. 174 Algarheimsvegen
ved Algarheim er vist i tabell under). Fv. 179 Hauerseterveien far en reduksjon pa 2 000 -

2 500 kjaretgy i dggnet. Planalternativ AH vil gi redusert trafikk pa dagens E16 mellom Klgfta
og Nybakk som fglge av overfaring til ny E16. @vrige snitt far mindre endringer i trafikkvolum.

Tabell 7-4: Endringer i trafikkmengder (kjoretay per dogn) i 2030 ved angitte tellesnitt i Ullensaker (geografisk
angivelse av snittene er vist i Figur 7-3).

Alternativ Fv. 174 Fv.179

Algarheimsvegen (4 Hauersetervegen
-5 200 -1 900 -2 400
-4 700 -1 900 -2 400
-4 400 -1 900 -2 400
-4 200 -2 000 -2 400
-4 200 -2 000 -2 300
-4 200 -2 000 -2 300
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7.2.3 Miljgverdier i Ullensaker
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Figur 7-6: Utsnitt av samlet konfliktkart, planalternativ AH, for alle miljgverdier i Ullensaker kommune (deler av
Nes kommune vises ogsd). Rad farge angir stort konfliktpotensial, og nar flere miljgverdier overlapper blir fargen
markere. Oransje farge angir middels konfliktpotensial, og blir markere desto flere miljgverdier som overlapper.

Planleggingskorridoren har starst konfliktpotensial i omradene nord for Nordkisa, der det er
miljgverdier med hgy verdi knyttet til friluftsliv, by- og bygdeliv og naturressurser som blir
berart. Ut over dette, er det noen omrader med hgy verdi for kulturarv (Hauerseter leir) og
naturmangfold som gir de starste virkningene for miljgverdiene i Ullensaker kommune (se
figur som viser samlet konfliktkart).

For en mer utfyllende beskrivelse av virkninger for miljgverdier vises det til fagrapportene
Landskapsbilde, Kulturarv, Naturmangfold, Naturressurser, Friluftsliv, by- og bygdeliv og
Vannmiljg (se dokumentoversikt). Verdikart for alle fagtema er tilgjengelig i digital kartportal
(www.el6portalen.no).

Friluftsliv, by- og bygdeliv

Det starste konfliktpotensialet for temaet friluftsliv, by- og bygdeliv er vurdert til & veere i
delomradene Nordkisa og Stensbyfiellet, som begge har hgy verdi. Omradet er mye brukt av
befolkningen pa Jessheim og andre tilreisende, i tillegg til lokalbefolkningen i Nordkisa.
Turomradet er del av et stgrre sammenhengende naturomrade som henger sammen med
turomrader i Eidsvoll og Nes (merkede, giennomgaende stier). Kommunens eneste lyslaype
og skiskytteranlegg ligger i delomradet Stensbyfiellet, som har regional betydning.

Planalternativet vil pavirke kvaliteter i omradene negativt ved arealbeslag, ved at det
etableres en betydelig barriere mellom viktige naermiljgfunksjoner og tilliggende sti og
laypenett nord for Nordkisa, og ved endring i lydbildet. Dette vil totalt sett gi reduserte
kvaliteter for opplevelse og redusert identitetsverdi i neeromradene nord for Nordkisa tettsted.
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Det er beregnet at fv.179, gjennom sentrum av Nordkisa, vil fa redusert trafikk med cirka
halvering av trafikken malt fra referansealternativet.

Folgende barnehage-, skole-, neermiljg- og idrettsanlegg ligger naer eller i naerheten av
korridoren: Hoppensprett Nordkisa barnehage og Nordkisa skole med naermiljg- og
idrettsanlegg (Nordkisa idrettspark). Disse anleggene kan bli pavirket avhengig av hvor
veilinja plasseres innenfor korridoren. Plassering av veilinje og eventuell pavirkning vurderes
mer detaljert i reguleringsplanfasen.

Landskapsbilde
Ingen delomrader med hay verdi berares for fagtemaet landskapsbilde i Ullensaker.

Naturressurser
Delomrader med dyrka mark, mineralressurser og grunnvann er vurdert under fagtemaet
naturressurser.

Dyrka mark
Eksempellinja bergrer cirka 100 daa fulldyrka jord med hgy verdi i Nordkisa-omradet.

Omradene med dyrka mark dekker strekker seg i hovedsak nord-sgr og det er derfor
vanskelig & unnga at veilinja vil dele opp arealene. Korridoren, og eksempellinja, gar i nordre
del av de store sammenhengende jordbruksomradene i Ullensaker. Videre bearbeiding i
reguleringsplanfasen vil kunne redusere arealbeslaget.
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Figur 7-7: lllustrasjon som viser omrdder med dyrka mark som er med i arealbeslaget for planalternativ AH i
Ullensaker kommune.

Mineralressurser
| omradet rundt Hauerseter ligger det mineralressurser med hgy verdi. Planalternativet
bergrer sand- og grusforekomstene Vilberg og Hauerseter. Mineralressursen Vilberg (i
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omradet rundt E6/Hauerseterkrysset) er i stor grad allerede nedbygd av infrastruktur og
bebyggelse, og det er lite areal tilgjengelig for utnyttelse innenfor planalternativet.
Mineralressursen Hauerseter er mindre nedbygd enn Vilberg, og deler av eksempellinja gar i
omrader som er tilgjengelige for utnyttelse.

Grunnvann

Grunnvannsforekomsten Gardermoen strekker seg nord for Hauerseter og vil kunne bli
bergrt av planalternativet. Innenfor korridoren er forekomsten i stor grad nedbygd av
infrastruktur og bebyggelse, men det finnes ogsd omrader med mer uberart areal.

Kulturarv

For kulturarv er det middels konfliktpotensial i delomradene Hauerseter leir (hgy verdi),
Stensby (middels verdi) og Grgndalen (middels verdi). Kulturmiljget rundt Hauerseter leir
bestar blant annet av 69 forskriftsfredete bygninger og tilhgrende anlegg. Det forventes at
Hauerseter leir vil fa gkt stgy og noe negativ visuell pavirkning. Det legges til grunn at det i
reguleringsplanfasen sikres at tiltaket tilpasses fredningsomradet slik at direkte konflikt
unngas.

Naturmangfold

Korridoren bergrer en rekke lokaliteter med hgy og middels verdi. Blant lokalitetene med hgy
verdi er det naturtyper som kommunen har et saerskilt ansvar for a ivareta; viktige
funksjonsomrader for insekter (deriblant truede sommerfugler og humler) og intakt
laviandsmyr.

Alle varianter bergrer fglgende lokaliteter med hagy verdi (fra vest mot gst):

e Funksjonsomrader for rgdlistede humle- og sommerfuglarter (EN/VU/NT) ved
Hauerseterkrysset samt sandtak ved Skinnesmievegen.

e Spesielt viktig viltovergang og regionalt hjortevilttrekk gst-vest over E6 ved Hauerseter.

e Gravtjern, som er et meromiktisk® tjern som henger sammen med @vrige dgdisgroper og
grytehullsjger pa Hauersetertrinnet.

e Sorlig del av Langtjern, som er et omrade med intakt lavlandsmyr (tjern og velutviklet
rikmyr, EN) omgitt av rik sumpskog (EN), hvor det er registrert flere radlistede arter
(EN/VU/NT). Myrdraget er ogsa viktig biotop for fugl knyttet til vatmark.

e Intakt lavlandsmyr pa Grgndalsmasan, som er viktig naturtype og fuglebiotop, herunder
for radlistede fuglearter (EN/VU/NT). Viktig for amfibier, insekter og vilt, blant annet
spill/parringsomrade for skogsfug|.

Vannmiljo

Fire vannforekomster i kommunen ligger i eller i naerheten av korridoren. Det er vurdert
middels konfliktpotensial for Risa bekkefelt, pa grunn av mulig pavirkning pa mindre tjern i
bekkefeltet og R@mua, som kommer i tillegg til eksisterende pavirkning og at cirka 3 km av
eksempellinja drenerer mot vannforekomsten. For gvrige vannforekomster i kommunen er
konfliktpotensialet vurdert til ubetydelig. Konfliktnivaet for enkelte vannforekomster vil i stor
grad kunne pavirkes av endelig plassering av vei. L@sninger for rensing av veivann og
utforming av vannhandtering vurderes nsermere i reguleringsplanfasen.

® Meromiktiske innsjger har vannlag som ikke blander seg med hverandre (dvs. at vannet i bunnen ikke blander seg med vannet
i toppen av innsjgen). Bunnvannet er tungt pga. opplgste mineralsalter. Innsjatypen er sjelden.
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7.2.4 Bomiljg og folkehelse

Vurdering av virkninger for bomiljg og folkehelse av planalternativ AH er beskrevet i
rapporten Bomilje og folkehelse (se dokumentoversikt). Planleggingskorridoren er vurdert &
ha stort konfliktpotensial for bomiljg og folkehelse ved Nordkisa i Ullensaker kommune. Her
vil ny vei avskjeere bomiljget fra starre, sammenhengende naerturterreng. Trafikk i tettstedet
reduseres til dels kraftig, men ny vei vil ha naervirkning til bomiljg og til idrettsanlegg ved
Nordkisa skole.

7.3 Nes

7.3.1 Lokal utvikling

Potensialet for arealutvikling i Nes
Temaet er utredet i fagrapporten Lokal og regional utvikling (se dokumentoversikt).

For arealutviklingen pa Arnes er det i farste rekke en eventuell forbedret forbindelse mot
Jessheim/Gardermoen, og til en viss grad Kongsvinger, som ville kunne gi effekt. Arnes er
allerede godt koblet pa bo- og arbeidsmarkedet pa @vre Romerike, og ligger innenfor
pendleavstand til Oslo. Planalternativet AH vil ikke gi endret reisetid fra Arnes, og er derfor
vurdert & ikke ha noen effekt for videre utvikling av kommunesenteret.

7.3.2 Trafikale virkninger lokalt i Nes

Ny E16 med planalternativ AH vil gjennom Nes fa trafikkmengder pa cirka 13 000 kjaretay
per dggn (2030-tall). Langs dagens E16 gjennom Nes, er det beregnet en nedgang pa
dagens E16 (Kongsvingervegen) pa mellom 6 000 og 8 000 kjaretay per dggn, dvs. nesten
en halvering av riksveitrafikken forbi tettstedet Vormsund.

Ny E16 vil gi endret trafikkmanster, og endre trafikkmengder pa lokalveinettet. Figurene
under viser endring i trafikk pa lokalveier i Nes, med lilla linjer der trafikken gker og grenne
linjer der trafikken reduseres.

Tilgjengeligheten til Arnes endres i liten grad med planalternativ AH. Trafikken til og fra Arnes
blir tilneermet upavirket i planleggingskorridor AH nar det gjelder rutevalg, men vil oppleve en
stor nedgang i trafikk pa dagens E16.

Vormsund og Kampa (Qstre Fenstad) vil fa bedre tilgjengelighet til Hauerseter og omradene
nordover pa E6. Trafikken pa fv. 177 Eidsvollsveien gker med 400-700 kjaretay per dggn
med variant med nordre kryssing av Glomma (AH40-AH60) og 2 100-3 200 kjgretay per
dggn med varianter med sgndre kryssing av Glomma (AH70-AH90).

Lokalveier som har kryss med ny E16, fv. 177 Eidsvollvegen og fv. 1583 Skogbygdavegen,
vil fa gkt trafikk med planalternativ AH. Variantene med sgrlig kryssing av Vorma (AH70,
AHB80, AH90) ligger tettere pa dagens E16, noe som gjer at flere velger a kjgre av ny E16
ved Eidsvollvegen og kjgre dagens E16 mot Klgfta og Oslo. Trafikkgkningen er beregnet til 2
500-2 700 kjgretay per dagn (i 2030). For variantene med nordlig kryssing er trafikkgkningen
mindre, opp mot 1 700 kjgretay per dagn. For fv. 583 Skogbygdavegen gir KU-alternativene
nord for Skarnes, AH40, AH70) starst utslag, med trafikkgkning fra 1 000 til 1 700 kjgretay
per dagn.
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Figur 7-8: Differanseplott for alternativ AH60, der lilla tilsier okt trafikk, og grann reduksjon i trafikk, sammenlignet
med trafikktall (ADT) for referansealternativet (&r 2030).
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Figur 7-9: Differanseplott for alternativ AH80, der lilla tilsier okt trafikk, og grann reduks;on i trafikk, sammenlignet
med trafikktall (ADT) for referansealternativet (ar 2030).

Tabell 7-5: Endringer i trafikkmengder (kjaretay per dagn) i 2030 ved angitte tellesnitt i Nes ved bygging av ny
E16 (geografisk angivelse av snittene er vist i Figur 7-3).

Alternativ . Fv. 1583

Uvesund bru (9 Eidsvollv. (7
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Alternativ Fv. 1583

Uvesund bru (9 Eidsvollv. (7

AH70 -8 100 +3 200 +1 400
AH80 -7 800 +2 700 +900
-7 100 +2 100 +800

7.3.3 Miljgverdier i Nes

Planleggingskorridoren har stgrst konfliktpotensial ved kryssing av Vorma og omradene som
ligger pa hver side av elva. Det er ogsa knyttet stort konfliktpotensial til kryssing av Kampaa
og omradene inntil vassdraget, og til omradene sar for Ingeborgrud (Skarerberget).

Alle varianter i planalternativ AH har samlet sett stort konfliktpotensial for miljgverdiene.
Samlet konfliktpotensial er vurdert til & veere noe starre med de nordlige KU-alternativene,
AH40-60, enn i de sarlige, AH70-90. Dette er i hovedsak knyttet til miljgverdiene som ligger
der variantene krysser Vorma. Vormadalen er registrert som et kulturhistorisk landskap av
nasjonal interesse (KULA) av Riksantikvaren (se figur som viser samlet konfliktkart).
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Figur 7-10: Utsnitt av samlet konfliktkart for alle miljgverdier, planalternativ AH, i Nes kommune. Rad farge angir

stort konfliktpotensial, og néar flere miljgverdier overlapper med stort konfliktpotensial blir fargen markere. Oransje
farge angir middels konfliktpotensial, og blir mgrkere desto flere miljoverdier som overlapper.

For en mer utfyllende beskrivelse av virkninger for miljgverdier vises det til fagrapportene
Landskapsbilde, Kulturarv, Naturmangfold, Naturressurser, Friluftsliv, by- og bygdeliv og
Vannmiljg (se dokumentoversikt). Verdikart for alle fagtema er tilgjengelig i digital kartportal

(www.el6portalen.no).
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Friluftsliv, by- og bygdeliv

For temaet friluftsliv, by- og bygdeliv er det fire delomrader med hgy verdi som blir bergrt av
planalternativ AH; Laveggsasen, Vorma, Fenstad og Skogbygda. Vurdering av
konfliktpotensial er litt ulik for variantene med nordlig og s@rlig kryssing av Vorma.

Den nordlige kryssingen av Vorma, AH40-60, har stort konfliktpotensial for Vorma og middels
konfliktpotensial for Fenstad. Det ligger et unikt turmal ved Vormas elvebredd som vil kunne
fa negative virkninger fra bru, ved endret lydbilde, endret opplevelseskvalitet og endret
identitet. Omradet har sveert stor verdi som friluftsomrade og er i tillegg vurdert til & ha
pedagogisk verdi. For Fenstad vil det bli en barriere mellom bomilj@ i s@r og resten av
tettbebyggelsen i bygda og endret lydbilde for deler av bomiljget.

Den sgrlige kryssingen av Vorma, AH70-90, har et middels konfliktpotensial for Vorma.
Eksempellinja krysser stier ned til Vorma, men er ikke i direkte konflikt med malpunkt nede
ved elva. Fenstad blir i liten grad pavirket av denne varianten.

Begge varianter vil ha stort konfliktpotensial til et populzert turomrédde med gode kvaliteter i
delomrade Skogbygda, gjennom barrierevirkning, direkte arealbeslag, endret lydbilde,
reduserte opplevelseskvaliteter og redusert identitetsverdi.

Folgende barnehage-, skole-, neermiljg- og idrettsanlegg ligger naer korridoren: Fenstad
skole med naermiljg- og idrettsanlegg (gjelder nordlig kryssing av Vorma), Skogbygda
barnehage og Skogbygda skole med naermiljg- og idrettsanlegg. Disse anleggene kan bli
pavirket avhengig av hvor veilinja plasseres innenfor korridoren. Plassering av veilinje og
eventuell pavirkning vurderes mer detaljert i reguleringsplanfasen.

Lgndskapsbi/de

= = — =
F

Figur 7-11: lllustrasjonen viser plassering av mulig ny bru over VVorma i den nordlige kryssingen av Vorma, AH40-
60, sett i fugleperspektiv mot nordgst.
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For tema landskapsbilde blir delomrade Vormadalen med hgy verdi bergrt av de to
variantene gjennom Nes. Begge varianter har stort konfliktpotensial for Vormadalen.
Konfliktpotensialet er knyttet til betydelig visuelle konsekvenser for de bergrte landskapene i
Vormadalen, som er sarbare for starre, arealkrevende inngrep som ikke er knyttet il
landbruksdrift.

Den nordlige kryssingen av Vorma krysser landskap med store verdier med innslag av
naturlige raviner, vann og intakt sammenheng i jordbrukslandskapet. Landskapet blir
fragmentert og dominert av tiltaket. Landskapets skrdnende terreng ned mot Vorma er
sarbart for inngrep, og dette gjar ogsa at varianten blir sveert synlig fra hele dalrommet med
elva. Gardstun med bebyggelse henvender seg mot Vorma, og fortsatt landbruksdrift pa
jordbruksarealer er vesentlig for & ivareta landskapets karakter.

Den sgrlige kryssingen av Vorma, krysser Vorma ved Blekstad og over mot Esval Miljgpark.
Varianten vurderes som noe bedre enn den nordlige, men det vil fortsatt bli et stort tap av
miljgverdier og fragmentering av et starre sammenhengende kulturlandskap (se mer om
dette under avsnittet om kulturarv, nedenfor).

Naturressurser

Felles for de to variantene er at eksempellinja bergrer cirka 195 daa fulldyrka jord med hgy
verdi (3 omrader) og cirka 110 daa-fulldyrka jord med middels verdi (2 omrader) i omradet fra
kryssing av Uda. Nordre variant bergrer i tillegg cirka 250 daa fulldyrka jord med hay verdi,
og cirka 190 daa fulldyrka jord med middels verdi. Sgndre variant bergrer i tillegg cirka 390
daa fulldyrka jord med hgy verdi og cirka 85 daa fulldyrka jord med middels verdi. Den
nordre varianten (AH40-60) har dermed et mindre beslag av dyrka mark med hgy verdi
sammenlignet med s@rlig variant (AH70-90). Det starste konfliktpotensialet er ved kryssing
av jordbruksomradene mellom Vorma og Kampaa og langs Uaa.
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Figur 7-12: lllustrasjon som viser omrader med dyrka mark som er med i arealbeslaget for planalternativ AH i Nes
kommune, nordre og sendre variant over Vorma.
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Figur 7-13: lllustrasjon som viser omrader med dyrka mark som er med i arealbeslaget for planalternativ AH i Nes
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—_— A
~

=y

\
N

Begge variantene har kryssomrader langs fv. 177 ved Kampa/Veset, og vest for Uda som
ligger pa dyrka mark med hgy verdi. Kryssplasseringene gir en betydelig andel beslaglagt
areal. Det er i denne planfasen beregnet et stort arealbeslag ved kryssomradene (300*600
meter). Videre bearbeiding i reguleringsplanfasen til mer arealeffektive kryss vil trolig
redusere arealbeslaget.

Kulturarv

For tema kulturarv vil delomrade Vormadalen med hay verdi bli bergrt av de to variantene
giennom Nes. Planalternativet vil krysse tvers gjennom kulturlandskapet, og bli en barriere i
et omrade med lite moderne inngrep i dag. Det antas at kjente kulturminner kan ga tapt.
Begge variantene har stort konfliktpotensial for Vormadalen, som er et kulturhistorisk
landskap av nasjonal interesse (KULA). KULA-landskapet dekker et stort areal, og seerlig
viktige kulturmiljger innenfor omradet er fremhevet som egne delomrader med hay verdi
(Rolstad-Hovin, Svanfoss-Fenstad og Veset).

Den nordlige varianten (AH40-60) krysser Vorma ved gardstunene Strgm og Farset,
gjennom deler av det mest verdifulle i kulturmiljget, og har den mest uheldige kryssingen
med tanke pa de overordnede verdiene i KULA-landskapet. Selv ved god tilpassing i
reguleringsplanfasen, vil tiltaket komme sveert naer automatisk fredet gravfelt og en hel rekke
gardstun med kulturhistorisk bebyggelse, som har kontakt pa tvers av elverommet. Viktige
sammenhenger vil brytes, og skjer i en del av kulturlandskapet som har seerlig haye verdier.

Den sarlige varianten (AH70-90) krysser Vorma mellom gardene Horgen og Blekstad pa
vestsiden av Vorma, i den sgrlige delen av kulturmiljget Svanfoss-Fenstad. Det legges til
grunn at direkte konflikt med kjente kulturminner kan unngéds, men tiltaket vil bryte viktige
sammenhenger i kulturmiljget, og vil bryte sammenhengen mellom Blekstad og elva.
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Planalternativet gir ellers negativ visuell pavirkning og gkt stay i kulturmiljget. Varianten
bergrer sgndre del av kulturmiljget Veset og omfatter ogsa en krysslasning tilknyttet fv.177.
Det legges til grunn at man i reguleringsfasen finner lgsning som unngar direkte konflikt med
gardstun pa Veset og husmannsplassene. Varianten vurderes som noe bedre enn den
nordlige, men det vil fortsatt bli et stort tap av kulturmiljgverdier i denne varianten.

Naturmangfold

Korridoren bergrer en rekke lokaliteter med hagy og middels verdi. Blant lokalitetene med hgy

verdi er det flere naturtyper som kommunen har et sgerskilt ansvar for & ivareta;

e Vatmarksomrader langs Vorma; evjer og mudderbanker.

e Leirraviner med tilhgrende rike naturtyper i skog og kulturlandskap, blant annet gammel
graorskog, gammel granskog, naturbeitemark og slattemark.

e Lavlandsmyrer; intakte rikmyrer og hggmyrer.

e Viktige vassdrag med kroksjger, flomdammer og meandrerende elveparti.

Alle varianter bergrer fglgende lokaliteter med hagy verdi (fra vest mot gst):

e Uada ved Langgard (viktig bekkedrag), med funksjonsomrader for radlistede arter i
elvelgpet og kulturlandskapet, blant annet vipe (EN) og edelkreps (EN).

¢ En lokalitet med gammel granskog og radlistede sopparter (VU/NT) sgrvest for
Skarerberget.

e Dystda ved Velta, hvor elvelgpet er stedvis meandrerende med frodig kantvegetasjon.
Viktig bekkedrag med rgdlistede naturtyper og stor betydning for vilt, fugl og insekter.
Kulturlandskapet rundt rommer funksjonsomrader for rgdlistede fuglearter (CR/NT), blant
annet leveomréder for &kerrikse (CR). Aa ligger pd kommunegrensen.

Variant med nordlig Vorma-kryssing (AH40-60) bergrer i tillegg:

¢ Vorma inkl. rikt fiskesamfunn og kantsonevegetasjon. Vorma er et seerlig viktig
funksjonsomrade for storgrretbestanden i Mjgsa/Glomma (gyteomrade oppstrems ved
Ertesekken/Svanfoss), og en viktig fuglebiotop.

e Deler av Jerpestad og Kampa raviner gst for Vorma, som begge rommer viktige
naturtyper og viltbiotoper og har nasjonal verdi.

e Kampaa ved Holterbraten, hvor elvelgpet, kantsonen og kulturlandskapet rommer flere
naturtyper og habitater for radlistede arter (CR/EN/VU/NT). Blant annet kjent
hekkeomrade for vipe (EN) og leveomrade for akerrikse (CR), elvemusling (EN, fredet)
og edelkreps (EN).

Variant med s@rlig Vorma-kryssing (AH70-90) bergrer i tillegg:

e Vorma inkl. rikt fiskesamfunn og kantsonevegetasjon. Vorma er et seerlig viktig
funksjonsomrade for storgrretbestanden i Mjgsa/Glomma (gyteomrade oppstrems ved
Ertesekken/Svanfoss), og en viktig fuglebiotop.

e Aurstadmasan ved neerfgring, som er en velutviklet konsentrisk hggmyr (EN) vernet som
naturreservat. | tillegg viktig fuglebiotop, blant annet for radlistede fuglearter (EN/VU/NT).

e Store deler av Veset ravine, som er en ravinedal med nasjonal verdi fordi den rommer
flere rgdlistede naturtyper og arter (CR/EN/VU/NT) og er en viktig fuglebiotop. |
ravinesystemet finnes nasjonalt sjelden velutviklet ravineskog (hggstaudegranskog), og
restaurert slattemark med skjgtselsplan som er utvalgt naturtype. | tillegg bergres Veset
gard, hvor det star store gamle treer pa tun og i allé, og det finnes rgdlistede insekt- og
fuglearter (EN/VU/NT) blant annet klgverhumle (EN).
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e Kampaa ved Hjellum, hvor elvelgpet, kantsonen og kulturlandskapet rommer flere
naturtyper og habitater for radlistede arter (CR/EN/VU/NT). Blant annet kjent
hekkeomrade for vipe (EN) og leveomrade for akerrikse (CR), elvemusling (EN, fredet)
og edelkreps (EN).

e Funksjonsomrader for rgdlistede fuglearter (CR/EN/VU/NT) ved Perstua, blant annet
permanent leveomrade for akerrikse (CR).

Vannmiljo

Tretten vannforekomster i kommunen ligger i eller i naerheten av korridoren. Det er vurdert
middels konfliktpotensial for Dystda og Vorma (Svanfossen-Glomma). Her drenerer
eksempellinja mot vannforekomstene (det ligger en viktig gyteplass nedstrgms kryssing
Vorma etter inndeling i ny vannforekomst). Videre er det vurdert middels konfliktpotensial for
variant med sarlig kryssing av Vorma (AH70-90) for vannforekomstene Kampaa nedre,
Dystaa og Uda dam ved Bergvad—Kampaa.

For gvrige vannforekomster innenfor planalternativet er konfliktpotensialet vurdert til
ubetydelig. Konfliktnivaet for enkelte vannforekomster vil i stor grad kunne pavirkes av
endelig plassering av vei. Lgsninger for rensing av veivann og utforming av vannhandtering
vurderes naermere i reguleringsplanfasen.

7.3.4 Bomiljg og folkehelse

Vurdering av virkninger for bomiljg og folkehelse av planalternativ AH er beskrevet i
rapporten Bomiljg og folkehelse (se dokumentoversikt).

Planleggingskorridoren vil bade ha konfliktpotensial og forbedringspotensial for bomiljg og
folkehelse i Nes. For bomiljget ved Ingeborgrud-Skarerberget er planleggingskorridoren
vurdert a ha stort konfliktpotensial ved at veien gar gjennom et nzerturomrade for et bomiljg
som ikke har andre alternative nserturomrader.

For omradene Vormsund, Uvesund og Oppakermoen vil det veere et forbedringspotensial
ved at trafikk reduseres gjennom bomiljgene. Dette gir mindre stgybelastning og mindre
barrierevirkning ved at det blir enklere for folk & krysse veien og fa tilgang pa omrader pa
begge sider av dagens E16.

7.4 Sgr-Odal

7.4.1 Lokal utvikling

Potensial for arealutvikling i Sar-Odal
Temaet er utredet i fagrapporten Lokal og regional utvikling (se dokumentoversikt).

Planalternativ AH vil i likhet med alle andre vurderte alternativer for E16 medfgre betydelig
avlastning av dagens E16 gjennom Skarnes. Dette kan endre forutsetningene for
arealutvikling langs eksisterende vei, og gjgre omradet mer attraktivt for sentrums- og
boligutvikling. Kundegrunnlaget fra reisende langs dagens E16 vil samtidig synke med ny
E16 i ny korridor, noe som kan veere negativt for de virksomhetene som ligger umiddelbart
langs veien gjennom Skarnes i dag (bilservice- og servering/kioskvirksomhet).
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Selv om dagens E16 avlastes for trafikk vil likevel ny E16 ha relativ neerfgring til Skarnes, og
det er flere muligheter for pakobling til ny E16 i noe avstand fra Skarnes sentrum.
Planalternativ AH viser tre varianter; nord for Skarnes og to varianter sar for Skarnes. Pa
overordnet niva utgjar effekten av de ulike lgsningene trolig en begrenset forskijell for
potensialet for arealutviklingen pa Skarnes.

| kombinasjon med kortere og mer effektiv reisevei mot Jessheim og E6, kan ny E16 bidra
positivt til mulighetene for arealutvikling i Skarnes. Med ny vei vil reisetiden fra Skarnes til
Jessheim veere kortere enn fra Kongsvinger. Sammenlignet med @vrige korridorer, gir
planalternativ AH starst effekt for Skarnes gjennom kortere reisetid, og vurderes a kunne gi
starst potensiell effekt for arealutviklingen. Skarnes vurderes likevel ikke & ha like gode
muligheter som Kongsvinger til & nyttiggjare seg av det utviklingspotensialet som oppstar
som fglge av ny vei, da tettstedets starrelse i mindre grad vil gi den ngdvendige
gravitasjonskraften som trengs for en stgrre utvikling.

Slomarka neeringsomrade i Sar-Odal vil fa en sveert gunstig lokalisering med planalternativ
AH. Slomarka er et regionalt satsningsomrade for transportrelatert naering i
Kongsvingerregionen. Redusert reisetid til E6 og i retning Gardermoen kan gjgre Slomarka
mer attraktiv for naeringsetablering.

7.4.2 Trafikale virkninger lokalt i Sgr-Odal

De trafikale virkningene av ny vei er utfyllende beskrevet i temarapport Trafikale og prissatte
konsekvenser av planalternativ (se dokumentoversikt).

Endringer i degnfrafikken i vegnettet %
ved bygging av AH&0
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~ =2, 4 \
\\ \ ‘_,%
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Figur 7-14: Differanseplott for alternativ AH60, der lilla tilsier okt trafikk, og grenn reduksjon i trafikk,
sammenlignet med trafikktall (ADT) for referansealternativet (ar 2030).

Ny vei i planalternativ AH vil betjene Skarnes godt, enten via kryss med dagens E16 ved
Stormyra (AH50, AH60, AH80, AH90) eller mot fv. 24 nord for Skarnes sentrum (AH40,
AH70). Samtidig vil trafikken i Skarnes sentrum bli vesentlig redusert med ny vei tett pa
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Skarnes. Langs dagens E16 vil trafikken bli redusert med rundt 6 000 til 8 000 kjgretay per
dagn (tellesnitt E16 Ullern er vist i tabell under), og det vil gi bedre fremkommelighet i
rundkjaringene langs dagen vei. Gjenstaende trafikk gjennom Skarnes vil ligge pa 3 000 -
5 000 kjaretay per dggn pa dagens E16.

Trafikken gjennom sentrum reduseres mest med variantene nord for Skarnes (AH40, AH70).
Disse vil ogsa gi noe gkt trafikk pa fv. 24. Variantene med ny vei s@ar for Skarnes vil ikke gke
trafikken pa denne fylkesveien (tellesnitt fv. 24 Korsmo er vist i tabell under).

Trafikken langs dagens E16 mellom Slomarka og Fulu vil gke noe, mellom 800 og 1 500
kjgretoy per dagn, og mest i KU-alternativene sgr for Skarnes (tellesnitt E16 Jerstad er vist i
tabell under).

Figuren viser endring i trafikk pa lokalveier i Sgr-Odal med alternativ AH60, med lilla linjer
der trafikken gker og grenne linjer der trafikken reduseres. Tabellen under viser utvalgte
tellesnitt med tall for alle AH-alternativene.

Tabell 7-6: Endringer i trafikkmengder (kjoretay per dagn) i 2030 ved angitte tellesnitt i Sgr-Odal (geografisk
angivelse av snittene er vist i Figur 7-3).

Alternativ E16 Ullern (12 E16 Jerstad (15

Fv. 24 Korsmo

-7900 +1 000 +300
-6 200 +1 900 +100
-5 400 +1 900 +100
-8 200 +900 +300
-6 900 +1 700 +100
-5 800 +1 700 <100

7.4.3 Miljgverdier i Sgr-Odal
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Sum middels konfliktpotensial AH
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Figur 7-15: Utsnitt av samlet konfliktkart, planalternativ AH, for alle miljgverdier i Sar-Odal kommune. Rad farge
angir stort konfliktpotensial, og ndr flere miljgverdier overlapper med stort konfliktpotensial blir fargen markere.
Oransje farge angir middels konfliktpotensial, og blir mgrkere desto flere miljgverdier som overlapper.
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Alle variantene har et stort konfliktpotensial for flere fagtema enten de gar ser eller nord for
Skarnes sentrum. Varianter med tunnel gjennom Dalsrudberget (AH60 og AH90) vurderes
samlet sett som noe bedre enn variant i daglgsning ser for Skarnes (AH50 og AH80). Det er
starst konfliktpotensial knyttet til kryssing av Glomma og omrader sgar for Skarnes sentrum
(Dalsrudberget og Damlitiennet), samt omradene nord for Skarnes ved Odalstunet, Ting-Os
og Solbakken/Sgr-Odal idretts- og aktivitetspark (SIAP) (se figur som viser samlet
konfliktkart).

For en mer utfyllende beskrivelse av virkninger for miljgverdier vises det til fagrapportene
Landskapsbilde, Kulturarv, Naturmangfold, Naturressurser, Friluftsliv, by- og bygdeliv og
Vannmiljg (se dokumentoversikt). Verdikart for alle fagtema er tilgjengelig i digital kartportal
(www.el6portalen.no).

Friluftsliv, by- og bygdeliv

Figur 7-16: lllustrasjon av AH-variant nord for Skarnes, som viser mulig brukryssing over vannsportanlegget ved
SIAP, sett fra vest mot gst. Oppstadaa vises i nederste del av illustrasjonen, Glomma vises nederst til hayre.

Det starste konfliktpotensialet for temaet friluftsliv, by- og bygdeliv for korridoren er vurdert til
a veere i delomradene Solbakken i variant nord for Skarnes (AH40 og AH70) og
Dalsrudberget i variant i daglgsning ser for Skarnes (AH50 og AH80), som begge har hay
verdi. Skarnes vil kunne fa noe forbedringspotensial ved redusert trafikk gjennom sentrum i
alle varianter.

Variant nord for Skarnes (AH40 og AH70) krysser midt gjiennom omradet Solbakken og vil
bergre SIAP, et mye brukt naermiljganlegg og sportsanlegg av nasjonal verdi.
Planalternativet vil gi direkte arealbeslag, barrierevirkning og endret lydbilde.
Identitetsverdien til omradet vekkes. Dette rammer i seerlig grad barn og unges interesser.
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Variant sgr for Skarnes med daglgsning (AH50 og AH80) vil gi arealbeslag og en betydelig
barriere mellom bebyggelsen og det populeere neerturomradet ved Dalsrudberget. Ved
Damlitjennet vil det kunne bli negativ pavirkning til opplevelseskvalitetene ved det mye
besgkte tjernet, gjennom barrierevirkning, endret lydbilde og mulig arealinngrep i kantsone,
vatmark og tjern. Virkningen for omradet rundt Damlitjennet gjelder ogsa variant sgr for
Skarnes med tunnel (AH60 og AH90).

Folgende barnehage-, skole-, nsermiljg- og idrettsanlegg ligger i naerhet av variant nord for
Skarnes (AH40 og AH70): Glommasvingen skole med naermiljg- og idrettsanlegg, Skarnes
videregaende skole og Solbakken folkehggskole. | neerheten av folkehggskolen ligger SIAP
med nasjonalt vannskianlegg og ballbaner.

Folgende barnehage-, skole-, neermiljg- og idrettsanlegg ligger i naerhet av variant sgr for
Skarnes med (AH50 og AH60) og uten tunnel (AH80 ogHA90): Ullern barnehage med
naermiljg- og idrettsanlegg, Tronbgl barnehage og Tronbglgrinda barnehage.

Disse anleggene kan bli noe pavirket avhengig av hvor veilinja plasseres innenfor korridoren.
Plassering av veilinje og eventuell pavirkning vurderes mer detaljert i reguleringsplanfasen.

Landskapsbilde

For tema landskapsbilde gir variantene sgr for Skarnes stort konfliktpotensial i delomradene
Ullern kirke-Disena-Glomma, Dalsrudberget og Stram-Sandbakken-Glomma, alle med hgy
verdi. | variant nord for Skarnes er det ingen delomrader med stort konfliktpotensial.

| variant sgr for Skarnes med daglgsning vil varianten gi stor synlighet i omgivelsene rundt
Ullern kirke-Disena-Glomma. | delomradet Dalsrudberget gar planalternativet i bru over elv,
vei og jernbane og inn i dyp fjellskjeering i daglinje gjennom Dalsrudberget. Dette medfarer
stor endring i landskapet som i dag er preget av at Glomma som et sentralt
landskapselement bgyer av for Skarnes tettsted og gj@r en sving i retning Kongsvinger.
Veien vil i stor grad bryte med landskapsbildets karakter, hovedretning og skala, der
planalternativet vil gi stor synlighet i bade naer- og fiernvirkning. Det er vanskelig a avbate
virkningen av Glommakryssingen nar den gar pa tvers av hovedformene i landskapet, og det
kreves en viss hgyde pa ny vei for & komme over lokalveier, Glomma og jernbanen.

Variant sgr for Skarnes i tunnel vil, i likhet med variant i daglgsning, gi stor synlighet i
omgivelsene rundt Ullern kirke-Disena-Glomma, og dominere og bryte med landskapsbildets
karakter. Varianten gar i tunnel gjennom Dalsrudberget, og tunnelpahugg og
daglinjestrekningene vil i stor grad dominere over landskapets skala og bryte med
landskapsbildets karakter. Det er neerfgring til bebyggelsen ved jordbrukslandskapet mot
nord i siden ned mot Sandervegen. Varianten vil gi stor synlighet i bade naer og fjernvirkning.

Begge varianter sgr for Skarnes vil gst for Skarnes ved Strgm-Sandbakken bryte med
landskapets hovedformer og medfgre uheldig oppdeling av landskapet. Brua over Glomma
vil i stor grad dominere over landskapets skala og bryte med landskapsbildets karakter.
Variantene vil i det apne landskapet ha visuell pavirkning i bade naer- og fiernvirkning.
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Flgur 7-17: IlIustraslon av variant med daglasning sor for Skarnes (AH50og AH80), sett fra sgrvest mot nordzst
lllustrasjonen viser mulig kryssplassering ved Stormyra og brukryssing over Glomma.

Naturressurser

Arealbeslag dyrka mark AH o e

I:I Fulldyrka jord \\

I:I Overflatedyrka jord = Ddalstunet %\\ P
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Figur 7-18: lllustrasjon som viser omrader med dyrka mark som er med i arealbeslaget for varianter av
planalternativ AH i Ser-Odal kommune.

Felles for de tre variantene i Skarnes er at eksempellinja bergrer cirka 20 daa fulldyrka jord
med hgy verdi langs Dystda ved kommunegrensen mot Nes.

| variant nord for Skarnes (AH40 og AH70) er beregnet arealbeslag for eksempellinja cirka
395 daa fulldyrka jord med hay verdi (4 omrader). Det starste konfliktpotensialet er ved
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Osasen og Strgm-Solbakken. Det er vist et kryss ved fv. 24 som ligger pa dyrka mark med
hgy verdi, og dette utgjer en betydelig andel av beslaglagt areal. Det er i denne planfasen
beregnet et stort arealbeslag ved kryssomradene (300*600 meter). Videre bearbeiding i
reguleringsplanfasen til mer arealeffektive kryss vil trolig redusere arealbeslaget.

| variant sgr for Skarnes i daglgsning (AH50 og AH80) er beregnet arealbeslag for
eksempellinja cirka 260 daa fulldyrka jord med hay verdi (5 omrader). Variant med tunnel
(AH60 og AH90) har et beregnet arealbeslag pa cirka 300 daa fulldyrka jord med hay verdi
(5 omrader). Det starste konfliktpotensialet for begge varianter er gst for Glomma ved Ullern.
Det er dyrka mark i hele bredden av plankorridorene, og en flytting av eksempellinja vil i liten
grad endre konfliktpotensialet. Kryss i myromradet ved Stormyra utgjer deler av beslag av
dyrka mark og optimalisering av krysslgsning i reguleringsplanfasen vil trolig redusere
arealbeslaget.

Kulturarv

For tema kulturarv har varianten nord for Skarnes (AH40 og AH70) naerfaring til to
delomrader med hay verdi, Stumoen-Borgen og Odalstunet/Ting-Os. Variantene sgr for
Skarnes er ikke i konflikt med omrader med hgy verdi for tema kulturarv.

Variant nord for Skarnes (AH40 og AH70) gar ved Stumoen gjennom sgndre del av
kulturmiljget (fredete kulturminner, bygdeborg, gravfelt og bygningsmiljg) med hgy verdi og
innbefatter et kryss vest for Oppstadaa. De viktigste verdiene i kulturmiljget blir i liten grad
bergrt, og det forventes at man vil kunne unnga direkte konflikt med kjente kulturminner.
Tiltaket vil kunne gi mer stgy og gi noe negativ visuell pavirkning i sgndre del av miljget.

Kulturmiljget Ting-Os ligger i influensomradet, men selve funnomradet ved Ting-Os blir ikke
bergrt. Varianten grenser til Odalstunet, og eksempellinja er vist cirka 250 meter nord for
bygdemuseet. Planalternativet vil gi visuell negativ pavirkning og ligge som et «bakteppe» for
kulturmiljget, sett fra Glomma.

Naturmangfold

Korridoren bergrer en rekke lokaliteter med hgy og middels verdi. Blant lokalitetene med hgy
verdi er det flere naturtyper som kommunen har et seerskilt ansvar for a ivareta; viktige
bekkedrag; kroksjger, flomdammer og meandrerende elveparti, og rester av velutviklet
gammel skog i lavlandet.

Alle varianter bergrer fglgende lokaliteter med hgy verdi (fra vest mot gst):

e Dystaa ved Velta, hvor elvelgpet er stedvis meandrerende med frodig kantvegetasjon.
Viktig bekkedrag med rgdlistede naturtyper og stor betydning for vilt, fugl og insekter.
Kulturlandskapet rundt rommer funksjonsomrader for radlistede fuglearter (CR/NT), blant
annet leveomréader for kerrikse (CR). Aa ligger p4 kommunegrensen.

¢ En kulturlandskapslokalitet med naturbeitemark og seminaturlig eng (VU) ved
Steinrudstua.

Variant nord for Skarnes (AH40 og AH70) bergrer i tillegg:
e Funksjonsomrade for radlistede fuglearter (EN/VU/NT) ved Stumoen.
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Variant sgr for Skarnes med daglinje (AH50 og AH80) bergrer i tillegg:

e Funksjonsomrade for radlistede fuglearter (CR/EN/VU/NT) pa Stormyra vest for Glomma.
¢ Glomma inkl. rikt fiskesamfunn (storgrret) og kantsonevegetasjon.

e Funksjonsomrade for radlistede fuglearter (EN/NT) ved Damlitjennet.

Variant sgr for Skarnes i tunnel under Dalsrudberget (AH60 og AH90) bergrer i tillegg:

e Funksjonsomrade for radlistede fuglearter (CR/EN/VU/NT) pa Stormyra vest for Glomma.

e Gardstun og allé ved Sandnes, med slattemark (utvalgt naturtype) og radlistede
sopparter (VU).

¢ Glomma inkl. rikt fiskesamfunn (storgrret) og kantsonevegetasjon.

e Lokalitet med sgrvendt bergskrent og rasmark, i sammenheng med eldre skog med
gamle treer og dgd ved. Fuglebiotop.

e Funksjonsomrade for radlistede fuglearter (EN/NT) ved Damlitjennet.

Vannmiljo

Variant nord for Skarnes (AH40 og AH70) har sju vannforekomster i eller i nserheten av
varianten. | variantene sgr for Skarnes (AH50, AH60,AH80 og AH90) har ogsa sju
vannforekomster i eller i neerheten av variantene.

For variant nord for Skarnes (AH40 og AH70) er det vurdert middels konfliktpotensial for
Dystada og Oppstadaa fordi eksempellinje som drenerer mot vannforekomstene. For gvrige
vannforekomster i/i neerheten av varianten er konfliktpotensialet vurdert til ubetydelig.

For variantene sgr for Skarnes (AH50, AH60, AH80 og AH90) er det vurdert stort
konfliktpotensial for bekkefelt Glomma vest for Skarnes. Vannforekomsten har hgy
sarbarhet, og eksempellinja krysser vannforekomsten 6 ganger og har en lang strekning som
drenerer til vannforekomsten (cirka 5 km). Det er vurdert middels konfliktpotensial for Dystaa
og for bekk fra Damlitjennet. For variant sgr for Skarnes i daglinje (AH50 og AH80) er det
vurdert middels (mot ubetydelig) konfliktpotensial for Glomma (Kongsvinger kraftverk-
Dystaa) pa grunn av to kryssinger og antall km eksempellinje som drenerer hit.

Konfliktnivaet for enkelte vannforekomster vil i stor grad kunne pavirkes av endelig
plassering av vei. Lgsninger for rensing av veivann og utforming av vannhandtering vurderes
naermere i reguleringsplanfasen.

7.4.4 Bomiljg og folkehelse

Vurdering av virkninger for bomiljg og folkehelse av planalternativ AH er beskrevet i
rapporten Bomiljg og folkehelse (se dokumentoversikt). De forskjellige variantene av
planleggingskorridoren vil ha bade konfliktpotensial og forbedringspotensial for bomiljg og
folkehelse i Sgr-Odal.

Variant nord for Skarnes (AH40 og AH70)

For omradet Skarnes sar vil det vaere et forbedringspotensial ved at trafikken reduseres
gjennom sentrum (fra cirkal2 000 til 3 000 kjgretay per dagn). Korridoren reduserer ogsa
barrierevirkningen mellom bomiljg og skole.

For omradet Skarnes nord er varianten vurdert & ha stort konfliktpotensial ved at veien
skaper ny barriere mot turterreng mot gst, og har naerfgring til skoler, sykehjem og boliger
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nord for sentrum. Planalternativet har negativ virkning for nasjonalt vannsportsanlegg som er
viktig i et folkehelseperspektiv. Samtidig vil dagens trafikk gjennom tettstedet reduseres (fra
cirka 12 000 til 3 000 kjgretay per dagn). Det har positiv effekt for bomiljg i tettstedet i form
av redusert stgybelastning og at veiens barrierevirkning reduseres.

Variant ser for Skarnes med daglinje (AH50 og AH80)

For omradet Skarnes nord vil det veere et forbedringspotensial ved at trafikken reduseres (fra
cirka 12 000 til 5 000 kjgretay per dggn). Dette vil gi en positiv effekt for bomiljg i tettstedet i
form av redusert stgybelastning og redusert barrierevirkning for tema folkehelse.

For Skarnes sgr har varianten et stort konfliktpotensial ved at veien gir naervirkning til bomiljg
og ligger mellom bomiljg og naerturterreng.

Variant sgr for Skarnes med tunnel (AH60 og AH90)
For omradet Skarnes nord vil det veere et tilsvarende forbedringspotensial som variant sgr
for Skarnes med daglinje.

For bomiljgene ved Skarnes sgr har varianten et ubetydelig konfliktpotensial, blant annet
fordi tunnel opprettholder forbindelse mellom bomiljg og neerturterreng.

7.5 Kongsvinger

7.5.1 Lokal utvikling

Potensial for arealutvikling i Kongsvinger
Temaet er utredet i fagrapporten Lokal og regional utvikling (se dokumentoversikt).

Kortere og mer effektiv reisevei mellom E6 og Kongsvinger vil knytte byen tettere mot bolig-
og arbeidsmarkedet pa Jessheim/Gardermoen, @vre Romerike og til dels Oslo. Dette kan
gjgre det mer attraktivt & bosette seg pa Kongsvinger for a pendle til disse omradene, da
arbeidsmarkedet som kan nas innenfor rimelig reisetid vil gke. Ny E16 kan ogsa fare til at det
vil bli mer attraktivt for bedrifter & etablere seg pa Kongsvinger, ettersom et stgrre
arbeidsmarked kan gjare det lettere a rekruttere kvalifiserte arbeidstakere. Kortere reisetid vil
kunne pavirke Kongsvinger positivt giennom a gjare det lettere a pendle bade inn og ut av
kommunen.

Sammenliknet med de andre kommunesentrene i regionen, vurderes Kongsvinger & ha
stgrst mulighet for & kunne utnytte et slikt potensial. Denne vurderingen er basert pa byens
starrelse, bade i innbyggertall, arbeidsmarked og starrelsesforholdet mot nabokommunene,
samt rolle som «hovedstad» i regionen. Pagaende sentraliseringstendenser i Norge gjar at
de store stedene vokser i innbyggertall, og sammenliknet med nabokommunene kan
Kongsvinger ha starre muligheter til & skape vekst basert pa et starre bo- og arbeidsmarked.

| planalternativ AH etableres ny E16 fra Slomarka i Sgr-Odal, og har ingen nye kryss i
Kongsvinger. Ny E16 har derfor ingen direkte effekt for arealutviklingen i Kongsvinger.
Planalternativet innebeerer imidlertid kortere reisetid i retning E6/Hauerseter og i retning
Gardermoen, som kan ha betydning for arealutviklingspotensialet i Kongsvinger.
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7.5.2 Trafikale virkninger lokalt i Kongsvinger

De trafikale virkningene av ny vei er utfyllende beskrevet i temarapport Trafikale og prissatte
konsekvenser av planalternativ (se dokumentoversikt).

Med planalternativ AH vil dagens E16 mellom Kongsvinger og Slomarka fortsatt veere en del
av europaveien. Det er beregnet at E16 gjennom Kongsvinger vil fa gkt trafikk som falge av
mer effektiv vei mot Gardermoen og Oslo. Dagens E16 inn mot Kongsvinger er dimensjonert
for en slik trafikkekning, og det vurderes ikke & veere behov for tiltak. | Kongsvinger er
trafikken pa dagens E16 cirka 10 000-12 000 kjgretay per dagn i referanse. Ny E16 vil gke
trafikkvolumet pa dagens E16 i stgrrelsesorden 700-1 600 kjaretay i dggnet. Alternativ AH40
og AH70 vil gke trafikkvolumet p& dagens E16 i mindre grad enn de andre variantene.

Endringer i degntrafikken i vegnettet
ved by_gging av AH40

Rv2

\\ /" Assum
- A
+-Galterud ‘io%
J
Stomperud ISpetalen o Kurudsand \-?00 200
< A
Vardetoppen ™ e
& o d\\f Kongsvingersa
5 ! Rasta\® E16
=N Kurudasen ol S

trafikkakning '(eller ny veq)

!
.
; Holtberget g trafikkredu ksjon\\./\

2|0 245 5
Figur 7-19: Differanseplott for alternativ AH60, der lilla tilsier okt trafikk, og grenn reduksjon i trafikk,
sammenlignet med trafikktall (ADT) for referansealternativet (&r 2030).

300

Tabell 7-7 Endringer i trafikkmengder (kjoretay per dagn) i 2030 ved angitt tellesnitt i Kongsvinger ved bygging av
ny E16.

+700
+1 300
+1 300

+600
+1 100
+1 200

7.5.3 Miljgverdier i Kongsvinger

Planalternativet bergrer ikke miljgverdier i Kongsvinger.

7.5.4 Bomiljg og folkehelse
Planalternativet bergrer ikke bomiljg og folkehelse utover dagens situasjon i Kongsvinger.
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8 Planalternativ CN: Beskrivelse av planforslaget

8.1 Overordnet beskrivelse av planleggingskorridoren

Planalternativet angir mulig korridor for framtidig ny E16 mellom Nybakk og Kongsvinger.
Korridoren er cirka 40 kilometer lang og bergrer kommunene Kongsvinger, Sgr-Odal, Nes og
Ullensaker. Planalternativet bygger pa alternativene CN40, CN50 og CN60 i konsekvens-

utredningen for E16 Kongsvinger-E6.

_ ; Vormsund~—Vingersdalen
\ . Jessheim Algarheim D e WP
} Tesiasen

L gy

P 7
gNybakk: ‘Arnes

¢ Neskollen
m f
/

/ ) Glompia  Fiellfoten
|_Klgfta 3 / Bodung

/ 7
s [Haga

Eksportdato: 02.12.2021 L

Rv2

% g W h
&7 - _Galterli Kurudsand

oy \
Eksempellinje CN40-CN50-CN60 A
Vei i dagen 5
= Bru N l
\\ \
Veg i tunnel o \\
Kryss og sideveier Dystr(ennet ~Skames j-
— =+ Kommune(del)plangrense 4 ( \\\\—Slqmarka
Mogreina Ingeborgrud ”S't:ormyra\"-
\ { ern
) Fenstad {
Y\ Brarud :
\
i J
Hauerseter =~ _Herbergasen e %
! Nordkisa Oppakermoen Gor, G- ~
N%grﬁe rsmgﬁ: \ Vomna a/ i iy Raystiennet i Qg 3
; gsp 2 mmg.-——+' net

- W
Kongsvinger

— —

—
“af
< ARasta

Reg
kf

N

18 km
1 J

Figur 8-1: lllustrasjon av konsekvensutredningsalternativene som inngdr i planalternativ CN; CN40, CN50 og

CN60.

Mellom pakoblingspunktene til dagens veinett ved Nybakk og Kongsvinger omfatter

planforslaget to nye kryss med lokalveinettet:

e Kryss med fv. 175 Seterstgavegen, nord for Arnes i Nes kommune
e Kryss med fv. 1944 Akrokvegen og fv. 1946 Finnholtvegen, ved Akroken sgr for Disend i

Ser-Odal kommune.
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Figur 8-2: lllustrasjon av planleggingskorridoren og eksempellinje for planalternativ CN i Ullensaker. Ny E16 i
Ullensaker kommune utgjar i dette planalternativet en mindre strekning fram til kommunegrense mot Nes, samt
nytt toplanskryss pd Nybakk ved dagens E16.

| omradet hvor dagens firefeltsvei E16 avsluttes i rundkjaring pa Nybakk, planlegges det et
nytt toplanskryss som tilknyttes fv.174 Algarheimsvegen mot nord, Kongsvingervegen og
Vettalsvegen mot sgr. Planalternativ CN ligger parallelt med dagens E16 fram mot grensen

til Nes kommune.

8.3 Nes kommune

Kommunegrense UIIensaker/Nes -Fuglefiellvegen-Blakervegen (ca. 5,5 km)
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Figur 8-3: ///USlTaSjOI’I av planlegglngskorr/doren og eksempellinje for planalternativ CN fra kommunegrensen
Ullensaker/Nes til Blakervegen. Kryss pa Nybakk (i Ullensaker) til venstre i figuren. Korridoren gér nord for
Neskollen og videre over Fuglefiellvegen til Blakervegen. H710_X markerer underinndeling av

bandleggingssonen.

Side 95 av 179



PLANBESKRIVELSE TIL HORING — PLANALTERNATIV CN
KOMMUNEDELPLAN E16 KONGSVINGER-E6

Korridoren gar tett inn mot bebyggelsen nord for Neskollen. @st for Neskollen skiller
planleggingskorridoren seg fra dagens E16/Kongsvingervegen og passerer Fuglefjellvegen
og Blakervegen sgr for dagens E16. Fuglefjellvegen og Blakervegen er illustrert i bru over ny
E16. | omradet Fuglefjellet-Kvernberget er det viktige vilttrekk som krysser korridoren.

Fglgende underinndelinger av bandleggingssonen er gjort i dette omradet for a ivareta
viktige miljghensyn:

e H710_2 Neermiljg og friluftsliv: | randsonen inn mot bebyggelsen pa Neskollen.

e H710_3 Faunapassasje: | omradet Fuglefjellet-Kvernberget.

Blakervegen - Vormsundvegen - Glomma - Seterstgavegen — Folmovegen (ca. 5,6 km)
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Figur 8-4: lllustrasjon av planleggingskorridoren og eksempellinje for planalternativ CN i Nes kommune fra
Blakervegen over Glomma og til Folmovegen. Glomma krysses i en cirka 600 meter lang bru, nord for Arnes og
sar for elvematet Glomma/Vorma. Det planlegges nytt kryss med Seterstaavegen for ny E16 gar videre gstover.
H710_X markerer underinndeling av bandleggingssonen.

Fra Blakervegen gar korridoren rett gstover og krysser fv. 177 Vormsundvegen. @st for
Vormsundvegen bergrer korridoren registrert ravinelandskap med hgay verdi for
naturmangfold. Vilttrekk krysser korridoren her. Videre gstover krysser korridoren
Rotnesvegen fgr den krysser i en om lag 600 meter lang bru over Glomma mellom
Nestangen og Arnes. | dette omradet er det flere viktige miljgverdier som bergres av
korridoren, bade naturmangfoldverdier, viktig kulturmiljg, landskapsbilde og friluftslivsverdier.

Pa gstsiden av Glomma krysser korridoren Hgievegen, Kongsvingerbanen og
Inngjerdvegen, Seterstgavegen og Folmovegen. Det planlegges et nytt toplanskryss med fv.
175 Seterstgavegen, nord for Arnes. Plassering av krysset er i plankartet vist med
bandleggingssone H710 1.
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Falgende underinndelinger av bandleggingssonen er gjort i dette omradet for a ivareta

viktige miljghensyn:

e H710_5 Naturmangfold: Vagstad ravine gst for Vormsundvegen.

e H710_7 Kryssing av Glomma: | omradet fra vest for Vormsundvegen til kryssomrade ved
Seterstgavegen.

Folmovegen - Skayenasen - Jansbergvegen - Eievegen — kommunegrense Nes/Sar-Odal
(ca. 5,8 km)
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Figur 8-5: lllustrasjon av planleggingskorridoren og eksempellinje for planalternativ CN i Nes kommune fra
Folmovegen og Skayenasen og mot gst til kommunegrensen med Sgr-Odal. Korridoren gar i randsonen mellom
jordbrukslandskapet og kulturlandskapet nord for Skayendsen og deretter inn i et i hovedsak sammenhengende
skogomrade. H710_X markerer underinndeling av bandleggingssonen.

@st for Folmovegen krysser korridoren Sagstuaa, Torstuvegen krysses nord for Skagyenasen.
Korridoren bergrer et kulturlandskap med hgy verdi ved Sk@yenasen. Korridoren falger
videre terrenget nord for Ska@yenasen og gar her inn i et skogsterreng som i hovedsak
fortsetter hele veien inn mot Kongsvinger. Lengre gst krysser korridoren flere stier og det er
vilttrekk i omradet. Korridoren fortsetter videre gstover og krysser Jansbergvegen og
Eievegen, og svinger deretter mot sgr@st og inn i Sgr-Odal kommune. Flere lokaliteter med
verdifullt naturmangfold berares av korridoren i dette omradet. Terrenget stiger fra cirka kote
150 ved Folmovegen til cirka kote 250 nord for Knefallmasan.

Falgende underinndelinger av bandleggingssonen er gjort i dette omradet for & ivareta

viktige miljghensyn:

e H710_2 Friluftsliv og neermiljg: Hele strekningen fra gst for Skayenasen til
kommunegrense Nes/Sgr-Odal.

e H710_3 Faunapassasjer: | omradet nordgst for Skayenasen og i omradet ved
Knefallmasan (2 soner).
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e H710_4 Kulturarv: Kulturlandskap nord for Skgyenasen.
e H710_5 Naturmangfold: Flere lokaliteter med skog av hgy verdi (gammel barskog,
sumpskog).

8.4 Sgr-Odal kommune

Ny E16 i planalternativ CN vil ga gjennom skogsomrader i sgndre deler av Sgr-Odal, fra
kommunegrensen med Nes i vest til kommunegrensen med Kongsvinger i gst.

Kommunegrense Nes/Sar-Odal - Akrokvegen/Finnholtvegen — Gjersgybrétavegen (ca. 7 km)
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Figur 8-6: lllustrasjon av planleggingskorridoren og eksempellinje for planalternativ CN i Sgr-Odal kommune, fra
kommunegrensen med Nes, via nytt kryss med Akrokvegen/Finnholtvegen, og til Gjersaybrétavegen. H710_X
markerer underinndeling av bandleggingssonen.

Cirka 3,1 km fra kommunegrensen mot Nes vurderes det toplanskryss med kobling til fv.
1944 Akrokvegen og fv. 1946 Finnholtvegen.

Korridoren krysser Akrokvegen og Finnholtvegen, og lengre vest ved Djuptjennet krysser
Gjersgybratavegen korridoren.

Ser og vest for Akrokvegen gar korridoren gjennom et viktig friluftsomréde, og korridoren
krysser flere stier i marka. | dette omradet er det ogsa viltomrade med kjente vilttrekk. Det er
ogsa kjente vilttrekk som krysser korridoren i omradet ved Abbortjenn.

Terrenget faller fra cirka kote 250 noe vest for kommunegrensa mellom Nes og Sgr- Odal til
cirka kote 150 ved Seeteraa rett vest for Finnholtvegen. Terrenget stiger deretter igjen, og

korridoren ligger ved Djuptjennet pa cirka kote 210-250, stigende mot s@r og @st.

Fglgende underinndelinger av bandleggingssonen er gjort i dette omradet for & ivareta
viktige miljghensyn:
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e H710_2 Friluftsliv og neermiljg: Hele strekningen fra kommunegrensen mot Nes og til
omradet rett gst for Finnholtvegen.

e H710_3 Faunapassasjer: | omradet sgrvest for Akrokvegen og sgr for Abbortjenn.
e H710_5 Naturmangfold: Lokalitet med sumpskog.

Gjersaybratavegen — Lillesetvegen -— Bergersaetervegen — Haljgrvegen (ca. 6,5 km)
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Figur 8-7: lllustrasjon av planleggingskorridoren og eksempellinje for planalternativ CN i Ser-Odal kommune, pa
strekningen cirka fra Djuptjennet til vest for Haljgrvegen. H710_X markerer underinndeling av
bandleggingssonen.

Fra Gjersgybratavegen gar korridoren videre gst giennom skogsomradene. Korridoren
krysser Lillesetvegen. | hele omradet gstover mot Bergersaetervegen er det viktige omrader
for friluftsliv. Korridoren krysser Bergersaetervegen og Hgljgrvegen mot gst.

Nord for Grasasen og Bergersaetervegen splittes korridoren, der en variant av CN-
alternativet gar nordgstover i retning Fulu pa dagens E16 (beskrives under).

Falgende underinndelinger av bandleggingssonen er gjort i dette omradet for a ivareta

viktige miljghensyn:

e H710_2 Friluftsliv og neermiljg: Strekningen fra gst for Djuptjennet til vest for
Bergersaetervegen.

e H710_3 Faunapassasjer: | omradet sgrast for Trolltjenn.
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Hgljgrvegen — Galterudhggda — Heibergvegen — Anerud — Kongsvinger kommune (ca. 5 km)
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Figur 8-8: Illlustrasjon av ny E16 i planalternativ CN i Sar-Odal kommune, pa delstrekningen cirka fra Haljgrvegen
til cirka Anerud og kommunegrensen til Kongsvinger. Kartutsnittet til hayre markerer variant med «splitt» av veien
inn mot Kongsvinger. Dette bergrer ikke bandleggingssonen i Sar-Odal kommune og beskrives under
planforslaget i Kongsvinger. H710_X markerer underinndeling av bandleggingssonen.

Fra Hgljgrvegen gar korridoren videre gstover i Sgr-Odal, langs Galterudhggda sar for
Stomperud. Korridoren gar i terreng som skraner mot nord, ned mot bebyggelsen ved
Stomperud og Galterud. Den sgrlige delen av korridoren ligger pa cirka kote 300, mens den
nordlige delen av korridoren ligger pa cirka kote 200. Hggdavegen, Heibergvegen,
Anerudvegen og skogsveier krysses pa denne strekningen. Skyrudbekken danner
kommunegrense mot Kongsvinger. | dette omradet bergrer korridoren kulturminneverdier
med viktig kulturmiljg, blant annet registreringer av automatisk fredede kulturminner og
neerhet til gruveomrade ved Spetalen gruver. Inn mot Kongsvinger kommune splittes
korridoren i to. Dette beskrives naermere under planforslaget i Kongsvinger kommune.

Fglgende underinndelinger av bandleggingssonen er gjort i dette omradet for & ivareta
viktige miljghensyn:

e H710_3 Faunapassasjer: | omradet sgr for Stomperud.

e H710_4 Kulturarv: Omréde med kulturminner i omradet Galterud-Spetalen-@vre Assum.

VARIANT Fulu: Grasasen — Hernesmoen — Glomma — Fulu (ca. 7,5 km)
Fra omradet ved Grasasen har CN-alternativet en variant (CN40) som grener av mot
nordgst, og krysser Glomma i retning dagens E16 ved Fulu.

Veilinja bergrer flere skogsveier og adkomstveier til boliger som ved kryssing trolig ma
legges om, og det ma vurderes behov for viltkryssinger pa strekningen mellom Dalslia og
Kjerkemyra. P& gstsiden av Haernesberget og vest for Gramyra gar E16-korridoren gjennom
et omrade som brukes av Galterud skytterlag. Korridoren bergrer nordenden av Gramyra,
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som er en viktig naturtypelokalitet (hegmyr), og bergrer sgrlige deler av Hernesmoen
naeringspark. Like vest for naeringsparken krysses Kongsvingerbanen og en kraftlinje som
gar langs jernbanen. Ny E16 krysser fv. 175 Haernesvegen og videre over Glomma gst for
Hernesmoen naeringspark . Bru over Glomma er vist med en lengde pa cirka 400 meter. @st
for Glomma ligger viktige kulturminneverdier (blant annet Store Fulu og et gravfelt vest for
Rydningen). Pa nordsiden av Glomma krysser ny E16 over lokalveien Fuluvegen og fv. 1924
Kongsvingervegen, foar tilkobling til dagens E16-kryss ved Fulu.
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Figur 8-9: lllustrasjon av planleggingskorridoren og eksempellinje for /Q/ana/ternat/v CN i Sgr-Odal kommune
variant fra Grasasen, kryssing av Glomma og sluttpunkt pa dagens E16 ved Fulu. H710_X markerer
underinndeling av bandleggingssonen.

Fglgende underinndelinger av bandleggingssonen er gjort i dette omradet for & ivareta

viktige miljghensyn:

e H710_2 Friluftsliv og nzermiljg: | omradet Grasasen-Dalslia.

e H710_3 Faunapassasjer: Fra Dalslia til Kjerkemyra, gst for Kongsvingerbanen.

e H710_4 Kulturarv: @st for Glomma til gst for Rydningen.

e H710_5 Naturmangfold: Lokalitet ved Tallhaugen, Gramyra, Kjerkemyra, Glomma med
kantsoner og ravine ved Rydningen.

8.5 Kongsvinger kommune

Ved Kongsvinger by omfatter planalternativet to alternative Igsninger for tilknytning av ny

E16 til dagens veinett:

e Variant Kurudsand med tilknytning av ny 4-felts E16 til dagens E16 ved Kurudsand vest
for byen. Dette tilsvarer alternativ CN50 fra konsekvensutredningen.

e Variant hvor ny E16 splittes ved Anerud ved kommunegrensen mellom Sgr-Odal og
Kongsvinger, og gar derfra med 2-felts vei til dagens E16 ved Kurudsand og 2-felts vei til
rv. 2 ved Arkovegen/Rasta s@r for byen. Dette tilsvarer alternativ CN60 fra
konsekvensutredningen.
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VARIANT Kurudsand: Kommunegrense Sor-Odal — Krakelih@gda — Kurudsand (ca. 4,5 km)
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F/gur 8-10: lllustrasjon av p/an/eggmgskorrldoren i planalternativ CN for ny E16 i Kongsvinger kommune, variant
pd strekningen fra kommunegrensen til Ser-Odal (cirka ved Anerud) og i retning nordast mot Kurudsand ved
dagens E16. Eksempellinje er kun illustrerende og viser mulig plassering av ny vei innenfor korridoren. H710_X
markerer underinndeling av bandleggingssonen. (Det som kan se ut som tykk svart strek pa illustrasjonen er
hensynssone for hgyspentledning, H740).

Korridoren krysser over grensebekken Skyrudbekken, pa grensen mellom Sgr-Odal og
Kongsvinger, og korridoren bgyer av mot nord inn mot Kurudsand og krysser
Skitjennsvegen. Korridoren ligger i dette omradet i skranende terreng ned mot Galterud-
Skyrud-Kurudsand, og krysser kjente vilttrekk som ligger mellom kulturlandskapet og
skogsomradene. Korridoren bergrer kulturminneverdier og friluftslivsverdier, blant annet
automatisk fredede kulturminner, kulturlandskap og neerhet til gruveomrade ved Spetalen
gruver.

Vegdirektoratet har godkjent fravik fra veinormalene for kunne etablere rundkjgring som
krysslgsning for ny E16 ved Kurudsand. Det er avsatt tilstrekkelig plass i korridoren til & ha
fleksibilitet til & plassere kryss ved Kurudsand i senere planfase.

Fglgende underinndelinger av bandleggingssonen er gjort i dette omradet for a ivareta

viktige miljghensyn:

e H710_2 Friluftsliv og neermilja: Viktig omrade for friluftsliv med atkomst til omradet
Marikollen.

e H710_3 Faunapassasjer: Omrade ved Hestelia.

e H710_4 Kulturarv: Kulturmiljg i omrédet Galterud-Spetalen-@vre Assum.
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VARIANT rv. 2: Kommunegrense Sgr-Odal — Beereia —rv. 2 (ca. 6 km)
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Figur 8-11: lllustrasjon av planleggingskorridoren i planalternativ CN for ny E16 | Kongsvinger kommune, variant
pa strekningen fra kommunegrensa til Ser-Odal (cirka ved Anerud) med spilitt av korridoren og mot Kurudsand
ved dagens E16 og i retning @st, over Beereia mot rv.2 sor for Kongsvinger. Eksempellinje er kun illustrerende og
viser mulig plassering av ny vei innenfor korridoren. H710_X markerer underinndeling av bandleggingssonen.
(Det som kan se ut som tykk svart strek pd illustrasjonen er hensynssone for hayspentledning, H740).

| denne varianten av planalternativet splittes korridoren med en korridor mot dagens E16 ved
Kurudsand og en korridor mot rv. 2 ved Arkovegen/Rasta. Korridoren mot Kurudsand er
beskrevet under «variant 1» over, og beskrives ikke pa nytt her da bandleggingssonen er
identisk for de to variantene, men i denne varianten med en tofeltsvei. Armen av
bandleggingskorridoren som gar gstover mot rv. 2 krysser Bzereiavegen og Sgstervegen
nord for Beereiavannet, fgr korridoren gar inn i en tunnelstrekning gjennom Kurudasen og
nord for Holtberget. Tunnelen blir cirka to kilometer lang og er markert i plankartet med
H710_6. Baereiaomradet er et viktig friluftsomrade for Kongsvinger by.

Vegdirektoratet har godkjent fravik fra veinormalene for kunne etablere rundkjagring som
krysslgsning mellom rv. 2 og E16. Det er avsatt tilstrekkelig plass i korridoren til & ha
fleksibilitet til & plassere kryss pa rv. 2 i senere planfase.

Fglgende underinndelinger av bandleggingssonen er gjort i dette omradet for a ivareta

viktige miljghensyn:

e H710_2 Friluftsliv og naermiljg: Omrade nord for Beereia.

e H710_3 Faunapassasjer: Omrade sgrgst for Spetalen gruver og omrade sgr i korridoren
inn mot rv. 2.

e H710_4 Kulturarv: Kulturmiljg i omrédene Spetalen-@vre Assum og Dalsenga.

e H710_6 Tunnel: Planlegging av tunnel nord for Baereia, gjennom Holtberget.
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9 Planalternativ CN: Virkninger

9.1 Hele strekningen

9.1.1 Trafikale virkninger

De trafikale virkningene av ny vei er utfyllende beskrevet i temarapport Trafikale og prissatte
konsekvenser av planalternativ (se dokumentoversikt). Teksten under er et kort sammendrag
av rapporten.

Hovedfunn i trafikkanalysen

Trafikken pa dagens E16 vil med planalternativ CN reduseres med neer halvparten. Ny vei
fanger opp mesteparten av gjennomgangstrafikken samt noe av den lokale trafikken.
Figurene under viser beregnede trafikktall pa ny E16 med CN40, CN50 og CN60. Det vil bli
en reduksjon av trafikken pa dagens E16 mellom Nybakk og Kongsvinger pa cirka 6 000-10
000 kjgretay per dagn.
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Figur 9-1: Trafikktall (ADT) med alternativ CN40 i &r 2030.
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Figur 9-2: Trafikktall (ADT) ‘med alternativ CN50 i &r 2030.
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Figur 9-3: Trafikktall (ADT) med alternativ CN60 i &r 2030.

4

Nar det gjelder bompenger sa viser analysen at trafikken p& ny E16 vil reduseres 23-28 % i
en situasjon med bompenger sammenlignet med en situasjon uten bompenger.
Planalternativ CN er vurdert & gi minst «lekkasje» av trafikk til avlastet veinett ved innfgring
av bompenger (dvs. mulig trafikkreduksjon som falge av bompengeavgift pa strekningen).

Sideveier

Ny E16 vil gi endret trafikkmanster, og endre trafikkmengder pa sideveier. Endringene i
trafikk er vist differanseplott — se under de kommunevise omtalene - som viser hvilke veier
som vil f& mer trafikk og hvilke som vil fa mindre trafikk ved sammenligning av situasjonen
med ny E16 med situasjonen dersom det ikke bygges ny vei (referansealternativet). Tabell
9.1 viser endringer i trafikktall for utvalgte snitt pa lokalveier i a&r 2030 sammenlignet med
referansesituasjonen.

Tabell 9-1: Trafikkmengde (ADT) i referansesituasjonen og trafikkendring pé sideveier ved alternativ CN40 og
CN50 i &r 2030 (med kryss ved Akroken) (geografisk angivelse av snittene er vist i Figur 7-3).

1 EG6 sor for Klgfta 73 700 1 800 1 800
2 | EG6 nord for Hauerseter 42 900 200 200
3  Eksisterende E16 vest for 12 700 3400 3400
Nybakk
4 Fv. 174 Algarheimsvegen 7 400 3500 3400
(nord for Nybakk)
5 Eksisterende E16 gst for 20 000 -10 600 -10 500
Nybakk
6 Vormsundbrua 14 800 -8 000 -8 000
(eksisterende E16)
7 Fv. 177 Eidsvollvegen 3800 0 0
8 Arnes bru (fv. 177) 9 800 -4 800 -4 800
9 Uvesund bru (eksisterende 10 800 -8 100 -8 000
E16)
10 Rennalvegen 1600 -200 -200
11 Fv. 1583 Skogbygdavegen 600 100 100
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12 Ullern (eksisterende E16) 10 200 -6 200 -5900
13 | Fv. 24 nord for Skarnes 4100 -100 -100

14 Eksisterende E16 vest for 12 100 -6 600 -6 300

Slomarka

15 Strgm (eksisterende E16) 11 900 -6 600 -6 300
16 E16 gst for Kurudsand 11 600 2400 3500
17 Rv. 2 sgr for Kongsvinger 8 600 1100 1200
18 Fv. 175 Seterstgavegen 4 200 7 400 7 300

Det er gjort en egen analyse for planalternativ CN uten kryss ved Akroken. Det er beregnet
at krysset far liten trafikk og ikke vil gi tilstrekkelig nytte sett opp mot arealinngrep og
kostnader ved & bygge krysset. Samtidig ligger krysset pa en strekning hvor det ellers ikke er
planlagt kryss pa ny E16 mellom Kongsvinger og Arnes. Det gjgres en vurdering av om det
skal veere kryss i omradet etter haring av planforslaget.

Godstrafikk

Alternativene med «splitt» i planalternativ CN i Kongsvinger gir - sammenlignet med de uten
splitt - stor trafikantnytte for gods. For alternativene med «splitt» er det lagt til grunn 90 km/t i
fartsgrense pa den siste biten fra «splitten» til Kurudsand. Mot rv. 2 vil det vaere 90 km/t frem
til tunnelportal, og 80 km/t giennom tunnel og videre til rv. 2 (av sikkerhetsgrunner kan
tunneler over 500 meter ikke ha gjiennomgaende midtrekkverk, derfor ma hastigheten
reduseres). Alternativer uten «splitt» dimensjoneres for 110 km/t, men siden godstrafikk kun
kan kjgre i 90 km/t vil «splitt»-alternativene komme relativt godt ut for godstrafikken
sammenlignet med lettbiltrafikken.

Trafikksikkerhet

| tillegg til & avlaste dagens E16 vil CN60 ogsa avlaste veinettet i Kongsvinger sentrum.
Dette innebaerer at spesielt CN60 vil fgre til en relativt stor reduksjon i antall ulykker. CN40
og CN50 vil ogsa fare til en trafikkreduksjon pa dagens E16, dette fgrer det at det totalt sett
blir en trafikksikkerhetsmessig gevinst, men en lavere gevinst enn hva CN60 kan gi.

9.1.2 Stgy og luftkvalitet

Stoy fra veitrafikk
Det er utfart stgyberegninger av planalternativ CN. Dette er neermere utdypet i fagrapport i
Fagrapport stay (se dokumentoversikt).

Det er utfart stgyberegninger av planalternativ CN fra Nybakk til Kongsvinger.
Stayberegningene er utfgrt for en eksempellinje innenfor planleggingskorridoren. Innenfor
korridoren kan denne eksempellinja flyttes og dermed pavirke hvilke bygninger som blir
utsatt for stay fra ny vei. (Det er ikke gjort vurdering av framtidig stey pa rv. 2, som er utenfor
utredningsomradet).

Antall boliger og andre bygg som brukes til formal som er falsomme for stay, i rad og gul
sone for planalternativ CN, er vist i tabellen under. Tallene vil kunne reduseres med
stgytiltak. Dette planlegges neermere i neste planfase (reguleringsplan). Det er ogsa
beregnet stay langs dagens E16, som fglge av at det etableres en ny vei. En ny vei vil
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redusere trafikken langs dagens E16, og dermed ogsa redusere antall stayfglsomme bygg i
gul og rad sone.

Tabell 9-2: Antall bygg med stayfalsom bruk som ligger innenfor rad og gul staysone, uten staytiltak, for
planalternativ CN. Tallene inkluderer bygg med stayfalsom bruk langs dagens E16, med ny vei.

CN40 CN50 CN60
Totalt antall bygninger i gul sone 644 711 672
Totalt antall bygninger i rad sone 109 124 115

| falgende omrader vil det veere bebyggelse med stayfalsom bruk innenfor gul og rad
stgysone i hver av kommunene:

e Ullensaker: Ved startpunkt for ny E16, ved Dalstua
e Nes: Neskollen og Arnes

e Sgr-Odal: Akroken

e Kongsvinger: Anerud

Luftkvalitet
Det er utfart beregninger av luftkvalitet for planalternativ CN. Dette er naermere utdypet i
Fagrapport luftkvalitet (se dokumentoversikt).

Tabell 9-3: Antall personer eksponert for luftforurensning over grenseverdiene innenfor rad og gul sone, for
planalternativ CN. Overskridelse av grenseverdier er knyttet til konsentrasjoner av svevestav (PM10) neer veien.
Tallene inkluderer personer eksponert langs dagens E16, med ny vei.

CN40 CN50 CN60
Totalt antall eksponerte personer i gul sone 100 118 116
Totalt antall eksponerte personer i rad sone 0 4 44

Alternativ CN40 har lavest antall eksponerte personer i gul sone og har ingen boliger i rad
sone. Antall bergrte personer i gul og rad sone har starre omfang med CN60 enn i CN50 i
Ullensaker, Nes og Sgr-Odal pa grunn av noe hgyere trafikktall. | Kongsvinger er feerre
personer bergrt av gul sone i CN60 enn i CN50, fordi trafikken ved Kurudsand - hvor det
ligger boliger neer den beregnede veilinja - her blir mindre i CN60 enn i CN50. | den sgrlige
delen er ikke veitunnelen inkludert i modelleringen; det forventes at det er en del spredning
av luftforurensning fra tunnelmunninger. | den vestlige delen av tunnelstrekningen er det
ingen boliger, mens i den gstlige delen er det boliger som potensielt kan havne i gul eller rad
sone.

9.1.3 Samfunnssikkerhet, risiko og sarbarhet

Det er utarbeidet en egen risiko- og sarbarhetsanalyse (ROS-analyse) for planalternativ CN
(KU-alternativene CN40/50/60). Dette er utdypet i Risiko- og sarbarhetsanalyse (se
dokumentoversikt), som ogsa omfatter analyse av planalternativene AH og FN. Vurderingene
i analysen er basert pa innspill fra eget analysemgte med kommunene, ngdetater og
fylkeskommunen. De viktigste utfordringene identifisert i ROS-analysen for CN-alternativet er
folgende:
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Naturfarer

Risiko tilknyttet flom og fare for kvikkleireskred ved utbygging av ny vei vest for Glomma, og
over Glomma, er en av de viktigste utfordringene knyttet til risiko- og sarbarhet som vil kreve
oppfelgende tiltak i videre planlegging. CN40/50/60 krysser Glomma i bru nord for Arnes,
mens CN40 krysser i tillegg Glomma i bru nord for Hernesmoen. Det er derfor noe stagrre
sannsynlighet knyttet til flomfare for CN40, men kryssingen nord for Arnes vurderes til &
veere mer krevende (ustabile grunnforhold).

Planalternativene krysser ogsa aktsomhetsomrader for flom i mindre vassdrag og for
jordskred. Dette er risikoforhold som ma falges opp videre pa reguleringsplanniva gjennom
utredning av reell fare og avgrensning av eventuelle fare-/flomsoner. Alternativene vil ogsa
krysse ett starre sammenhengende omrade med skog-/utmark, hvor skogbrannfare kan
veere et aktuelt tema.

Trafikk og andre transportrelaterte ulykker

Overordnet er det vurdert at ny vei vil gi bedre trafikksikkerhet enn i dagens situasjon
(uavhengig av alternativ). Trafikkulykker pa vei, ulykker med transport av farlig gods og
tunnelulykker er likevel aktuelle risikoforhold som kan medfare behov for stenging av vei og
etablering av omkjgringsveier. Ny vei vil krysse jernbane (Kongsvingerbanen) nord for Arnes
i et omrade neert registrerte faresoner for kvikkleire, som vil kreve ekstra oppmerksomhet i
forbindelse med anleggsarbeider. CN40 vil i tillegg krysse Kongsvingerbanen ved
Hernesmoen. Risikoforholdene ma falges opp i videre reguleringsplaner.

Andre risiko- og sérbarhetsforhold

Utbygging av ny vei kan medfare risiko for forurensning/skader pa private
drikkevannsanlegg. | videre planfaser ma det kartlegges hvor eventuelt disse finnes og
vurderes avbgtende tiltak for anleggsfase. CN40 har neerfaring til et saerskilt brannobjekt
(gjenvinningsstasjon pa Hernesmoen), og risikoreduserende tiltak ma vurderes i
reguleringsfasen.

9.1.4 Barn og unges interesser

Av omrader som er vurdert til saerlig sarbare med tanke pa barn og unges interesser er
bomiljget, oppvekst- og skoleomradet pa Neskollen, bomiljg pa Kvernberget, strandsonen
langs Glomma ved Arnes, forbindelseslinjer mellom bosetting p& Oppakermoen/Bjertnes og
friluftsomradet Folbergasen, Eievarden og omradet ved Knefallmasaberget, forbindelseslinjer
mellom Galterud/Spetalen og omkringliggende friluftsomrader, frilufts- og
rekreasjonsomradet i omradet omkring Marikollen og Bzereia, samt forbindelseslinjer mellom
dette omradet og Kongsvinger by.

9.1.5 Grunnforhold

Det er utfart orienterende geotekniske vurderinger av planalternativ CN. Dette er utdypet i
Fagrapport geoteknikk alt. CN40/CN50/CN60 (se dokumentoversikt).

De geotekniske vurderingene er gjort pa et overordnet niva. Det er gjort grunnundersgkelser
i omradet mellom Nybakk og Torstuvegen pa bakgrunn av kjent informasjon og resultat fra
helikopterscanning. Tidligere undersgkelser for omradet langs dagens E16 er ogsa benyttet.
Det vil bli gjort supplerende grunnundersgkelser i neste planfase.
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Figur 9-4: Faresonekart i omrédet ved Arnes og Glomma, vist sammen plangrense for planalternativ CN.
Faresoner er vist med skravur.

Fra Nybakk og frem til Torstuvegen pa gstsiden av Glomma gar planalternativ CN gjennom
store omrader med marin avsetning, det vil si blate masser og darlige grunnforhold.
Korridoren krysser ravinedaler hvor omradestabiliteten ma vurderes. Undersgkelser som er
giennomfart viser at fastheten i massene varierer langs korridoren, men i store omrader er
det avsetninger av blgt kvikkleire pa begge sider av Glomma. Dybden pa leirlaget varierer,
og ut mot Glomma er det registrert opptil 50 meter. Det er ikke gjort undersgkelser der
planalternativ CN krysser Glomma, men undersgkelser pa hver side antyder at dybde til fiell i
Glomma kan veere mer en 60-70 meter.

@st for Glomma er det ogsa marin havavsetning, med variasjon i fasthet og dybde til fiell som
pa vestsiden. Der planalternativ CN krysser ravinedalene ma det gjgres stabiliserende tiltak.
Planalternativet krysser ogsa gjennom faresoneomrader, omrader der det er pavist
kvikkleire. Ny vei kan bygges i dette omradet, men det er usikkerhet rundt omfanget av
geotekniske tiltak som ma gjennomfares bade i selve veiarealet og neerliggende omrader,
med tanke pa omradestabilitet. Sar for traseen, ned mot Glomma, ligger det omrader med
registrerte faresoner med risikoklasser 2—4. Lengst syd og ut mot Glomma er det risikoklasse
4, med pavist kvikkleire. Planalternativ CN ligger i gvre omrade av ravinedalene. |
reguleringsplanfasen ma det gjennomfgres supplerende undersgkelser og fastlegge
naermere omfanget av tiltak.

Omradet videre gstover mot Kongsvinger har moreneavsetninger, berg i dagen, berg med
liten overdekning og stedvis mindre myromrader og tjern. Generelt er dette omradet vurdert &
ha gode grunnforhold. Pa strekningen fra Torstuvegen-Kongsvinger er det ikke utfart
grunnundersgkelser. For alternativ CN40 som gar til Fulu, er den geotekniske vurderingen
ved kryssing av jernbanelinja ved Stormyra, Gramyra og Heernesmyra, utfgrt med bakgrunn i
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det kvarteergeologiske kartet, og pa et overordnet niva. Det samme gjelder kryssingen av
Glomma ved Fulu.

9.1.6 Anleggsgjennomfaring

Det er gjort en overordnet vurdering av anleggstekniske forhold for planalternativ CN. Dette
er utdypet i Anleggsteknikk og massehandtering CN40/CN50/CN60 (se dokumentoversikt).

Darlige grunnforhold vest for Glomma innebeerer at det her vil veere behov for store og
arealkrevende tiltak for & oppna ngdvendig grad av omradestabilitet. Bestemmelsene til
kommunedelplanen omfatter bestemmelser for a ivareta omradestabilitet i risikoutsatte
omrader, og dette ma gjgres i ngdvendig utstrekning fgr de tunge anleggsarbeidene starter.

Jernbanen krysses flere steder. Anleggsgjennomfgringen vil kunne medfgre driftsforstyrrelse
pa jernbanen, eventuelt en kortere periode med intensive arbeider. Dette anses som
handterbart, og vil bli vurdert naermere i dialog med baneeier i neste planfase.

For strekningen gst for Glomma er grunnforholdene bedre. Masser fra utsprengte skjgeringer
i linja kan benyttes til fyllinger, masseutskifting i myrer og i veikroppen.

Det er vurdert at massetransport i hovedsak kan skje i linja, med atkomst fra dagens E16,
men dette ma vurderes naermere i arbeidet med reguleringsplan. Eventuelt behov for
massetransport pa gvrig veinett, herunder etablering av ngdvendige anleggs- og
tilfarselsveier, vil bli vurdert ved utarbeidelse av reguleringsplan.

Det ligger et betydelig potensial i & redusere volumer av masser til permanent masselagring
og mengden av innkjgrte masser til veikroppen. Dette vil bli naermere vurdert i forbindelse
med utarbeidelse av reguleringsplan.

9.2 Ullensaker

9.2.1 Lokal utvikling

Potensialet for arealutvikling i Ullensaker
Temaet er utredet i fagrapporten Lokal og regional utvikling (se dokumentoversikt).

Kortere og mer effektiv reisevei mot Arnes, Skarnes og Kongsvinger vil utvide
arbeidsmarkedsregionen gstover. Effekten av utvidelsen vil likevel veere liten sett opp mot
dagens arbeidsmarked og forventet utvikling i Ullensaker, Lillestram og andre omrader sgr
for Jessheim. Effekten av ny E16 pa potensialet for utvikling av nye boliger og
neeringsarealer i Jessheim vurderes derfor & vaere begrenset.

Utviklingspotensialet for Gardermoen naeringspark oppstar i all vesentlig grad som fglge av
beliggenheten nzer E6 og Oslo. Ny E16 kan bidra til videre utvikling av neeringsomradet
ettersom ny vei vil gi omradet en enda mer strategisk beliggenhet med hensyn til transport
og tilgjengelighet enn i dag. Effekten vil allikevel vaere beskjeden sammenlignet med det
store markedsomradet som falger av nzerheten til E6 og Oslo. Med avslutning av ny E16 pa
dagens E16 ved Nybakk, som i planalternativ CN, vil effekten for Gardermoen naeringspark
veere liten.
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9.2.2 Trafikale virkninger lokalt i Ullensaker

De trafikale virkningene av ny vei er utfyllende beskrevet i temarapport Trafikale og prissatte
konsekvenser av planalternativ (se dokumentoversikt).
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Figur 9-5: Differanseplott for alternativ CN50 i Ullensaker, der lilla farge tilsier @kning, og grann reduksjon,
sammenlignet med trafikktall (ADT) for referansealternativet (4r 2030).

[=]
(=]

Ny E16 planlegges fra Nybakk, og det foreslas her nytt toplanskryss pa E16. | ar 2030, som
er antatt apningsar, er det beregnet en trafikkakning pa cirka 3 000 kjgretgy per dggn pa
dagens E16 mellom Klgfta og Nybakk. Trafikkanalysen viser at trafikksystemet kan bli mer
sarbart i situasjoner med ka/opphoping av trafikk i koblingen med E6 i Klgfta-krysset. Kg
oppstar ogsa i krysset i dag, med dagens trafikkmengder og kjgremgnster. Klgfta-krysset er
utenfor plankorridoren i kommunedelplanen.

Ny E16 vil gi endret trafikkmanster, og endre trafikkmengder pa lokalveinettet. Figuren under
viser endring i trafikk pa lokalveier i Ullensaker, med lilla linjer der trafikken gker og granne
linjer der trafikken reduseres. Mellom Nordkisa og Algarheim (fv. 1554) vil trafikken gke fra

1 400 til 2 300 (2030-tall) kjgretay per dagn. Mellom Algarheim og Nybakk (fv. 174) vil
trafikken gke fra 7 400 til 10 800 (2030-tall).

9.2.3 Miljgverdier i Ullensaker

Planleggingskorridoren i planalternativ CN bergrer i liten grad Ullensaker, kun i forbindelse
med nytt kryss pa Nybakk og den korte strekningen inn mot kommunegrensen til Nes. Det er
derfor fa konsekvenser for miljgverdier i Ullensaker (se figur som viser samlet konfliktkart).

For en mer utfyllende beskrivelse av virkninger for miljgverdier vises det til fagrapportene
Landskapsbilde, Kulturarv, Naturmangfold, Naturressurser, Friluftsliv, by- og bygdeliv og
Vannmiljo (se dokumentoversikt). Verdikart for alle fagtema er tilgjengelig i digital kartportal
(www.el6portalen.no).
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Figur 9-6: Utsnitt av samlet konfliktkart for alle miljgverdier i Ullensaker kommune (deler av Nes kommune er
ogsa med i utsnittet). Rad farge angir stort konfliktpotensial, og nar flere miljgverdier overlapper med stort
konfliktpotensial blir fargen markere. Oransje farge angir middels konfliktpotensial, og blir markere desto flere
miljgverdier som overlapper.

Friluftsliv, by- og bygdeliv

Planleggingskorridoren bergrer i liten grad verdiomrader for fagtemaet friluftsliv, by- og
bygdeliv. Korridoren vil fare til gkt trafikk i omrader som ligger utenfor selve
planleggingskorridoren. Langs dagens fv. 174 Algarheimsvegen fra E6 gjennom Jessheim og
videre til Neskollen vil gkt trafikk fare til noe negativ pavirkning gjennom gkt barrierevirkning
og konfliktpotensial for skole-, neermiljg- og idrettsanlegg og skoleveier ved Gystadmarka,
Skogmo/Gystad og Algarheim.

Landskapsbilde

Ingen verdiomrader bergres for fagtemaet landskapsbilde i Ullensaker, men nytt kryss ved
Nybakk og fv. 174 i et storlinjet og apent landskap vil pavirke det visuelle landskapet.
Utformingen av krysset i forhold til omgivelsene vil ha stor betydning for virkningen for
landskapsbildet her.

Naturressurser

Eksempellinja for planalternativ CN bergrer cirka 170 daa med fulldyrka jord med hgy verdi
og cirka 45 daa fulldyrka jord med middels verdi i Ullensaker kommune. Jordbruksomradet
med middels verdi ligger parallelt med korridoren, pa sgrsiden av dagens E16 og det er liten
sannsynlighet for at omradet blir pavirket av ny vei. Hoveddelen av arealbeslaget i omradet
med hay verdi kommer av krysslgsning for pakobling til dagens E16 ved Nybakk. Det er i
denne planfasen beregnet et stort arealbeslag ved kryssomradene (300*600 meter). Det
faktiske arealbeslaget knyttet til kryssene vil veere sterkt avhengig av den endelige
utformingen av kryssene, og dette vil bli optimalisert i neste planfase.
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Figur 9-7: Illustrasjon som viser omrdder med dyrka mark som er med i arealbeslaget for planalternativ CN i
Ullensaker.

Kulturarv

Ingen verdiomrader med middels eller stor verdi bergres for fagtemaet kulturarv i Ullensaker,
men eventuelle utvidelser av dagens kryssomrade ved Nybakk kan komme naer inn mot
automatisk fredete enkeltobjekter.

Naturmangfold

Korridoren bergrer ingen delomrader med hay verdi for naturmangfold i Ullensaker, men
flere lokaliteter med middels verdi i tilknytning til Sulta med sidevassdrag. Kantsonene har
frodig vegetasjon som er viktig for mange artsgrupper, og vassdraget er en viktig
vandringskorridor for vilt.

Vannmiljo

Korridoren bergrer to vannforekomster i kommunen. Korridoren krysser flere bekkearmer i
vannforekomsten Sulta og det er foreslatt et kryssomrade i nzerheten av bekkedraget ved
Nybakk. Vannforekomsten er allerede veipavirket og konfliktpotensialet er vurdert til stort,
men det kan vaere muligheter til noe forbedringspotensial om ny E16 trekkes lenger unna
vannforekomsten enn dagens E16. Konfliktnivaet for enkelte vannforekomster vil i stor grad
kunne pavirkes av endelig plassering av vei. Lgsninger for rensing av veivann og utforming
av vannhandtering avklares i reguleringsplanfasen.

9.2.4 Bomiljg og folkehelse

Vurdering av virkninger for bomiljg og folkehelse av planalternativ CN er beskrevet i
rapporten Bomiljg og folkehelse (se dokumentoversikt). Planleggingskorridoren har i liten
grad pavirkning pa bomiljg og folkehelse i Ullensaker. Ved Borgenasen vil trafikken pa
dagens E16 forbi tettstedet gke, men barrierevirkning og lydbilde er allerede en negativ
virkning for tettstedet, og endringen er vurdert til & gi ubetydelig gkning i konfliktpotensial.
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9.3 Nes

9.3.1 Lokal utvikling

Potensialet for arealutvikling i Nes
Temaet er utredet i fagrapporten Lokal og regional utvikling (se dokumentoversikt).

For arealutviklingen pd Arnes er det i farste rekke en eventuell forbedret forbindelse mot
Jessheim/Gardermoen, og til en viss grad Kongsvinger, som vil kunne gi effekt. Arnes er
allerede godt koblet pa bo- og arbeidsmarkedet pa @vre Romerike, og ligger innenfor
akseptabel pendleavstand til Oslo for mange, spesielt for arbeidsreiser med tog. Kortere og
mer effektiv reisetid mot Jessheim/Gardermoen vil likevel kunne utgjgre en positiv forskjell,
og vaere med & bygge opp om kommunens boligvekststrategi for Arnes. Planalternativ CN vil
kunne ha positiv effekt for arealutviklingen pa Arnes gjennom kortere reisetid til Kongsvinger,
men ogsa til Nybakk og dermed mot Jessheim/Gardermoen.

9.3.2 Trafikale virkninger lokalt i Nes

De trafikale virkningene av ny vei er utfyllende beskrevet i temarapport Trafikale og prissatte
konsekvenser av planalternativ (se dokumentoversikt).
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Figur 9-8: Differanseplott for alternativ CN50 i Nes, der lilla farge tilsier trafikkakning, og grenn trafikkreduksjon,
sammenlignet med trafikktall (ADT) for referansealternativet (&r 2030).
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Ny E16 gjennom Nes vil fa trafikkmengder pa cirka 18 000 kjgretay per dggn fra Nybakk til
Arnes, og cirka 10 000 kjgretgy per dagn videre gstover. | Nes er det beregnet en nedgang
pa dagens E16 (Kongsvingervegen) pa cirka 6 000-8 000 kjaretgy per degn (ADT), det vil si
en forholdsvis stor nedgang i riksveitrafikken forbi tettstedene Vormsund og Oppakermoen.

Det planlegges et nytt kryss med fv. 175 Seterstgavegen pa nordgstre side av Arnes. Av de

vurderte veikorridorene i konsekvensutredningen vil planalternativ CN betjene
kommunesenteret Arnes best. Dette skyldes at det blir raskere & kjgre opp til nytt kryss p&
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CN gst for Glomma enn a kjgre dagens kjgrerute eksisterende bru over Glomma. Brua til
Vormsundvegen over Glomma vil f& en reduksjon pé cirka 4 900 kjaretay per dggn, noe som
utgjer 2/3 av trafikken. Fv. 177 Vormsundvegen og fv. 1565 Fuglefjellvegen vil derfor fa
betydelig avlastning i planalternativ CN. Dette vil samtidig medfgre trafikkakning pa fv. 177
Seterstgavegen nordover fra Arnes sentrum, samt noe trafikkgkning pa fv. 1581
Funnefossvegen (pa nordsiden av Glomma) mot dagens E16.

Ny E16 vil gi endret trafikkmgnster, og endre trafikkmengder pa lokalveinettet. Figuren under
viser endring i trafikk pa lokalveier i Nes, med lilla linjer der trafikken gker og grgnne linjer
der trafikken reduseres. Mellom Arnes og Nordby/Mo (fv. 175 Seterstgavegen) vil trafikken
gke fra 4 500 til 11 500 (2030-tall) kjgretay per dggn. Mellom Nordby/Mo og Funnefoss (fv.
175) vil trafikken gke fra 4 000 til 6 000 kjgretay per dggn, og ved Bjertnesgrenda (fv. 1581)
fra 2 700 til 4 300 kjgretay per dggn (2030-tall).

9.3.3 Miljgverdier i Nes
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Figur 9-9: Utsnitt av samlet konfliktkart, planalternativ CN, for alle miljgverdier i Nes kommune. Rad farge angir
stort konfliktpotensial, og nar flere miljgverdier overlapper med stort konfliktpotensial blir fargen markere. Oransje
farge angir middels konfliktpotensial, og blir markere desto flere miljgverdier som overlapper.

Planleggingskorridoren har stgrst konfliktpotensial ved kryssing av Glomma, der det er
miljgverdier med hgy verdi som blir bergrt. Ut over dette, er det beslag av dyrka mark fra
Neskollen ned mot Glomma, og videre gstover som gir de stgrste virkningene for
miljgverdiene i Nes kommune (se figur som viser samlet konfliktkart).

For en mer utfyllende beskrivelse av virkninger for miljgverdier vises det til fagrapportene
Landskapsbilde, Kulturarv, Naturmangfold, Naturressurser, Friluftsliv, by- og bygdeliv og
Vannmiljo (se dokumentoversikt). Verdikart for alle fagtema er tilgjengelig i digital kartportal
(www.el6portalen.no).
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Friluftsliv, by- og bygdeliv

Det starste konfliktpotensialet for temaet friluftsliv, by- og bygdeliv er vurdert til & veere i
delomradene Arnes strandsone, Eievarden og Knefallmé&saberget, som alle har hay verdi.
Det vurderes at strandsonen langs Glomma mellom Arnes og Hennisand vil f& negativ
pavirkning fra korridoren. Dette ved endret lydbilde, arealpavirkning og visuelle forstyrrelser.
Eievarden og Knefallmasaberget blir pavirket gjennom barrierevirkning, arealbeslag og
endret lydbilde.

Folgende barnehage-, skole-, neermiljg- og idrettsanlegg ligger naer korridoren: Neskollen
barnehage, Tellusvegen barnehage, Neskollen med skoler, naermiljg- og idrettsanlegg,
Runni barne- og ungdomsskole med naermiljganlegg og Haieparken. Disse anleggene kan
bli pavirket avhengig av hvor veilinja plasseres innenfor korridoren. Plassering av veilinja og
eventuell pavirkning vurderes mer detaljert i reguleringsplanfasen.

Landskapsbilde
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Figur 9-10: lllustrasjonen viser fiernvirkning av mulig ny bru over Glomma, sett nordover fra Arnes brygge.

Delomradene med starst konfliktpotensial for temaet landskapsbilde ligger i sammenheng
med Glommakryssingen. Vest for elva ligger apent kulturlandskap i delomradet Bjark-Udnes.
Bade dette og selve elvemgtet har hgy verdi med Glomma som det sentrale
landskapselementet. Litt gst for elvemgatet ligger landskapsomradet Heni-Skreksrud med
middels verdi, og som har Sagstuda som sentral komponent.

Konfliktpotensialet knytter seg til endring av landskapet pa hver side av Glomma, i tillegg til
selve brukryssingen. Brukryssingen vil skje pa et sted med stor skala og store landskapsrom.
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Brua vil veere synlig i elverommet, og virkningen er visualisert fra kjente steder som
Nestangen; med elvemgtet mellom elvene Vorma og Glomma, og Arnes (se illustrasjon).
Glomma er et viktig element i dette innlands slettelandskapet, og elva vil fortsatt veere det
overordnede elementet ogsd med brukryssingen. Brua vil bli liggende pa hgyde med
ravinekantene i vest og @st. Terrenginngrepene pa begge sider kan bli betydelige. |
delomradene vest og @st for elvekryssingen vil planleggingskorridoren potensielt bryte opp
sammenhenger i kulturlandskapet, da dette er ravinepavirket, og har en bglgende overflate
med ravineformasjoner i mange retninger. Utforming av vei, terreng, kryssomrader og bru vil
farst bli detaljert ut i reguleringsplanfase og i videre arbeid med prosjektering. En
hensynssone med tilhgrende planbestemmelse sikrer at utformingen av kryssingen av
Glomma skal ha seerlig fokus i neste planfase.
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Figur 9-11: lllustrasjon av omrdder med dyrka mark som er med i arealbeslaget for planalternativ CN i Nes.

Eksempellinja bergrer cirka 605 daa fulldyrka jord med hgy verdi (4 omrader) og cirka 160
daa fulldyrka jord med middels verdi (2 omrader). Det starste konfliktpotensialet er ved
kryssing av jordbruksomradene pa vestsiden av Glomma. Kryssing av Glomma skjer i et
omrade hvor det er store omrader med dyrka mark pa begge sider av elva. @st for Glomma
er det generelt mindre konflikter. Kryssplassering nord for Arnes gir en betydelig andel
beslaglagt areal. Det er i denne planfasen beregnet et stort arealbeslag ved kryssomradene
(300*600 meter). Videre bearbeiding i reguleringsplanfasen til mer arealeffektive kryss vil
trolig redusere arealbeslaget.
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Kulturarv

Hoie

Figur 9-12: lllustrasjonen viser fijernvirkning av mulig ny brukryssing over Glomma i planalternativ CN, sett fra
Nestangen mot sgrost.

Det starste konfliktpotensialet i omradet for temaet kulturarv er delomradet Nes kirkeruin og
kulturlandskap, og delomradet Folberg-Skayen, begge med hgy verdi.

Korridoren krysser mellom Nestangen og Arnes, i utkanten av KULA-landskap Nestangen
(KULA star for Kulturhistoriske landskap av nasjonal interesse). Korridoren har stort
konfliktpotensial ved elvemgtet og det markante historiske landskapet sgr for Nes kirkeruin.
Hgyde pa brulgsning i kryssingen s@r for Nestangen har betydning for omfang/virkning i
kulturlandskapet. Brua er illustrert med en hgyde pa cirka 10-13 meter over elva, og er lagt
sa lavt som mulig for & gi minst mulig visuell virkning. Detaljer rundt hayde pa bru og
plassering vil bli neermere avklart i reguleringsplanfasen.

| delomradet Folberg-Skayen gar korridoren gjennom sgndre del av kulturmiljget og det
forventes at det kan oppsta direkte konflikt med kulturhistorisk bebyggelse. Korridoren vil
ellers gi gkt stgy og negativ visuell pavirkning.

Naturmangfold

Korridoren bergrer lokaliteter med hgy og middels verdi. Blant lokalitetene med hgy verdi er
det flere naturtyper som kommunen har et seerskilt ansvar for & ivareta; funksjonsomrader for
truede humlearter, viktige vassdrag, evjer og vatmarksomrader ved Glomma, rik sumpskog,
og rester av velutviklet gammel skog.

Lokalitetene med hgy verdi som bergres er (fra vest mot gst):
e Et funksjonsomrade for en radlistet humleart (slattehumle, VU) ved Digerdalen.
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e Utkanten av et funksjonsomrade for radlistede fuglearter (EN/VU/NT), som strekker seg
nordover fra Sulta og Fuglefjellet.

e En kulturpavirket dam med rikt amfibie-, insekt- og fugleliv ved Rad.

e @vre deler av Vagstad ravine ved Orli, som er en ravinedal med nasjonal verdi.

e Glomma inkludert rikt fiskesamfunn (storgrret) og kantsonevegetasjon. Strekningen
mellom Arnes og elvemgtet er vinterbeiteomréde og viktig overvintringsplass for
andefugl. Det er negativt for naturmangfold at brua legges lavt i terrenget.

e Yngle- og rasteomrader for andefugl og vade-, make- og alkefugl (herunder rgdlistede
fuglearter, EN/VU/NT) ved holmer og evjer med nasjonal verdi langs gstre bredde av
Glomma. Omradet er viktig for bade vilt, amfibier og insekter, og det forekommer i tillegg
radlistede plantearter.

e Sagstuda som er et viktig bekkedrag med radlistede naturtyper og har stor betydning for
vilt, fugl og insekter. Mulig forekomst av edelkreps (EN) i vassdraget.

e Et mulig hekkeomrade for kritisk truet fugleart (akerrikse, CR) ved Skgyengrenda.

e En lokalitet med gammel barskog pa Skeyenasen.

e Utkanten av Skagyimyra, som er et stort myrkompleks med rgdlistede myrtyper (hagmyr,
EN). Viktig for amfibier, insekter og vilt, blant annet spill/parringsomrade for skogsfug|.

e Utkanten av et funksjonsomrade med et hgyt antall registrerte fuglearter ved Eie, hvorav
mange rgdlistede arter.

e En lokalitet med gammel granskog i lia vest for Knefallmasaberget.

e En lokalitet med gammel barskog i lia s@r for Eievarden.

Vannmiljo

Atte vannforekomster i kommunen ligger i eller i neerheten av planleggingskorridoren. Det er
vurdert stort konfliktpotensial for Sulta. Det er vurdert middels konfliktpotensial for Glomma,
der mange kilometer vei vil drenere til elva, men vannforekomsten er stor og har god
kapasitet. For gvrige vannforekomster i kommunen er konfliktpotensialet vurdert til
ubetydelig. Konfliktnivaet for enkelte vannforekomster vil i stor grad kunne pavirkes av
endelig plassering av vei. Lgsninger for rensing av veivann og utforming av vannhandtering
avklares i reguleringsplanfasen.

9.3.4 Bomiljg og folkehelse

Vurdering av virkninger for bomiljg og folkehelse av planalternativ CN er beskrevet i
rapporten Bomiljg og folkehelse (se dokumentoversikt).

Planleggingskorridoren vil ha bade konfliktpotensial og forbedringspotensial for bomiljg og
folkehelse i Nes. For omradene Vormsund, Uvesund og Oppakermoen vil det veere et
forbedringspotensial ved at trafikk reduseres gjennom bomiljgene. Dette gir mindre
stgybelastning og mindre barrierevirkning ved at det blir enklere for folk & krysse veien og fa
tilgang pa omrader pa begge sider av dagens E16.

For Arnes er planleggingskorridoren vurdert & ha middels konfliktpotensial ved at den krysser
like nord for bomiljget pa Arnes. Strandsonen med en viktig tursti nordover langs Glomma
forutsettes opprettholdt under ny E16, men omradet vil bli staypavirket. Friomradet ved
Knefallmasaberget er viktig for en starre brukergruppe, og er vurdert til & f& middels
konfliktpotensial for bomiljg og folkehelse ved at det kommer en ny barriere i kanten av
friluftsomradet. For bomiljgene ved Neskollen og Seterstaa, og for friluftsomradene ved
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Tesidsen og Eievarden er det vurdert at planleggingskorridoren har ubetydelig
konfliktpotensial.

9.4 Sgr-Odal

9.4.1 Lokal utvikling

Potensial for arealutvikling i Sar-Odal
Temaet er utredet i fagrapporten Lokal og regional utvikling (se dokumentoversikt).

Planalternativ CN vil i likhet med alle andre vurderte alternativer for E16 medfare betydelig
avlastning av dagens E16 gjennom Skarnes. Planalternativ CN vil i tillegg flytte den
avlastede trafikken langt unna Skarnes sentrum. Dette kan endre forutsetningene for
arealutvikling langs eksisterende vei, og gjgre omradet mer attraktivt for sentrums- og
boligutvikling. Kundegrunnlaget fra reisende langs dagens E16 vil samtidig synke med ny
E16 i ny korridor, noe som kan veere negativt for de virksomhetene som ligger langs veien
gjennom Skarnes i dag (bilservice- og servering/kioskvirksomhet).

Skarnes vurderes til ikke & ha like gode muligheter som Kongsvinger til & nyttiggjere seg av
det utviklingspotensialet som oppstar som faglge av ny E16, da tettstedets starrelse i mindre
grad vil gi den ngdvendige gravitasjonskraften som trengs for en stgrre utvikling.

9.4.2 Trafikale virkninger lokalt i Sgr-Odal

De trafikale virkningene av ny vei er utfyllende beskrevet i temarapport Trafikale og prissatte
konsekvenser av planalternativ (se dokumentoversikt).
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Figur 9-13: Differanseplott (utsnitt for Sar-Odal) for ny E16 i alternativ CN40, der lilla farge tilsier trafikkekning, og
grenn trafikkreduksjon, sammenlignet med trafikktall (ADT) for referansealternativet (&r 2030).
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| Sgr-Odal er det beregnet en nedgang pa dagens E16 (Kongsvingervegen) pa cirka 6 000 i
kjgretgy per dagn, det vil si en forholdsvis stor nedgang i trafikken forbi kommunesenteret
Skarnes (cirka en halvering). Dette vil bedre fremkommeligheten langs dagens E16.

Trasé for ny E16 gjennom Sgr-Odal, mellom Nes og Kongsvinger, vil ga gijennom marka i
den sgndre delen av Sgr-Odal, og vil fa trafikkmengder pa cirka 10 000 kjgretay per dagn.
P& ny E16 er det lagt til grunn nytt kryss med kobling til fv. 1944 Akrokvegen og fv. 1946
Finnholtvegen. Dette krysset far lite trafikk og vurderes tatt ut av planene.

9.4.3 Miljgverdier i Sgr-Odal
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Figur 9-14: Utsnitt av samlet konfliktkart, planalternativ CN, for alle miljgverdier i Sar-Odal kommune. Rad farge
angir stort konfliktpotensial, og nér flere miljgverdier overlapper med stort konfliktpotensial blir fargen markere.
Oransje farge angir middels konfliktpotensial, og blir markere desto flere miljgverdier som overlapper.

Planleggingskorridoren i planalternativ CN bergrer skogsomrader sgr i Sgr-Odal. Omradene
er blant annet viktige for friluftsliv i kommunen og som leveomrader for vilt. Variant i retning
Fulu bergrer viktige naturverdier og gar gijennom et kulturmiljg med hgy verdi, og har starre
konfliktpotensial enn variantene som gar sgr i retning Kongsvinger (se figur som viser samlet
konfliktkart).

For en mer utfyllende beskrivelse av virkninger for miljgverdier vises det til fagrapportene
Landskapsbilde, Kulturarv, Naturmangfold, Naturressurser, Friluftsliv, by- og bygdeliv og
Vannmiljg, samt Utredninger - CN40 (se dokumentoversikt). Verdikart for alle fagtema er
tilgjengelig i digital kartportal (www.el6portalen.no).

Friluftsliv, by- og bygdeliv
Det starste konfliktpotensialet for friluftsliv, by- og bygdeliv er vurdert til & veere i deler av
Knefallmasaberget (ligger like over kommunegrensa til Nes kommune) med hgy verdi, og
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delomradet Mangsethggda med middels verdi. Knefallmasaberget blir pavirket gjennom
barrierevirkning, arealbeslag og endret lydbilde.

Mangsethggda blir pavirket ved at korridoren krysser sar i delomradet. Det vurderes at dette
vil gi negativ pavirkning til omradet, gjennom arealbeslag, barrierevirkning og endret lydbilde.
Omradets identitet endres og kvaliteter knyttet til jakt, fangst, fiske, hagsting og sanking vil
kunne pavirkes negativt. En mindre del av delomradet Galterud, med middels verdi, ligger
innenfor planleggingskorridoren og Galterud barnehage ligger naer korridoren.

Landskapsbilde

Det stgrste konfliktpotensialet for landskapsbilde er i delomradet Mangsethggda-
Krakelihggda med middels verdi for variantene som gar mot Kongsvinger (CN50 og CN60),
og ved kryssing av Glomma i variant mot Fulu (CN40). Variant mot Fulu krysser korridoren
over Glomma i et storlinjet landskap, men landskapet pa nordsiden av elva vil bli oppdelt.
Utforming av bru og terrenget rundt blir farst vurdert i reguleringsplanfasen og vil ha
betydning for virkningen av veien.

| variant mot Kongsvinger blir planleggingskorridoren liggende i sidehelling fra
Galterudhggda og Ormhaugen. Grunnet korridorens rette form og bredde vil det bli
terrenginngrep langs ny vei. Korridoren krysser over flere bekkedaler. Der det blir stgrre
terrenginngrep kan korridoren fa visuell virkning med fjernvirkning mot nord.
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Figur 9-15: lllustrasjon av omrdder med dyrka mark som er med i arealbeslaget for planalternativ CN i Sgr-Odal.

Felles for alle variantene er at de bergrer cirka 35 daa fulldyrka mark av middels verdi (kryss
Akroken). Jordbruksomradene i dette omrédet bestar imidlertid av mange mindre arealer

Side 122 av 179



PLANBESKRIVELSE TIL HORING — PLANALTERNATIV CN
KOMMUNEDELPLAN E16 KONGSVINGER-E6

med dyrka mark som blir bergrt i varierende grad. Optimalisering eller fierning av kryss ved
Akroken og «splitten» ved Galterud-Anerud vil sannsynligvis kunne redusere arealbeslaget.

Variant mot Fulu (CN40) bergrer i tillegg cirka 35 daa dyrka mark med hgy verdi
(Tallhaugen-Kollsrud og Fulu) og cirka 45 daa dyrka mark med middels verdi (Hernes). Ved
& skyve veilinja lenger nord eller s@r innenfor korridoren vil arealbeslag av dyrka mark og
oppsplitting av jordbruksarealer kunne reduseres. Variant mot Kongsvinger (CN50 og CN60)
berarer i tillegg cirka 55 daa av et fulldyrka jordbruksomrade med hay verdi (Anerud-
Galterud).

Kulturarv

Det starste konfliktpotensialet i variant mot Fulu er i delomradet Fulumoen. Korridoren deler
kulturmiljget i to, men oppdelingen skjer i et omrade der det allerede er et brudd i
kulturmiljget med nyere bebyggelse. Eksempellinja som er vist unngar beraring med
Kongeveien og gravfelt vest for Rydningen. | variant mot Kongsvinger er det starste
konfliktpotensialet i delomradet Galterud med middels verdi. Korridoren gar sar for
delomradet, men kan gi noe negativ visuell og staymessig pavirkning.

Naturmangfold

Gjennom Sgr-Odal krysser korridoren store, sammenhengende skogarealer med mange
funksjonsomrader for rowvilt, fugl og annet smavilt. Den bergrer i stor grad viktige omrader
for hjortevilt, herunder ngkkelbiotoper som har blitt forvaltet og pleid over lang tid. Korridoren
bergrer lokaliteter med hgy og middels verdi. Blant lokalitetene med hgy verdi er det flere
naturtyper som kommunen har et sgerskilt ansvar for a ivareta; rik sumpskog, intakt
lavlandsmyr (h@gmyr), og rester av velutviklet gammel skog.

Lokalitetene med hgy verdi som bergres er (fra vest mot gst):

o En lokalitet med rik, gammel sumpskog og forekomst av rgdlistet art ved fylkesgrensa.

¢ En lokalitet med rik sumpskog og eldre lauvsuksesjon ved Hyttmarka.

e Utkanten av Hestmyra, som er et myrkompleks med ragdlistede naturtyper (hagmyr, EN)
og har forekomster av en rgdlistet moseart (huldretorvmose, VU).

e Et hekkeomrade for en radlistet art (kategori VU) ved Hellbekkdgsset.

For variant mot Fulu bergres i tillegg falgende lokaliteter med hgy verdi (fra vest mot gst):

¢ En dam ved Tollhaugen med forekomst av salamander og potensiale for flere artsfunn.

e Kroksrudbekken, med fauna og flora (herunder rgdlistede arter og viktige naturtyper) som
kan veere sarbare for forurensning.

e Gramyra og Kjerkemyra, som er lavlandsmyrer der Gramyra er intakt velutviklet hagmyr
(EN).

¢ Glomma inkludert rikt fiskesamfunn (storgrret) og kantsonevegetasjon.

¢ En flommarkslokalitet ved Fulu med sjeldne vegetasjonstyper og ragdlistede arter.

e En ravinelokalitet (VU) med graor-heggeskog og stor verdi for fugl ved Store Fulu.

e Funksjonsomrader for fuglearter av nasjonal forvaltningsinteresse ved Braten-
Krogsrudholen og ved Fulubraten, herunder hekkeomrader for flere rgdlistede arter
(CR/EN/VUINT).
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Vannmiljo

For variant til Fulu er det ni vannforekomster i kommunene som ligger i eller i naerheten av
planleggingskorridoren. | variantene mot Kongsvinger er det sju vannforekomster som ligger i
eller i naerheten planleggingskorridoren. For alle varianter er det er vurdert henholdsvis stort
og middels konfliktpotensial for vannforekomstene Saeterda gvre del og tillgp. Saeterda er
vurdert & ha hay sarbarhet og det vil bli en betydelig veistrekning som drenerer til tillapsbekk.
Det er usikkerhet knyttet til om vann fra ny vei vil drenere til tillgp eller direkte mot Saeteraa.

Det er vurdert middels konfliktpotensial for vannforekomstene Mellstadaa (alle varianter) og
Skyrudbekken (gjelder varianter mot Kongsvinger). Ved Mellstadaa vil nye vei trolig gi noe
avrenning og mange kryssinger av bekkesystemet. Ved Skyrudbekken vil en lengre
veistrekning drenere mot bekken, og veien vil trolig ligge over dagens terreng. Konfliktnivaet
for enkelte vannforekomster vil i stor grad kunne pavirkes av endelig plassering av vei.
Lasninger for rensing av veivann og utforming av vannhandtering avklares i
reguleringsplanfasen.

9.4.4 Bomiljg og folkehelse

Vurdering av virkninger for bomiljg og folkehelse av planalternativ CN er beskrevet i
rapporten Bomiljg og folkehelse samt i Utredninger - CN40 (se dokumentoversikt).

Planleggingskorridoren vil ha bade konfliktpotensial og forbedringspotensial for bomiljg og
folkehelse i Sgr-Odal. | Skarnes vil det veere et forbedringspotensial ved at trafikk reduseres
gjennom bomiljgene. Dette gir mindre stgybelastning og mindre barrierevirkning ved at det
blir enklere for folk & krysse veien og fa tilgang pa omrader pa begge sider av dagens E16.

Ved Mangsethggda vil det veere et middels konfliktpotensial, ved at planleggingskorridoren
gar gijennom sammenhengende friluftsomrader. For varianter mot Kongsvinger vil bomilja
ved Galterud pavirkes av endret lydbilde, og ny vei kan gjgre det vanskeligere for folk &
komme ut i neerturterrenget.

9.5 Kongsvinger

9.5.1 Lokal utvikling

Potensial for arealutvikling i Kongsvinger
Temaet er utredet i fagrapporten Lokal og regional utvikling (se dokumentoversikt).

Kortere og mer effektiv reisevei mellom E6 og Kongsvinger vil knytte byen tettere mot bolig-
og arbeidsmarkedet pa Jessheim/Gardermoen, @vre Romerike og Oslo. Dette kan gjgre det
mer attraktivt & bosette seg pa Kongsvinger for & pendle til disse omradene, da
arbeidsmarkedet som kan nas innenfor rimelig reisetid vil gke. Ny E16 kan ogsa fare til at det
vil bli mer attraktivt for bedrifter & etablere seg pa Kongsvinger, ettersom et starre
arbeidsmarked kan gjare det lettere a rekruttere kvalifiserte arbeidstakere. Kortere reisetid vil
kunne pavirke Kongsvinger positivt giennom a gjare det lettere a pendle bade inn og ut av
kommunen.

Sammenliknet med de andre kommunesentrene i regionen, vurderes Kongsvinger & ha
starst mulighet for & kunne utnytte et slikt potensial. Denne vurderingen er basert pa byens
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stgrrelse, bade i innbyggertall, arbeidsmarked og starrelsesforholdet mot nabokommunene,
samt rolle som «hovedstad» i regionen. Pagaende sentraliseringstendenser i Norge gjor at
de store stedene vokser i innbyggertall, og sammenliknet med nabokommunene kan
Kongsvinger ha starre muligheter til & skape vekst basert pa et starre bo- og arbeidsmarked.

Planalternativ CN, gir samlet sett starst effekt gjennom kortere reisetid og @kt regional
tilgjengelighet, og vurderes derfor & ha starst potensiell effekt for arealutvikling i
Kongsvinger.

9.5.2 Trafikale virkninger lokalt i Kongsvinger

De trafikale virkningene av ny vei er utfyllende beskrevet i temarapport Trafikale og prissatte
konsekvenser av planalternativ (se dokumentoversikt). Trafikale vurderinger i Kongsvinger
by er vurdert med basis i en strategisk transportmodell hvor det ofte kan vaere
ungyaktigheter i trafikkfordelingen pa det finmaskede gatenettet i byer og tettsteder.

| Kongsvinger er det vurdert trafikale virkninger av tre alternativer:
o Firefeltsvei til Fulu (CN40)

o Firefeltsvei til Kurudsand (CN50)

o Splitt, med tofeltsvei til Kurudsand og tofeltsvei til rv. 2 (CN60)

Alternativene CN40, CN50 og CN60 gir ulike effekter i sentrale deler av Kongsvinger pa
nordsiden av Glomma. CN40 innebaerer en trafikkgkningen pa fv. 198 Osloveien pa rundt
500 ADT mens med CN50/60 vil denne veien bli aviastet med 500-600 ADT. Dette har
konsekvenser for trafikkvolum over Gjemselund bru, brua far en trafikkekning med CN50/60.
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Figur 9-16: Differanseplott (utsnitt Kongsvinger) for ny E16 for alternativ CN60 med kryss pd Kurudsand og med
kryss pa rv. 2. Lilla farge betyr skning i trafikk, og grann reduksjon, sammenlignet med trafikktall (ADT) for
referansealternativet (ar 2030).

«Splitt»-lgsning vil si at ny E16 splittes cirka ved kommunegrensa med Sgr-Odal og knyttes
til riksveinettet med en ny tofelts vei fram til dagens E16 ved Kurudsand og en tofelts vei som
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gér i tunnel fra Anerud og kobler seg pa rv. 2 sgr for Kongsvinger by. Begge lgsningene er
foreslatt avsluttet i rundkjgring. Det er innvilget fravik fra veinormalene for & bygge
rundkjaring pa riksveinettet.
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Endringer i dc\agn’rrcfikken i vegnettet
\. yed bygging av CNS50

Kongstvri%glélrwknmg (eller ny veg)

trafikkreduksjon
&, 0.55 1.1

kmo

Figur 9-17: Differanseplott (utsnitt Kongsvinger) for alternativ CN50 med kryss bare pa Kurudsand. Lilla farge
tilsier skning, og gronn reduksjon.

Kapasiteten i rundkjegringen der ny E16 kobler seg pa dagens vei, er vurdert ut fra et estimat
pa trafikkmengder i ar 2050. For firefeltsvei til Kurudsand (CN50) er det beregnet god
trafikkavvikling for trafikk til og fra ny E16 ved den nye rundkjgringen med dagens E16 (ar
2050). For trafikk pa dagens E16 vestfra, vil belastningen inn mot ny rundkjgring i
ettermiddagsrush bli i naerheten av anbefalt maksimal belastning. | morgenrush er det god
awvikling i alle armer i rundkjgringen. For «splitt»-lgsning er det beregnet god trafikkavvikling
i alle armer bade i ny rundkjgring med dagens E16 og med rv. 2 (ar 2050).

Nytt E16-kryss bare pa Kurudsand kan innebzere en trafikkgkning pa hovedveiene i
Kongsvinger byomrade pa 1 000-2 000 kjgretay per dagn sammenlignet med
referansesituasjonen. Det er vurdert at selv uten trafikkgkning fra ny E16 vil sentrale kryss i
Kongsvinger kunne fa kapasitetsproblemer innen ar 2050, dersom dagens trender innen
trafikkutvikling fortsetter.

En eventuell «splitt»> med tofelts vei bade til Kurudsand og pa rv. 2 kan bidra til en generell
avlastning pa E16 gjennom byen med cirka 1 000-3 000 kjaretay per dggn. Pa rv. 2 vil
«splitt» fare til en trafikknedgang pa 1 000-2 000 kjgretay per dagn nord for rundkjaring med
Rastavegen/Lerkevegen, ellers sma forskjeller ned mot kryss med ny E16. Sar for kryss med
E16 vil trafikken kunne gke med 1 000 -2 000 kjgretay per dggn. Gjennomgangstrafikken fra
E16 som skal i sgrgaende retning mot Sverige pa rv. 2 vil ga utenom det mest sentrale
sentrumsomradet. Dette vil gi gkt trafikksikkerhet og miljggevinster bade for lokalsamfunnet
0g gjennomgangstrafikken.
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Deler av trafikkgkningen er nyskapt trafikk og deler av trafikken er trafikk som i
referansesituasjonen benytter rutevalget via Bjgrkelangen pa vei til/fra Lillestrgm/E6.

9.5.3 Miljgverdier i Kongsvinger

Planleggingskorridoren har to ulike lgsninger giennom Kongsvinger, firefelts vei til Kurudsand
(KU-alternativ CN50), eller splitt med tofelts vei til Kurudsand og til rv. 2 nord (KU-alternativ
CN60). Lasningen med splitt vil ga gjennom viktige friluftsomrader ved Beereia, og er den
starste konflikten for miljgverdier i Kongsvinger. Begge lgsningene vil til en viss grad pavirke
sammenhengen mellom kulturmiljget Spetalen gruver og bygningsmiljg ved
Galterud/Skyrud/Spetalen (se figur som viser samlet konfliktkart).
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Figur 9-18: Utsnitt av samlet konfliktkart, planalternativ CN, for alle miljgverdier i Kongsvinger kommune. Rad
farge angir stort konfliktpotensial, og nar flere miljgverdier overlapper med stort konfliktpotensial blir fargen
markere. Oransje farge angir middels konfliktpotensial, og blir markere desto flere miljgverdier som overlapper.

For en mer utfyllende beskrivelse av virkninger for miljgverdier vises det til fagrapportene
Landskapsbilde, Kulturarv, Naturmangfold, Naturressurser, Friluftsliv, by- og bygdeliv og
Vannmiljg, samt Utredninger - CN40 (se dokumentoversikt). Verdikart for alle fagtema er
tilgjengelig i digital kartportal (www.el16portalen.no).

Friluftsliv, by- og bygdeliv
Det starste konfliktpotensialet for friluftsliv, by- og bygdeliv er i delomradene Marikollen og
Beereia, med henholdsvis middels og hay verdi.

Marikollen blir mest pavirket ved valg av lgsning med splitt og ny vei til rv. 2, der korridoren
bergrer den sgrlige delen av omradet med arealbeslag og barrierevirkning. | tillegg vil endret
lydbilde trolig bergre kvaliteter i omradet. Populaere turstier, turmalet Spetalen gruver og
aktiviteter som jakt og fangst i del av omradet vil fa en negativ pavirkning.
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Delomrade Beereia inngar som en del av «splitten» med tofelts vei og tunnel fra
Galterud/Anerud til rv. 2. Korridoren krysser midt gjennom delomrédet og vil kunne bli en
betydelig barriere i et omrade med flere mye brukte stier og veier mellom Kongsvinger og
Beereia. Korridoren gir ogsa arealbeslag og endret lydbilde i et sveert viktig
rekreasjonsomrade og turterreng for Kongsvingers befolkning og tilreisende, som ogsa er
populeert for jakt, fangst og annen hgsting fra naturen. Ny vei vil redusere
opplevelseskvalitetene i omradet.

Verdikart for tema T /"

friluftsliv, by- og bygdeliv |, ! :
2 F-069 —

Hoy verdi

Middels verdi Kongsvinger

2026

rget
Baereia 2 =i

Beereia

0 0.5 1 2 km 0
Eksportdato: 16.11.2021 L | | ! |

Figur 9-19: lllustrasjon som viser delomradet rundt Baereia med hay verdi for friluftsliv, by- og bygdeliv (rosa
farge). Sort stiplet linje viser korridor for planalternativ CN, oransje og bla linjer viser eksempellinje for ny E16
(KU-alternativ CN60).

Ved lgsning med splitt mot rv. 2 kan et mindre boligomrade og et mindre friluftsomrade pa
Rasta, bli direkte pavirket gjennom arealbeslag. Skianlegg fra Holtberget mot Rasta som for
tiden ikke er i drift ligger i planleggingskorridoren.

Folgende barnehage-, skole-, neermiljg- og idrettsanlegg ligger naer korridoren: Marikollen
barnehage og skole med naermiljg- og idrettsanlegg, Eskoleia barnehage pa Rasta i
Kongsvinger, Glamdalen interkommunale voksenopplaeringssenter og Kongsvinger
Montessoriskole. Disse anleggene kan bli pavirket avhengig av hvor veilinja plasseres
innenfor korridoren. Plassering av veilinje og eventuell pavirkning vurderes mer detaljert i
reguleringsplanfasen.

For alternativet med «splitt» vil deler av delomradene Kongsvinger sgr og Kongsvinger
sentrum kunne fa forbedring i kvaliteter, fordi beregninger viser at trafikken gjennom disse
omradene vil bli redusert.

Landskapsbilde

Det starste konfliktpotensialet i omradet for landskapsbilde er delomradene Krakelihggda
med middels verdi, Marikollen-Holtberget med hgy verdi og Baereia med middels verdi.
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Ved Krakelihggda kan plankorridorens linjefaring veere vanskelig a tilpasse det varierende
terrenget. Det vurderes som lite sannsynlig at den foreslatte lgsningen med rundkjgring ved
Kurudsand gir negativ visuell virkning for landskapsrommet langs Glomma.

Beereia blir berart i splitt-alternativet med tofelts vei bade til Kurudsand og rv. 2.
Plankorridoren ligger nord for innsjgen Beaereia og krysser adkomstveien til det mye brukte
utfartsomradet i bru. Det er en tunnelstrekning gjennom Holtberget. Portalomradet til
tunnelen mot vest vil pavirke naturterrenget rundt, men fa liten visuell virkning pa grunn av
skogen i omradet. Selve veien vil medfare fylling og skjeering som kan bli betydelige

landskapsinngrep.
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Figur 9-20: lllustrasjon som viser omrader med dyrka mark som er med i arealbeslaget for planalternativ CN i
Kongsvinger.

Naturressurser
Det er kun mindre fulldyrka omréder ved Assum og Marud med hay verdi som bergres ved

splitten nger kommunegrensen. Arealbeslaget er inkludert i beskrivelsen for Sgr-Odal
kommune og det er sannsynlig at arealbeslaget kan reduseres ved optimalisering av linja.

Kulturarv
Det starste konfliktpotensialet for kulturarv er i delomradene Galterud og Kletta, begge med

middels verdi.

Galterud blir pavirket ved at korridoren krysser gjennom kulturmiljget. Korridoren vil gi
negativ visuell og staymessig pavirkning, og bryte sammenhengen mellom gruveomradet i
hayereliggende omrader og gardsmiljg ved Galterud, Skyrud og Spetalen. Avgrensing av
gruveomradet Spetalen er en usikkerhet i vurderingen av konfliktpotensial, da dette ser ut til
a veere mangelfullt kartlagt i offentlige register. Dette ma vurderes naermere i
reguleringsplanfasen.
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Kletta inngar som en del av alternativet med splitt som innebeerer tofelts vei og tunnel fra
Anerud til rv. 2. Korridoren strekker seg gjennom hele kulturmiljget, og tunet ligger sépass
neert tunneldpning at det ligger utsatt til. Det forventes visuelle og staymessige konsekvenser
her.

Naturmangfold

Gjennom Kongsvinger krysser korridoren store, sammenhengende skogarealer med mange
funksjonsomrader for vilt, fugl og annet smavilt. Den bergrer i stor grad viktige omrader for
hjortevilt, herunder ngkkelbiotoper som har blitt forvaltet og pleid over lang tid. Lgsningen
med «splitt» som gir ny vei bade til Kurudsand og rv. 2 medfarer ytterligere arealinngrep og
barriereeffekter for vilt pa strekningen Skyrudbekken—Kurudasen.

Vannmiljo

Ni vannforekomster i kommunen ligger i eller i neerheten planleggingskorridoren. Det er ikke
vurdert stort konfliktpotensial for noen av vannforekomstene. Det er vurdert middels
konfliktpotensial for vannforekomsten Skyrudbekken da en lengre veistrekning vil drenere til
bekken, og veien vil trolig ligge over dagens terreng.

Lasningen med splitt berarer flere vannforekomster og legger til grunn tunnel. Konfliktnivaet
for enkelte vannforekomster vil i stor grad kunne pavirkes av endelig plassering av vei og
tunnel. Lasninger for rensing av vei- og tunnelvann og utforming av vannhandtering avklares
i reguleringsplanfasen.

9.5.4 Bomiljg og folkehelse

Vurdering av virkninger for bomiljg og folkehelse av planalternativ CN er beskrevet i
rapporten Bomiljg og folkehelse (se dokumentoversikt).

Planleggingskorridoren er vurdert & ha ulikt konfliktpotensial for bomiljg og folkehelse i
Kongsvinger, avhengig av lgsningen som velges.

Lasning med firefelts vei til Kurudsand og lgsning med spilitt vil gi middels konfliktpotensial
for omradet Galterud-Marikollen, ved at planleggingskorridoren gar gjiennom
sammenhengende friluftsomrader. Ved Galterud vil bomiljget pavirkes av endret lydbilde, og
ny vei kan gjare det vanskeligere for folk & komme ut i nzerturterrenget.

Lasningen med «splitt» gar gjennom Baereia som er et verdifullt neerturterreng for
befolkningen. Korridoren vil gi barrierevirkning mellom boligomradene og friluftsomradet og

badeplassen ved Beereia.

Trafikken gjennom deler av Kongsvinger by reduseres noe i alternativet med «splitt», og vil
veere positivt for bomiljget.
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DEL 4: PLANALTERNATIV FN

10 Planalternativ FN: Beskrivelse av planforslaget

10.1 Overordnet beskrivelse av planleggingskorridoren

Planalternativet angir mulig korridor for framtidig ny E16 mellom Nybakk i Ullensaker og
Slomarka i Sgr-Odal, gst for Skarnes. Den starter ved gstlig endepunkt av dagens 4-felts
E16 fra Klgfta og ender ved vestlig endepunkt av dagens 4-felts E16 i retning Kongsvinger.

Dagens 4-felts E16 vest for Nybakk og gst for Slomarka beholdes i sin helhet og det bygges
ny 4-feltsvei E16 parallelt med dagens 2-feltsvei mellom Nybakk og Slomarka. Planalternativ
FN er i prinsippet tilsvarende utkast til reguleringsplan for E16 og det som ligger inne i
gjeldende kommuneplaner i Nes og Sgr-Odal. Eksempellinja har en sving nord for Skarnes
som begrenser hgyeste mulige hastighet til 90 km/t. For gvrig fglger veilinja geometrikrav
som muliggjer hastighet pa 110 kmi/t.

Korridoren er cirka 33 kilometer lang og bergrer kommunene Sgr-Odal, Nes og Ullensaker.
Planalternativ FN bergrer ikke Kongsvinger kommune direkte. Planalternativet bygger pa
KU-alternativet FN31 i konsekvensutredningen for E16 Kongsvinger-E6 som igjen er utviklet
med grunnlag i det siste reguleringsplangrunnlaget Statens vegvesen arbeidet med for ny
E16 pa strekningen. Statens vegvesen sitt reguleringsplanarbeid ble i 2015 satt pa vent av
Samferdselsdepartementet pa grunn av stor kostnadsgkning i prosjektet.
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Figur 10-1: Oversiktsskisse av planalternativet FN for ny E16 i konsekvensutredningen E16 Kongsvinger-E6.

Mellom pakoblingspunktene til dagens E16 ved Nybakk og Slomarka/Skarnes omfatter
planforslaget 4 nye kryss med lokalveinettet:
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e Kryss med tilkobling til Kongsvingervegen (dagens E16 ca. ved Tesiasen, Nes kommune)
e Kryss med fv.177 Eidsvollvegen (nord for Vormsund, Nes kommune)

e Kryss med fv.1583 Skogbygdavegen (nord for Hebergasen, Nes kommune)

e Kryss med fv.24 Nord-Odalsvegen (nord for Skarnes, Sgr-Odal kommune)

10.2 Ullensaker kommune

Ny E16 i planalternativ FN bergrer Ullensaker kommune pé en cirka 1 km strekning mellom
Nybakk-krysset og kommunegrensen mot Nes. | omradet hvor dagens firefeltsvei fra Klgfta
avsluttes i rundkjaring ved Nybakk planlegges nytt toplanskryss, som tilknyttes fv.174
Algarheimsvegen mot nord, fv. 1548 Kongsvingervegen mot vest, Kongsvingervegen fra
Nybakk mot gst (som er dagens E16) og Vettalsvegen mot sgr. Kongsvingervegen flyttes
sarover i omradet der nytt E16-kryss kobles pa eksisterende firefelts vei pa Nybakk.
Korridoren fglger dagens E16 fram mot Nes kommunegrense.
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EkspOritato: 23.09.2021
Figur 10-2: lllustrasjon av planleggingskorridor og eksempellinje for ny E16 i Ullensaker kommune, planalternativ
EN, fra omradet ved Nybakk til kommunegrensen mot Nes.

10.3 Nes kommune

| Nes kommune vil ny E16 i planalternativ FN ga gjennom hele kommunen fra
kommunegrensen med Ullensaker i vest (ved dagens E16) til kommunegrensen med Sgr-
Odal i gst (ved kryssing av Dystaa). FN gar et stykke nord for dagens E16, via ny
brukryssing av Vorma nordvest for Vormsund.
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Kommunegrense Ullensaker/Nes — Rgavegen — Vestsidavegen — VVorma (7,4 km)
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Figur 10-3: lllustrasjon av planleggingskorridor og eksempellinje for ny E16 i Nes kommune, planalternativ FN, fra
kommunegrensen Ullensaker/Nes til kryssing av Vorma.

Ny E16 vil krysse kommunegrensen mot Ullensaker i vest pa omtrent samme sted som i dag,
men blir fra kommunegrensen lagt i en ny korridor i retning nordgstover. Korridoren krysser
Kortbekken like gst for Nikevegen, og Nikevegen legges noe om pa en kortere strekning. Ca.
800 meter gst for Kortbekken krysses fv. 1575 Rgavegen. Videre mot gst krysses
Rabukkvegen, og her vil noen eiendommer nord for ny E16 fa omlagt atkomst; fra dagens
E16 i s@r til Rgavegen i nord.

Sgrast for Tesidsen planlegges det nytt toplanskryss som gir tilkobling til Kongsvingervegen
(dagens E16) like ved Kulmoen.

Nordgst for Tesiasen krysser ny E16 fv. 1574 Vestsidavegen, som planlegges lagt om i bru
over ny E16. Her kan noen eiendommer fa justert/endret atkomst.

Fra Vestsidavegen gar planleggingskorridoren videre gstover mot Vorma, som ny E16
krysser i bru.

Falgende underinndelinger av bandleggingssonen er gjort i dette omradet for a ivareta

viktige miljghensyn (flere av underinndelingene er delvis overlappende):

e H710_2: Friluftsliv og neermilja: Viktig naerturomrade i omradene serast for Tesiasen.

e H710_3: Faunapassasije: Vilttrekk i omradene sgrast for Tesiasen.

e H710_4: Kulturarv: Viktig omrade med gravminner og andre bosetningsspor i omradet
ved kryssingen av Vorma.

e H710_5: Naturmangfold: Ravinedal pa gstsiden av Tesidsen, samt pa gstsiden av
Vorma.
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Vorma — Eidsvollvegen — Uvesundvegen — Uaa (ca. 4,9 km)
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Figur 10-4: lllustrasjon av planleggingskorridor og eksempellinje for ny E16 i Nes kommune, planalternativ FN, fra
kryssing av Vorma til kryssing av Uda.

Videre gstover etter E16-kryssingen av Vorma, cirka 1,5 km nordvest for dagens Vormsund-
bru, planlegges nytt toplanskryss med fv. 177 Eidsvollvegen. Som en fglge av det nye
krysset planlegges ogsa her en mindre omlegging av lokalveinettet.

@st for Eidsvollvegen gar korridoren pa en cirka 1,5 km strekning gjennom et stgrre
sammenhengende landbruksomrade. Deretter krysser korridoren et naturomrade ved
llangsevja. Ny E16 krysser Uvesundvegen i bru og i dette omradet planlegges
Katterudvegen delvis omlagt, og noen eiendommer kan fa justert/endret atkomst.

Fra Uvesundvegen gar korridoren videre gstover mot Uaa, som ny E16 krysser pa bru
planlagt med ca. 150 meters lengde.

Fglgende underinndelinger av bandleggingssonen er gjort i dette omradet for a ivareta

viktige miljghensyn (flere av underinndelingene er delvis overlappende):

e H710_3 Faunapassasje: Vilttrekk som krysser korridoren i omradet mellom Ilangsevja og
Uaa.

e H710_4 Kulturarv: Viktig omrade med gravminner og andre bosetningsspor i omradet gst
for Vorma og inn i planlagt kryssomrade ved Eidsvollsvegen, samt i omradet gst for
Uvesundvegen og kryssingen av Uaa.

e H710_5 Naturmangfold: Korridoren krysser eller bergrer flere ravinedaler i omradet
mellom Ilangsevja og Uda, og det er satt av en felles sone for naturmangfoldsomrader
som dekker hele dette omradet og videre gstover.
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Uaa — Bygdevegen — Skogbygdavegen Holsvegen — grense Nes/Sor-Odal (ca. 7km)
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Figur 10-5: llIustras;on av planleggingskorridor og eksempellinje for ny E16 i Nes kommune, planalternativ FN, fra
kryssing av Uaa til kryssing av Dystaa pa kommunegrensen Nes/Sar-Odal.

Videre mot gst/nordast, like etter E16-kryssingen av Uaa, krysser korridoren Hunstadvegen.
Videre mot nordgst gar korridoren i jordbrukslandskap og krysser et omrade med raviner far
korridoren krysser Bygdevegen. Her legges lokalveisystemet noe om. Videre mot gst gar
korridoren i et mer skogpreget landskap med stedvis myr fram mot omradet ved
Gulltiennmasan, hvor det planlegges et nytt kryss med fv.1583 Skogbygdavegen.
Skogbygdavegen kobler ny E16 til neeringsomradet Hebergasen, som er cirka 1 km sar for
planlagt ny E16.

Videre gstover fortsetter korridoren i et landskap med vekselsvis dyrkamark og skogomrader.
Korridoren krysser fv. 1583 Holsvegen hvor det er ngdvendig med mindre omlegginger av
lokalt veisystem. P& kommunegrensen mot Sgr-Odal krysser ny E16 Dystaa i bru.

Fglgende underinndelinger av bandleggingssonen er gjort i dette omradet for & ivareta

viktige miljghensyn (flere av underinndelingene er delvis overlappende):

e H710_3 Faunapassasje: Vilttrekk i omradet ved Gulltiennmasan — der det planlegges
toplanskryss pa ny E16 med tilkobling til Skogbygdavegen.

e H710_4: Kulturarv: Viktig omrade med gravminner og andre bosetningsspor i omradet
ast for Uaa.

e H710_5: Naturmangfold: Felles sone for naturmangfoldsomrader knyttet til omradet vest
for Uda, selve Uda og ravinedal pa @stby. Omrade ved Gulltjenn og bekk med kantsone
langs Dystaa og sidebekken Gullbekken.
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10.4 Sgr-Odal kommune

| Sgr-Odal gar planleggingskorridoren for ny E16 i planalternativ FN p& nordsiden av
Glomma, nord for dagens E16, i vest fra kommunegrensen mot Nes, nord for
tettbebyggelsen pa Skarnes, og videre til Slomarka gst for Skarnes med tilkobling til dagens
4-felts E16. Som i Ullensaker og Nes kommune bygger planforslaget pa det siste
reguleringsplangrunnlaget Statens vegvesen arbeidet med for ny E16 pa strekningen da
dette planarbeidet ble stanset i 2015.

Kommunegrense Nes/Sar-Odal — Hylterudvegen — Oles veg — Ullernvegen — Togstadvegen

ca. 5,9 km)
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Figur 10-6: lllustrasjon av planleggingskorridor og eksempe/l/n/e for ny E16 i Sgr-Odal kommune, planalternativ
EN, fra kommunegrensen Nes/Sgr-Odal, gjennom Ullern-omradet, og til Togstadvegen.

Pa hele strekningen mellom kommunegrensa til Nes og Togstadvegen ligger korridoren i et
jordbrukslandskap med partier med skog (hovedsakelig mellom Hylterudvegen og Oles veg)
og myromrader (hovedsakelig Stormyra).

@stover fra kommunegrensen med Nes, ved kryssing av Dystaa, krysser korridoren
lokalvegene Hylterudvegen og Oles veg. Videre gstover gar korridoren rett sgr for tettstedet

Ullern og i sar inn mot dagens E16. Ny E16 krysser fv. 1942 Ullernvegen. | dette omradet ma
det paregnes at lokalveiene ma legges noe om.

Videre nordgstover, pa en cirka 2,5 km strekning, gar korridoren gjennom landbruksomrader
og en del av Stormyra. Ny E16 krysser fv. 1578 Togstadvegen.

Falgende underinndelinger av bandleggingssonen er gjort i dette omradet for a ivareta

viktige miljghensyn (flere av underinndelingene er delvis overlappende):

e H710_2 Friluftsliv og naermiljg: | omradet mellom Ullern tettsted og Ullern kirke. Viktig
forbindelse mellom omrader av hgy verdi i grendemiljget.
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e H710_3 Faunapassasje: Det er satt av sone for faunapassasje pa hele strekningen fra
ast for Hylterudvegen til Togstadvegen. | omradet er det flere vilttrekk som krysser
korridoren, blant annet i skogomradet vest for Oles veg, fra Ullernevja og nordover, sgr

og nord for Stormyra.
e H710_5 Naturmangfold: Seerlige hensyn til naturmangfold i naturomrade ved kryssing av

Dystaa.

Togstadvegen — Nord-Odalsvegen — Oppstadaa — Osvegen — Ellingsrudvegen — Slomarka
ca. 7,3 km)
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Flgur 10-7: llIustras;on av planleggingskorridor og eksempellinje for ny E16 i S@r-Odal kommune, Qlana/ternat/v
FEN, fra Togstadvegen, via nordsiden av Skarnes, og videre til dagens firefelts E16 ved Slomarka.

Etter kryssingen av fv.1578 Togstadvegen gar korridoren videre gjennom Stormyra og
eksisterende steinbrudd, gst for Spiksetberget.

Nord for Stormyra har korridoren neaerfgring med tettbebyggelsen pa Korsmo pa
nordvestsiden av Skarnes, der det blant annet er barneskole, videregaende skole og alders-
og sykehjem som delvis ligger innenfor korridoravgrensninga. Det planlegges turveikryssing
av ny E16 i omradet vest for Korsmo.

«Svingen» nord for Skarnes er ikke dimensjonert for like hgy hastighet som gvrige deler av
ny E16. | omradet nord for Skarnes videregdende skole planlegges det kryss med fv. 24
Nord-Odalsvegen, som gir tilkobling fra ny E16 til kommunesenteret Skarnes.
Lokalveisystemet ma legges om i forbindelse med kryssetablering.

@st for Nord-Odalsvegen krysser korridoren Oppstadaa og det ma etableres ei bru med ca.

150 meters lengde. @st for Oppstadaa krysser korridoren fv.1938 Osvegen som legges noe
om.
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Videre gstover ligger Solbakken folkehggskole og deler av Sgr-Odal idretts- og aktivitetspark
(SIAP) innenfor korridoren. Korridoren bergrer deler av vannsportsanlegget. @st for dette
omradet legges lokalveien Ellingsrudvegen noe om.

Videre gstover gar korridoren for ny E16 parallelt med og et stykke nordgst for dagens E16
(Kongsvingervegen).

Ved Slomarka, cirka 3 km @st for Skarnes, kobles ny E16 pa eksisterende kryss med dagens
firefelts E16 i retning Kongsvinger. Kongsvingervegen vestover i retning Skarnes (dagens
E16) legges noe om i omradet.

Fglgende underinndelinger av bandleggingssonen er gjort i dette omradet for a ivareta

viktige miljghensyn (flere av underinndelingene er delvis overlappende):

e H710_2 Friluftsliv og naermiljg: Friluftsomrade av hay verdi gst for Korsmo, stier og
forbindelse mot Spiksetberget. Omrade ved Solbakken folkehgyskole/SIAP med hgy
verdi for barn og unge samt forbindelse mot turomrader.

e H710_3 Faunapassasje: Viltkryssing ved Oppstadaa, samt i omradet mellom Glomma og
naturomradene nordgst for Skarnes pa nordsiden av ny E16.

e H710_4 Kulturarv: Kulturminnefelt med tingsted, bosetningsfunn med mer ved
Os/Oppstadaa.
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11 Planalternativ FN: Virkninger

11.1 Virkninger for hele strekningen

11.1.1 Trafikale virkninger

De trafikale virkningene av ny vei er utfyllende beskrevet i temarapport Utredninger - FN31
og Trafikale og prissatte konsekvenser av planalternativ (se dokumentoversikt). Teksten
under er et kort sammendrag av rapporten.

Hovedfunn i trafikkanalysen

FN vil redusere trafikken pa dagens E16 betydelig. Korridoren fanger opp mesteparten av
gjennomgangstrafikken og noe av den lokale trafikken. Den stgrste andelen av
gjennomgangstrafikken skal i retning av Oslo-omradet. Figur 11-1 viser beregnede trafikktall
(ADT) for planalternativ FN for &r 2030. Denne viser en ADT pa 11 000 lengst @st, med en
jevn stigning frem til Tesidsen der ADT er p& 13 000, med et hopp til 19 000 ADT nsermest
Nybakk.

Det er beregnet en reduksjon i trafikk pa dagens E16 mellom Nybakk og Slomarka med 8
000-10 000 kjaretay per dagn. Vest for Vormsund vil trafikken ga ned med rundt 5 500
kjgretay per dggn og ved Neskollen vil dagens E16 fa en reduksjon pa naermere 14 000
kigretgy per dagn. Pa dagens E16 vest for Nybakk er det beregnet en gkning pa 2 400
kjgretgy per dagn sammenlignet med referansealternativet i ar 2030.
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Figur 11-1: Beregnet trafikk pa ny E16 i & 2030 med planalternativ FN.

Nar det gjelder bompenger sa viser analysen at trafikken pa ny E16 vil reduseres 41-53 % i
en situasjon med bompenger sammenlignet med en situasjon uten bompenger.

Sideveier

Ny E16 vil gi endret trafikkmgnster, og endre trafikkmengder pa sideveier. Differanseplott —
se under de kommunevise omtalene - viser hvilke veier som vil f& mer trafikk og hvilke som
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vil fa mindre trafikk, n&r man sammenligner at det er bygget ny E16 med trafikksituasjonen
dersom det ikke bygges ny vei (referansealternativet). Tabell 11-1 viser endringer i trafikktall
for utvalgte snitt pa lokalveier i &r 2030 sammenlignet med referansesituasjonen. Det er gitt
naermere beskrivelser av trafikale endringer i de kommunevise omtalene.

Tabell 11-1: Trafikkmengde (ADT) i referansesituasjonen og trafikkendring pd sideveier ved alternativ FN31 i &r
2030 (geografisk angivelse av snittene er vist i Figur 7-3).

1 E6serforKlgfta 73700 900
2 E6 nord for Hauerseter 42 900 -300
3 Eksisterende E16 vest for Nybakk 12 700 2 300
4 Fv. 174 Algarheimsvegen (nord for Nybakk) 7 400 2100
5 Eksisterende E16 gst for Nybakk 20 000 -14 000
6 Vormsundbrua (eksisterende E16) 14 800 -9900
7 Fv. 177 Eidsvollvegen 3800 -1 400
8  Arnes bru (fv. 177) 9 800 0
9 Uvesund bru (eksisterende E16) 10 800 -8 800
10  Rgnnalvegen 1600 -900
11 Fv. 1583 Skoghygdavegen 600 2 700
12 Ullern (eksisterende E16) 10 200 -9 100
13 Fv. 24 nord for Skarnes 4100 400
14 Eksisterende E16 vest for Slomarka 12 100 -10 100
15 Strgm (eksisterende E16) 11 900 1100
16 E16 gst for Kurudsand 11 600 900
17 Rv. 2 sgr for Kongsvinger 8 600 500
18 Fv. 175 Seterstgavegen 4 200 -200
Godstrafikk

Generelt vil godstrafikken tjiene mindre pa a kjgre pa ny vei sammenlignet med lette kjaretay,
fordi de kun kan kjare i 90 km/t. Av alle vurderte alternativ for ny vei, er alternativene med
sluttpunkt Slomarka blant de med lavest trafikkantnytte for godstrafikk. Dette skyldes at
godstrafikken i stgrre grad kjgrer hele veien fra E6 til og forbi Kongsvinger. Dermed kommer
blant annet CN-alternativene bedre ut fordi de har kortest kjgretid og distanse fra
Kongsvinger til E6.

Trafikksikkerhet

Generelt forbedres trafikksikkerheten jo mer trafikk som overfgres fra veier med darlig
standard eller dagens E16 over til ny E16. Dette fordi ny vei vil ha lavest ulykkesrisiko. | en
situasjon uten bom pa ny vei vil FN31 oppna en relativt god reduksjon i antall ulykker
ettersom FN31 avlaster eksisterende E16 i stor grad. En situasjon med bom vil imidlertid fare
til en mindre avlastning av eksisterende E16 og den trafikksikkerhetsmessige gevinsten blir
lavere.
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11.1.2 Stgy og luftkvalitet

Stoy fra veitrafikk
Det er utfart stgyberegninger av planalternativ FN. Dette er naermere utdypet i fagrapport i
Fagrapport stay (se dokumentoversikt).

Stayberegningene er utfgrt for en eksempellinje innenfor planleggingskorridoren. Innenfor
korridoren kan denne eksempellinja flyttes og dermed pavirke hvilke bygninger som blir
utsatt for stay fra ny vei. Det er ogsa beregnet stgy langs dagens E16, som falge av at det
etableres en ny vei. En ny vei vil redusere trafikken langs dagens E16 vil reduseres, og
dermed ogsa redusere antall stayfglsomme bygg i gul og rad sone.

Tabell 11-2: Antall bygg med stoyfalsom bruk innenfor red og gul staysone, uten staytiltak, for planalternativ FN.
Tallene inkluderer bygg med stayfalsom bruk langs dagens E16, med ny vei.

FN31
Totalt antall bygninger i gul sone 641
Totalt antall bygninger i rgd sone 70

| falgende omrader vil det veere bebyggelse med stayfalsom bruk innenfor gul og rad
stgysone i hver av kommunene:

e Ullensaker: ved startpunktet for ny E16, ved Dalstua

e Nes: forbi Neskollen

e Sgr-Odal: forbi Ullern og Skarnes

Luftkvalitet
Det er utfart beregninger av luftkvalitet for planalternativ FN. Dette er neermere utdypet i
Fagrapport luftkvalitet (se dokumentoversikt).

Tabell 11-3: Antall boliger i gul og rad luftkvalitetssone for planalternativ FN. Overskridelse av grenseverdier er
knyttet til konsentrasjoner av svevestav (PM10) neer veien. Tallene inkluderer personer eksponert langs dagens
E16, med ny vei.

FN31
Totalt antall eksponerte personer i gul sone 194
Totalt antall eksponerte personer i rgd sone 18

11.1.3 Samfunnssikkerhet, risiko og sarbarhet

Det er utarbeidet en egen risiko- og sarbarhetsanalyse (ROS-analyse) for planalternativ FN.
Dette er utdypet i Risiko- og sarbarhetsanalyse (se dokumentoversikt), som ogsa omfatter
analyse av planalternativene AH og CN. Vurderingene i analysen er basert pa innspill fra
eget analysemgte med kommunene, ngdetater og fylkeskommunen. De viktigste
utfordringene identifisert i ROS-analysen for FN-alternativet er falgende:

Naturfarer

Risiko tilknyttet flom og fare for kvikkleireskred ved utbygging av ny vei vil veere aktuelt for
store deler av strekningen, og det forventes at det vil veere ngdvendig med
omfattende/tidkrevende arbeider med sikring av grunnforhold. Alternativet krysser ogsa
aktsomhetsomrader for flom i mindre vassdrag som vil kreve mer detaljerte utredninger av
reell flomfare i videre planfaser.
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Trafikk og andre transportrelaterte ulykker

Overordnet er det vurdert at ny vei vil gi bedre trafikksikkerhet enn i dagens situasjon
(uavhengig av alternativ). Trafikkulykker pa vei og ulykker med transport av farlig gods er
likevel aktuelle risikoforhold som kan medfare behov for stenging av vei og etablering av
omkjgringsveier. Ved omkjgaring vil det vaere kort avstand til tenkt omkjgringsvei
(eksisterende E16), men naerheten mellom veiene innebaerer ogsa at dersom starre-
Jomfattende flom-, skred- og kvikkleirehendelser inntreffer kan bade ny og eksisterende vei
matte stenge samtidig. Risikoforholdene ma falges opp i videre reguleringsplaner.

Andre risiko- og sarbarhetsforhold

Utbygging av ny vei kan medfgre risiko for forurensning/skader pa private
drikkevannsanlegg. | videre planfaser ma det kartlegges hvor eventuelt disse finnes og
vurderes avbgtende tiltak for anleggsfase. Alternativet gar sveert nzert et massetak/pukkverk
ved Skarnes (Snekkermoen). | videre planfaser ma det vurderes hvorvidt dette er
risikoforhold som kan pavirke ny vei.

11.1.4 Barn og unges interesser

Av omrader som er vurdert til saerlig sarbare med tanke pa barn og unges interesser er
turterrenget Tesidsen, bomiljget, oppvekst- og idrettsomradet pa Ullern, sentrumsfunksjoner,
skole- og naermiljganlegg i Skarnes samt vannsport-, skole og naermiljganlegg ved
Solbakken.

11.1.5 Grunnforhold
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Figur 11-2: Registrerte faresoner for kvikkleire i omrader i Nes nordagst for Vormsund (flater markert med rad
skravur), sammenstilt med plangrense for ny E16 i FN-alternativet (svart stiplet linje)
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Det er utfart orienterende geotekniske vurderinger av planalternativ FN. Dette er utdypet i
Fagrapport geoteknikk alt. FN31 (se dokumentoversikt).

De geotekniske vurderingene er gjort pa et overordnet niva. Pa denne strekningen er det
utfart svaert omfattende undersgkelser over mange ar, som gir en god beskrivelse av
grunnforholdene. Vurderingene er utfart bl.a. med bakgrunn i tidligere grunnundersgkelser
og geotekniske vurderinger for det tidligere planarbeidet for E16 mellom Nybakk og
Slomarka. Det vil bli gjort supplerende grunnundersgkelser og geotekniske vurderinger i
reguleringsplanfasen.

Ved utbygging av ny E16 kreves det at omradestabiliteten ivaretas. Veilinja i alternativ FN
gar giennom omrader hvor det er registrerte faresoner for kvikkleire. Dette kan gi
geotekniske utfordringer der veien krysser eller ligger inntil raviner eller omrader med
ustabile grunnforhold. Undersgkelsene som Statens vegvesen gjennomfgrte i forbindelse
med den tidligere kommunedelplanen og reguleringsplanarbeidet er omfattende, men det ma
likevel utfgres detaljerte vurderinger av omradestabilitet for veilinja og naerliggende omrader
der det er registrerte faresoner og omrader med kvikkleire.

11.1.6 Anleggsgjennomfaring

Det er gjort en overordnet vurdering av anleggstekniske forhold for FN-alternativet. Dette er
utdypet i Fagrapport anleggsgjennomfering alt. FN31 (se dokumentoversikt).

Grunnforholdene pa strekningen for FN-alternativet ma regnes som til dels svaert vanskelige.
Det kan forventes en forholdsvis lang byggetid, med stor vekt pa kostbare og tidkrevende
geotekniske sikringstiltak. Terrenginngrepene kan bli forholdsvis omfattende for & oppna
nadvendig sikkerhet for omradestabilitet.

Videre vil det veere et st@rre overskudd av ubrukbare masser, i form av silt og blgt leire. Det
vil kunne bli mye trafikk av steinmasser til veiprosjektet pa dagens E16, pa grunn av at det
for store deler av ny veitrase er ett betydelig underskudd av steinmasser for a bygge veien.
Omfanget av blgt byggegrunn vanskeliggjer massetransport i veilinja under bygging.
Tilsvarende ma alle lette masser ogsa transporteres inn via dagens E16.

11.2 Ullensaker

11.2.1 Lokal utvikling

Potensial for arealutvikling i Jessheim-omradet
Regionale og lokale virkninger av FN-alternativet er utredet som del av KU-rapporten
Utredninger - FN31 (se dokumentoversikt).

Ny E16 vil gi kortere og mer effektiv reisevei gstover, noe som vil utvide
arbeidsmarkedsregionen. Effekten vil likevel veere relativt liten sett opp mot dagens
arbeidsmarked og forventet utvikling. Effekten av ny E16 pa potensialet for utvikling av nye
boliger og naeringsarealer i Jessheim vurderes derfor & veere begrenset. Planalternativet vil
ikke endre dagens forutsetninger for arealutvikling i Ullensaker, pa Jessheim og ved
Gardermoen neeringspark.
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Planalternativ FN vurderes & ha lavt utviklingspotensial for regionen sett under ett
sammenlignet med gvrige planalternativer.

11.2.2 Trafikale virkninger lokalt i Ullensaker

De trafikale virkningene av ny vei er utfyllende beskrevet i KU-rapportene Utredninger - FN31
og Trafikale og prissatte konsekvenser av planalternativ (se dokumentoversikt).

Ny E16 bygges fra Nybakk, og det etableres her nytt toplanskryss pa E16. | ar 2030, som er
antatt apningsar, er det beregnet en trafikkakning pa cirka 2 400 kjaretgy per dggn pa
dagens E16 mellom Klgfta og Nybakk. Sar for Klgfta gker trafikken med 900 kjgretgy per
dagn pa E6, og nord for Klgfta reduseres den med 400 kjgretay per dagn.

Ved etablering av planalternativ FN vil det bli en trafikkgkning pa fv. 174 Algarheimsvegen pa
omkring 2 000 kjgretay per dggn. Trafikkendringene er vist i figuren under.

Endringer i deggntrafikken i vegnettet
veq bygging av FN31

P nN
S 25} 200 300
N/ Gardermoen Neeringspark

1

a8 NS
e 4 i« Neskollen 2 S A
g6 Ade-Amnes
§,
—,,p“traﬁkkﬂkning (eller ny veg)
traﬁkkrelé:lullffsjton
2000 -Fjellfoten
[ Kieta godung 2250 20 )

Figur 11-3: Differanseplott for alternativ FN31 i Ullensaker i ar 2030. Lilla farge innebeerer trafikkekning og grenn
reduksjon sammenlignet med referanse.

11.2.3 Miljgverdier i Ullensaker

Planleggingskorridoren i planalternativ FN bergrer i liten grad Ullensaker, kun i forbindelse
med nytt kryss pa Nybakk og den korte strekningen inn mot kommunegrensen til Nes. Det er
derfor lite konfliktpotensial for miljgverdier i Ullensaker (se figur som viser samlet
konfliktkart). Verdikart for alle fagtema er tilgjengelig i digital kartportal (www.el6portalen.no).

For en mer utfyllende beskrivelse av virkninger for miljgverdier av planalternativ FN vises det
til KU-rapporten Utredninger - FN31 (se dokumentoversikt).
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Planleggingskorridoren berarer i liten grad verdiomrader for fagtemaet friluftsliv, by- og

bygdeliv. Korridoren vil fare til gkt trafikk

i omrader som ligger utenfor selve

planleggingskorridoren. Langs dagens fv. 174 Algarheimsvegen fra E6 gjennom Jessheim og
videre til Neskollen vil gkt trafikk fare til noe negativ pavirkning gjennom gkt barrierevirkning

og konfliktpotensial for skole-, nsermilja-
Skogmo/Gystad og Algarheim.

Landskapsbilde

og idrettsanlegg og skoleveier ved Gystadmarka,

Ingen verdiomrader bergres for fagtemaet landskapsbilde i Ullensaker, men nytt kryss ved
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Eksempellinja for alternativet beslaglegger ca. 115 daa med fulldyrka jord med hgy verdi og
ca. 90 daa fulldyrka jord med middels verdi i Ullensaker kommune. Hoveddelen av beslaget
kommer av krysslgsning for pakobling til dagens E16. Det er i denne planfasen beregnet et
stort arealbeslag ved kryssomradene (300*600 meter), og optimalisering av krysslgsning vil
trolig redusere arealbeslaget.

Kulturarv

Ingen verdiomrader med middels eller stor verdi berares for fagtemaet kulturarv i Ullensaker,
men eventuelle utvidelser av dagens kryssomrade ved Nybakk kan komme nzer inn mot
automatisk fredete enkeltobjekter.

Naturmangfold

Korridoren bergrer ingen delomrader med hay verdi for naturmangfold i Ullensaker, men
flere lokaliteter med middels verdi i tilknytning til Sulta med sidevassdrag. Kantsonene har
frodig vegetasjon som er viktig for mange artsgrupper, og vassdraget er en viktig
vandringskorridor for vilt.

Vannmiljo

To vannforekomster i kommunen ligger i eller i naerheten av planleggingskorridoren.
Korridoren krysser flere bekkearmer i vannforekomsten Sulta, men flere av disse armene
ligger i Nes kommune. Eksempellinja viser at bekkearm i vest ved Nybakk
(kommunegrensen) krysses samme sted som dagens E16, og noe utvidelse av sideveinettet
og en krysslgsning. Ny vei antas & bergre den delen av vannforekomsten som ligger sgr for
og langs med dagens E16 likt som i dagens situasjon. For Rgmua er konfliktpotensialet
vurdert til ubetydelig.

11.2.4 Bomiljg og folkehelse

Vurdering av virkninger for bomiljg og folkehelse av planalternativ FN er beskrevet som del
av KU-rapporten Utredninger - FN31 (se dokumentoversikt).

Planleggingskorridoren har i liten grad pavirkning pa bomiljg og folkehelse i Ullensaker. Ved
Borgenasen vil trafikken pa dagens E16 forbi tettstedet gke, men barrierevirkning og lydbilde
er allerede en negativ virkning for tettstedet, og endringen er vurdert til & gi ubetydelig gkning
i konfliktpotensial.

11.3 Nes

11.3.1 Lokal utvikling

Potensialet for arealutvikling i Nes
Regionale og lokale virkninger av FN-alternativet er utredet som del av KU-rapporten
Utredninger - FN31 (se dokumentoversikt).

Endringer i tilgjengelighet og reisetid som fglge av ny vei kan gi andre muligheter for

arealutvikling, produktivitet og verdiskaping enn i dag. De viktigste omradene for bolig- og
naeringsutvikling i Nes er kommunesenteret Arnes og naeringsomradet Hebergésen.
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| planalternativ FN er endringen i tilgang til arbeidsplasser og bosatte i Nes starst for
omrader nord for Vormsund. Planalternativ FN vil ikke gi vesentlige endringer i reisetid fra
Arnes i retning EB6, Klgfta, Jessheim og Gardermoen, og vurderes dermed & ikke ha saerlig
effekt for videre utvikling av kommunesenteret i Nes. Planalternativ FN vurderes til & ha lavt
utviklingspotensial for regionen sett under ett sammenlignet med @vrige planalternativer.

11.3.2 Trafikale virkninger lokalt i Nes

De trafikale virkningene av ny vei er utfyllende beskrevet i temarapport Utredninger - FN31
og Trafikale og prissatte konsekvenser av planalternativ (se dokumentoversikt).

Planalternativ FN gir en betydelig trafikkreduksjon pa eksisterende E16 i Nes, vist i Figur
11-6. Tilfartsveiene til kryss ved Vormsund gst far en trafikkgkning pa 1 700 kjgretay per
dggn pa nordsiden, og pa sgrsiden reduseres trafikken med 1 400 kjaretgy per dggn.
Ved Hebergasen far en trafikkgkning pa nordsiden pa 1 100 kjgretay per dagn, og 2 700
kjgretgy per dagn pa sarsiden.
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Figur 11-6: Differanseplott for FN31 i Nes i ar 2030 (lilla innebaerer okning og grenn reduksjon sammenlignet med
referanse).

11.3.3 Miljgverdier i Nes

Planleggingskorridoren har starst konfliktpotensial ved Tesidsen, kryssing av Vorma og
kryssing av Uda. | disse omradene er det hgye verdier for naturressurser, naturmangfold,
landskapsbilde og kulturarv. Ut over dette er det beslag av dyrka mark i store deler av
korridoren som gir de starste virkningene for miljgverdiene i Nes kommune (se figur som
viser samlet konfliktkart). Verdikart for alle fagtema er tilgjengelig i digital kartportal
(www.el6portalen.no).

For en mer utfyllende beskrivelse av virkninger for miljgverdier av planalternativ FN vises det
til KU-rapporten Utredninger - FN31 (se dokumentoversikt).
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Figur 11-7: Utsnitt av samlet konfliktkart, planalternativ FN, for alle miljgverdier i Nes kommune. Rad farge angir
stort konfliktpotensial, og néar flere miljgverdier overlapper med stort konfliktpotensial blir fargen markere. Oransje
farge angir middels konfliktpotensial, og blir magrkere desto flere miljgverdier som overlapper.

Eksportdato; 23.11.2021

Friluftsliv, by- og bygdeliv

Det er ingen delomrader med stort konfliktpotensial for friluftsliv, by- og bygdeliv i Nes
kommune, men delomradet Tesidasen far middels konfliktpotensial. Det vurderes at
turterrenget vil fa negativ pavirkning fra alternativet pa grunn av arealbeslag og
barrierevirkning mot gvrig bebyggelse. Planalternativet gir mulighet for forbedringspotensial
ved det regulerte boligomradet ved Kvernberget, fordi trafikk langs dagens E16 reduseres
betraktelig.

Folgende tettsteder far tydelige positive virkninger, hovedsakelig pa grunn av reduksjon i
trafikk gjennom tettstedene: Neskollen, inkludert skoler, barnehager og urbane fellesarealer,
Vormsund, med historiske sentrum med handelssenter, bathavn, bomiljg, skole- og
neermiljganlegg, samt kirkegarden ved Nes kirke, bomiljg i Vingersdalen, og Oppakermoen
med boligomrade, neeringsareal, barnehage og idretts- og neermiljganlegg.

Landskapsbilde
Delomradene med starst konfliktpotensial for temaet landskapsbilde ligger i sammenheng
med kryssing av Vorma og Uaa.

Omradet rundt Vorma har hgy verdi for landskapsbilde, og her har planalternativet forankring
i de overordnede landskapstrekkene. @st for Vorma unngar planalternativet Hovin og
Hovinevja i stor grad. Det kan bli betydelige skjeeringer i terrenget her, men de kan formes
slik at de blir tilpasset sideterrenget. Konfliktpotensialet er vurdert til middels.
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Figur 11-8: lllustrasjon som viser mulig brukryssing av Vorma i planalternativ FN. Sett mot nord.

Langs Uda krysser korridoren gjennom det smaskala landskapet og bryter med
landskapsrom og strukturer i terrengformen. Skala og linjefaring vil veere i sterk kontrast til
landskapsbildet, som blir varig fragmentert og gir stort konfliktpotensial.
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Figur 11-9: lllustrasjon som viser omrader med dyrka mark som er med i arealbeslaget for planalternativ FN i Nes
kommune.
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Eksempellinja bergrer cirka 610 daa fulldyrka jord med hay verdi (4 omrader) og cirka 320
daa fulldyrka jord med middels verdi (3 omrader) i Nes. Det starste konfliktpotensialet er
mellom Vorma og U&a hvor det er store omrader med dyrka mark som bergres.

Det er foreslatt to kryssomrader som bergrer dyrka mark, og dette gir en betydelig andel
beslaglagt areal. | denne planfasen er det beregnet et stort arealbeslag ved kryssomradene
(300*600 meter). Videre bearbeiding i reguleringsplanfasen til mer arealeffektive kryss vil
trolig redusere arealbeslaget.

Kulturarv

Det starste konfliktpotensialet i omradet for temaet kulturarv er delomradet Udaa med hay
verdi. Planalternativet har direkte konflikt med sentrale verdier i kulturlandskapet knyttet til
gardstun og automatisk fredete kulturminner, og innskrenker kulturmiljget og forringer
verdiene. Det vil bli starre naervirkning ved at alternativet fares langs hele kulturmiljget, og
planalternativet medfarer et stort konfliktpotensial for kulturlandskapet her.

Planalternativet krysser Vorma i sgrlig del av KULA-omradet Vormadalen (hgy verdi) pa et
punkt som er eksponert nordover i kulturlandskapet. Det vil gi visuelle og lydmessige
virkninger med stor utstrekning, og har betydelig konfliktpotensial for kulturlandskapet der
inngrepet skjer. Starrelsen pa kulturlandskapet gjar imidlertid at konfliktpotensialet er vurdert
til middels.

Naturmangfold

Planalternativet bergrer en rekke lokaliteter med hgy og middels verdi. Blant lokalitetene
med hgy verdi er det flere naturtyper som kommunen har et sgerskilt ansvar for a ivareta;
funksjonsomrader for truede humlearter, og ravinesystemer, vatmarksomrader og evjer langs
Glomma og Vorma. Korridoren krysser mange av ravinesystemene gjennom sentrale deler,
og vil medfare betydelig forringelse av disse systemene.

Lokalitetene med hgy verdi som bergres er (fra vest mot gst):

e Funksjonsomrade for ragdlistet humleart (slattehumle, VU) ved Digerdalen.

e Funksjonsomrade for ragdlistede fuglearter (EN, VU, NT) i omradet @stberg-Stein-Rad,
herunder bade raste- og beiteplasser for trekkfugl og hekke- og yngleomrader.

e En damlokalitet ved Rad og en damlokalitet ved Tesen, som begge er viktige for fugl, vilt
og amfibier, og har potensiale for funn av sjeldne insekter og flora.

e To ravinesystemer med nasjonal verdi mellom Tesidsen og Vorma: Henu ravine og
Tesifallet/Finstad raviner, som begge er rgdlistet som landform (VU) og rommer viktige
naturtyper og funksjonsomrader for fugl og vilt. Potensiale for funn av radlistede arter.

e Vorma med viktige naturtyper og funksjonsomrader. Vassdraget har storgrretbestand og
er viktig raste- og beiteomrade for fugl.

e Etravinesystem gst for Vorma med Hovin ravine (landform, VU) og Hovinevja med viktig
naturtype og yngle- og rasteomrade for andefugl. Potensial for radlistede arter.

e To ravinesystem vest for Uda: llangsevja (nasjonal verdi) og Heggli raviner, som begge
er rgdlistet landform (VU) og rommer viktige naturtyper og funksjonsomrader.

e Uaa med viktig naturtype kroksjger (NT), flomdammer og meandrerende elveparti (VU).
Funksjonsomrade for rgdlistede arter (EN, VU, NT), deriblant edelkreps (EN). Viktig
biotop for fugl og annet vilt.

e Etravinesystem gst for Uda: @stby ravine, som er radlistet landform (VU) og rommer
viktig naturtyper og funksjonsomrader for arter.
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¢ En lokalitet med artsrik vegkant langs Skogbygdavegen, og potensiale for funn av sjeldne
insektarter.

e Viktige og radlistede naturtyper (NT) ved Gulltiennméasan, samt funksjonsomrader for
amfibier og radlistede fuglearter (EN, VU, NT), samt hensynskrevende og
forvaltningsrelevante arter som er sarbare for forstyrrelser.

e Dystaa med viktig naturtype kroksjger (NT), flomdammer og meandrerende elveparti
(VU). Viktig biotop for fugl og annet vilt, blant annet yngle- og rasteomrade for ande- og
vadefugl. Dystaa ligger pa kommunegrensen mellom Nes og Sgr-Odal.

Vannmiljo

Ni vannforekomster i kommunen ligger i eller i naerheten av planleggingskorridoren. Det er
vurdert middels konfliktpotensial for Sulta som har hgy sarbarhet. For Sulta vil eksempellinja
gi avrenning fra sammenlagt ca. 4,5 km ny veistrekning mot vannforekomsten, inklusive fra
krysslgsninger. Avrenningen er fordelt pa de tre tilferselsbekkene. Vannforekomsten er
allerede pavirket av veiavrenning, med darlig tilstand for relevante veiforurensninger. Etter
krav i vannforskriften skal vannforekomsten beskyttes mot ytterligere forringelse, og behov
for tiltak vil vurderes i neste planfase.

Det er vurdert stort konfliktpotensial for Dystaa bekkefelt med middels sarbarhet. Her vil en
lengre strekning med neerfaring, flere kryssinger av samme bekk og risiko for saltpavirking av
Gulltjern gjere at konfliktpotensialet vurderes som stort. Det er vurdert middels
konfliktpotensial for sidebekker til Glomma - oppstrems Ranasfoss, tillapsbekker til Vorma
sar for Sundet, Vorma (Svanfossen—-Glomma) og Uaa (Kampaa—Glomma). For gvrige
vannforekomster i kommunen er konfliktpotensialet vurdert til ubetydelig. Konfliktnivaet for
enkelte vannforekomster vil i stor grad kunne pavirkes av endelig plassering av vei.
Lasninger for rensing av veivann og utforming av vannhandtering vurderes naermere i
reguleringsplanfasen.

11.3.4 Bomiljg og folkehelse

Vurdering av virkninger for bomiljg og folkehelse av planalternativ FN er beskrevet som del
av KU-rapporten Utredninger - FN31 (se dokumentoversikt).

Planleggingskorridoren vil ha bade konfliktpotensial og forbedringspotensial for bomiljg og
folkehelse i Nes. For omradene Vormsund, Uvesund og Oppakermoen vil det vaere et
forbedringspotensial ved at trafikk reduseres gjennom bomiljgene. Dette gir mindre
st@ybelastning og mindre barrierevirkning ved at det blir enklere for folk a krysse veien og fa
tilgang pa omrader pa begge sider av dagens E16.

For Tesiasen er planleggingskorridoren vurdert & ha middels konfliktpotensial for folkehelse
ved at den gar i kanten av neerturterrenget og trolig vil fare til at omradet blir mindre attraktivt.
For bomiljget ved Neskollen er det vurdert at planleggingskorridoren har ubetydelig
konfliktpotensial.
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11.4 Sgr-Odal

11.4.1 Lokal utvikling

Potensial for arealutvikling i Ser-Odal
Regionale og lokale virkninger av FN-alternativet er utredet som del av KU-rapporten
Utredninger - FN31 (se dokumentoversikt).

Endringer i tilgjengelighet og reisetid som falge av ny vei kan gi andre muligheter for
arealutvikling, produktivitet og verdiskaping enn i dag. De viktigste omradene for bolig- og
neeringsutvikling i Sar-Odal er Skarnes og naeringsomradet ved Slomarka.

| planalternativ FN er endringen i tilgang til arbeidsplasser og bosatte i Sgr-Odal stgrst for
nordgstre deler av Sgr-Odal, i kommunesenteret Skarnes og omrader i retning Kongsvinger.
For Skarnes vil E16-korridoren i planalternativ FN gi starre gkning i tilgjengelighet enn de
andre planalternativene («tilgjengelighet» er et mal pa hvor mange personer som kan na et
omrade innenfor en bestemt reisetid).

E16-korridoren i planalternativ FN vil avlaste dagens E16 gjennom Skarnes, og dermed
endre forutsetningene for arealutvikling langs dagens vei gjennom tettstedet. | tillegg vil mer
effektiv reisevei til/fra E6, Klgfta, Jessheim og Gardermoen enn i dag potensielt gke
attraktiviteten for boligutvikling pa Skarnes. Flere boliger i Skarnes vil kunne bygge opp om
handels- og servicetilbudet gst for Glomma.

Redusert reisetid til E6 og Gardermoen kan gjgre Slomarka mer attraktiv for
naeringsetablering. Planalternativ FN vil til en viss grad kunne bidra til dette.

Skarnes vurderes ikke & ha like gode muligheter som Kongsvinger til & nyttiggjare seg av det
utviklingspotensialet som oppstar som falge av ny vei, da tettstedets starrelse i mindre grad
vil gi den ngdvendige gravitasjonskraften som trengs for en starre utvikling.

11.4.2 Trafikale virkninger lokalt i Sgr-Odal

De trafikale virkningene av ny vei er utfyllende beskrevet i temarapport Utredninger - FN31
og Trafikale og prissatte konsekvenser av planalternativ (se dokumentoversikt).

Ved etablering av planalternativ FN far en i Sgr-Odal en betydelig trafikkreduksjon pa dagens
E16, vist i figuren. Fv. 24 Nord-Odalsvegen pa nordsiden av nytt kryss ved Skarnes nord far
en trafikkgkning. P& nordsiden av krysset er denne sannsynligvis pa cirka 300 kjgretay per
dagn. Pa sarsiden av krysset er det beregnet en trafikkakning pa cirka 2 000 kjaretay per
dagn.

Side 152 av 179



PLANBESKRIVELSE TIL HORING — PLANALTERNATIV FN
KOMMUNEDELPLAN E16 KONGSVINGER-E6

~
.

Endringer i degntrafikken i vegnettet
ved bygging av FN31

1200

400~ /

_¢Ingeborgrud ?2; ) i Stormyra

“%p

__,__;Diééné- —— trafikkgkning (eller ny veg)

trafikkreduksjon
0 1.5 3

kmo
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11.4.3 Miljgverdier i Sgr-Odal
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Figur 11-11: Utsnitt av samlet konfliktkart, planalternativ FN, for alle miljgverdier i Ser-Odal kommune. Rad farge
angir stort konfliktpotensial, og ndr flere miljgverdier overlapper med stort konfliktpotensial blir fargen markere.
Oransje farge angir middels konfliktpotensial, og blir markere desto flere miljgverdier som overlapper.

Planleggingskorridoren har starst konfliktpotensial i omradet ved Ullern-Stormyra (haye
verdier for naturmangfold og naturressurser) og i omradet nord for Skarnes. Nord for
Skarnes er det hgye verdier for landskapsbilde, friluftsliv, by- og bygdeliv og kulturarv. Ut
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over dette, er det beslag av dyrka mark i store deler av korridoren som gir de starste
virkningene for miljgverdiene i Sagr-Odal kommune (se figur som viser samlet konfliktkart).
Verdikart for alle fagtema er tilgjengelig i digital kartportal (www.el6portalen.no).

For en mer utfyllende beskrivelse av virkninger for miljgverdier av planalternativ FN vises det
til KU-rapporten Utredninger - FN31 (se dokumentoversikt).

Friluftsliv, by- og bygdeliv

Det stgrste konfliktpotensialet for temaet friluftsliv, by- og bygdeliv er vurdert til & veere i
delomradene Ullern, Skarnes og Solbakken, alle med hgy verdi. Det vurderes at
planalternativet ligger naert til boligfeltet, barnehage og neermiljg- og idrettsanlegg i
delomradet Ullern, og vil i tillegg forsterke barrieren mot sgndre deler av grenda, inkludert
mot Ullern kirke og strandsonen langs Glomma.

Ved Skarnes gar planalternativet i naerfgring til viktige sentrumsfunksjoner som
skoleomrader, sykehjem og nzermiljganlegg, og vil ogsa gi arealbeslag i deler av disse
omradene. Lydbildet og en barriere mot nord vil redusere identitetsverdien og
opplevelsesverdien i et omrade som er sezerlig viktig for barn, unge og eldre. Det vil bli noe
forbedring i deler av delomradet, ved at barrierevirkning langs dagens E16 reduseres
betraktelig pa grunn av trafikkreduksjon.

| delomradet Solbakken gar planalternativet over deler av omradet, der folkehggskolen og
vannsportanlegget trolig vil bli sterkt negativt pavirket. Planalternativet vil gi en barriere
mellom skoleanlegget og neermiljg- og idrettsanlegget.

Ved Skarnesberget er det et forbedringspotensial ved at E16-trafikken flyttes noe lengre bort
fra delomradet, og dette vil kunne forbedre lydbildet noe.

Folgende barnehage-, skole-, neermiljg- og idrettsanlegg ligger naer korridoren:
Naermiljganlegget og barnehagen pa Ullern, samt skoleanlegget og neermiljg- og
idrettsanlegget ved Solbakken. Disse anleggene kan bli pavirket avhengig av hvor veilinja
plasseres innenfor korridoren. Plassering av veilinje og eventuell pavirkning vurderes mer
detaljert i reguleringsplanfasen.

Landskapsbilde

Det starste konfliktpotensialet for landskapsbilde er delomradet Glommasvingen med hay
verdi. Veianlegg med bruer og avkjgringer vil bli dominerende og landskapets karakter med
sarbar elvenatur vil bli sterkt berart og endret.

Dagens skogholt som i dag avslutter landskapsrommet ved skolene mot nord, vil bli erstattet
av et kryssomrade. Dagens rette akse i fv. 24 Nord-Odalsvegen inn mot Skarnes far ogsa en
ny linjefering. Krysset vil ha en dominerende og transformerende virkning pa
landskapsbildet. Ved Solbakken er neerfgringen seerlig uheldig, da korridoren legger seg
mellom vannsportanlegget og tunet ved folkehggskolen. Vegetasjon og terrengform som
ligger i samspill med skolens bygninger, blir beskaret mot ny vei.
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Delomradet Ullern kirke — Disend, Glomma med hay verdi far ingen direkte konflikt som falge

av planalternativet, men det kan bli noe indirekte virkning med neerfaring til verdiomradet ved
Ullern kirke.

Naturressurser

Eksempellinja bergrer cirka 435 daa fulldyrka jord med hgy verdi (5 omrader) i Sgr-Odal. Det
starste konfliktpotensialet er ved kryssing av jordbruksomradene i omradene Glomma ved
Ullern -Spikset og Osasen. Kryssplassering ved Nord-Odalsvegen i omradet Osasen gir en
betydelig andel beslaglagt areal. Det er i denne planfasen beregnet et stort arealbeslag ved
kryssomradene (300*600 meter). Videre bearbeiding i reguleringsplanfasen til mer
arealeffektive kryss vil trolig redusere arealbeslaget.
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Figur 11-12: Illustrasjon som viser omrader med dyrka mark som er med i arealbeslaget for planalternativ FN i
Sor-Odal kommune.

Kulturarv

Det starste konfliktpotensialet i omradet for temaet kulturarv er delomradet Ting-Os med hay
verdi. Alternativet har direkte konflikt med store deler av miljget og miljgets verdi gar tapt.
Alternativet medferer stort konfliktpotensial for kulturmiljget. | delomradet @stre Os, med
middels verdi, farer alternativet til direkte konflikt med automatisk fredete kulturminner

(bosetning og aktivitetsomrader) og neerfgring ved Solbakken folkehgyskole. Alternativet
medfgrer middels konfliktpotensial for kulturmiljget.

Naturmangfold
Korridoren bergrer flere lokaliteter med hgy og middels verdi. Blant lokalitetene med hgy
verdi er det flere naturtyper som kommunen har et seerskilt ansvar for & ivareta, blant annet

vatmarksomrader og viktige bekkedrag. Lokalitetene med hgy verdi som bergres er (fra vest
mot gst):
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e Dystda med viktig naturtype kroksjger (NT), flomdammer og meandrerende elveparti
(VU). Viktig biotop for fugl og annet vilt, blant annet yngle- og rasteomrade for ande- og
vadefugl. Dystaa ligger pa kommunegrensen mellom Nes og Sgr-Odal.

e Funksjonsomrade for radlistede fuglearter (EN, VU) ved Dysterudmoen.

e En lokalitet ved Brutangen med restaurert damanlegg med funksjonsomrade for rgdlistet
art (VU), viktig naturtype i kantsonevegetasjon, og funksjonsomrade for vilt og fugl.

e Funksjonsomrade for radlistede arter (CR, EN, VU, NT) og hensynskrevende art i
omradet Stormyra-Ullernvegen.

Vannmiljo

Atte vannforekomster i kommunen ligger i eller i ngerheten av planalternativet. Det er vurdert
middels konfliktpotensial for bekkefelt Glomma vest for Skarnes, med hgy sarbarhet.
Alternativet bergrer tre bekkesystem og eksempellinja legger til grunn totalt fem kryssinger.
Det er vurdert middels mot ubetydelig konfliktpotensial for bekkefelt Glomma Kongsvinger
kraftverk — Dystda, med middels sarbarhet. Konfliktpotensialet er satt pa bakgrunn av
kapasitet, konfliktpotensialet for tillgpende vannforekomster, og det er vurdert at
planalternativet gir en mindre forskjell sammenliknet med referansealternativet.

Dystaa bekkefelt bergres hovedsakelig i Nes kommune, med stort konfliktpotensial, men
alternativet har naerfgring til en bekkearm. For gvrige vannforekomster i kommunen er
konfliktpotensialet vurdert til ubetydelig. Konfliktnivaet for enkelte vannforekomster vil i stor
grad kunne pavirkes av endelig plassering av vei. L@sninger for rensing av veivann og
utforming av vannhandtering vurderes neaermere i reguleringsplanfasen.

11.4.4 Bomiljg og folkehelse

Vurdering av virkninger for bomiljg og folkehelse av planalternativ FN er beskrevet som del
av KU-rapporten Utredninger - FN31 (se dokumentoversikt).

Planleggingskorridoren vil ha bade konfliktpotensial og forbedringspotensial for bomiljg og
folkehelse i Sgr-Odal. For omradet Skarnes sgr vil det vaere et forbedringspotensial ved at
trafikk reduseres gjennom bomiljgene. Dette gir mindre stgybelastning og mindre
barrierevirkning mellom bomiljgene s@ar i Skarnes og skolene som ligger pa nordsiden av
Glomma. For Skarnes nord er planleggingskorridoren vurdert & ha stort konfliktpotensial for
folkehelse ved at den skaper barriere mot naerturterreng, og vil ha starre neerfaring enn
dagens vei til vannsportsanlegg. Trafikk gjennom tettstedet reduseres, men bomiljget far ny
belastning pa nordsiden. For Ullern er planleggingskorridoren vurdert & ha middels
konfliktpotensial ved at den far stgrre naerfaring til boligfeltet samt naermiljg- og idrettsanlegg
enn dagens vei. Den vil i tillegg forsterke barrieren mot sgndre deler av grenda.

11.5 Kongsvinger
11.5.1 Lokal utvikling
Potensial for arealutvikling i Kongsvinger

Regionale og lokale virkninger av FN-alternativet er utredet som del av KU-rapporten
Utredninger - FN31 (se dokumentoversikt).
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Endringer i tilgjengelighet og reisetid som fglge av ny vei kan gi andre muligheter for
arealutvikling, produktivitet og verdiskaping enn i dag. Ny E16 kan bidra til & knytte
Kongsvingerregionen tettere opp mot vekstmotorene Gardermoen og Oslo. Veien vil ogsa gi
en bedre og raskere forbindelse til Kongsvinger, Varmlandsregionen og videre innover i
Sverige. Av kommunene omfattet av plansamarbeidet vurderes Kongsvinger a ha sterst
mulighet for & kunne utnytte utviklingspotensialet som ligger i en raskere og bedre vei, som
falge av byens stagrrelse og regionale rolle. E16-korridoren i planalternativ FN bergrer ikke
Kongsvinger direkte arealmessig og har ingen nye kryss i Kongsvinger. Traseen vurderes a
gi begrenset indirekte effekt for arealutvikling i Kongsvinger, selv om reisetiden til E6
reduseres med drgyt 10 minutter. Planalternativ FN vurderes til & ha lavt utviklingspotensial
for regionen sett under ett sammenlignet med gvrige planalternativer.

11.5.2 Trafikale virkninger lokalt i Kongsvinger

De trafikale virkningene av ny vei er utfyllende beskrevet i temarapport Utredninger - FN31
og Trafikale og prissatte konsekvenser av planalternativ (se dokumentoversikt).

Det er beregnet at det med planalternativ FN vil bli en liten trafikkekning pa dagens E16 pa
1 000 kjaretay per dggn. @kt trafikk gjennom Kongsvinger sentrum kan gi gkt belastning pa
kryssene her. Det er vurdert at selv uten trafikkakning vil sentrale kryss i Kongsvinger kunne
fa kapasitetsproblemer innen ar 2050, dersom dagens trender fortsetter.

Endringer i degntrafikken i vegnettet
ved bygging av FN31

trafikkgkning (eller ny veg)
trafikkreduksjon

! | PO 2

,'/ *—:—km 0

Figur 11-13: Differanseplott for plana/ternat/v FN i Kongsvinger i ar 2030 (lilla farge innebeerer trafikkakning og
gronn trafikkreduksjon sammenlignet med referanse).

11.5.3 Miljgverdier i Kongsvinger
Planalternativ FN bergrer ikke miljgverdier i Kongsvinger.

11.5.4 Bomiljg og folkehelse
Planalternativ FN bergrer ikke bomiljg og folkehelse utover dagens situasjon i Kongsvinger.
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DEL 5: OPPSUMMERING AV KONSEKVENSUTREDNINGEN

12 Konsekvensutredning av 33 alternativ

Det er her gitt er en oppsummering av hovedfunnene i konsekvensutredningen. Det er
utarbeidet fagrapporter for de enkelte temaene, tilleggsutredninger og en
sammenstillingsrapport, ref. dokumentoversikt. Konsekvensutredningen omfatter flere
alternativ enn det det er utarbeidet planforslag for.

12.1 Gjennomfgring av utredningene

Prinsipp for utredningene er vist i Figur 12-1. Den samfunnsgkonomiske analysen, gvre
halvdel av figuren, er “hovedanalysen”. | henhold til planprogrammet for E16 Kongsvinger-E6
skal det gjgres analyser i tillegg til den samfunnsgkonomiske analysen for tema som er
vurdert & kunne veere beslutningsrelevante for valg av alternativ. De gvrige analysene er vist
i nedre halvdel av figuren.

SAMFUNNS@KONOMISK ANALYSE

Prissatte konsekvenser Ikke-prissatte konsekvenser

Samlet vurdering av prissatte og ikke-prissatte konsekvenser

———————————————————————————————————————————————————— -

Samfunnssikkerhetsanalyse
Andre beslutnings-
relevante analyser

Vurdering av maloppnaelse

L 4

Anbefaling

Figur 12-1: Prinsipp for arbeidet med & finne anbefalt alternativ for KDP E16 Kongsvinger-E6.

Konsekvensutredningen er giennomfgrt i trdd med Statens vegvesens handbok V712
Konsekvensanalyser og i henhold til Planprogram kommunedelplan E16 Kongsvinger-EB6,
fastsatt av styret i det interkommunale plansamarbeidet for E16 den 16.12.2020.
Utredningen er utfart pa en slik mate at den er beslutningsrelevant og tilpasset plannivaet (jf.
KU-forskriftens § 17) for & velge korridor for ny E16. Utredningen av de ikke-prissatte
temaene bygger pa forenklet metode i handbok V712.
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Hensikten med de gvrige analysene (samfunnssikkerhet og andre beslutningsrelevante
analyser) er & se om det er andre forhold som spiller inn som trekker i en annen retning enn
konklusjonene og rangeringen fra den samfunnsgkonomiske analysen. Alternativene er
vurdert opp mot malene satt for prosjektet. Den faglige anbefalingen er gjort pa bakgrunn av
maloppnaelse og resultatene fra alle utredninger. Det er ogsa gjort en vurdering av om
rangeringen og anbefalingen er robusthet.

12.2 Samfunnsgkonomisk analyse

Det er gijennomfart konsekvensutredning (KU) av totalt 33 alternativer i fire ulike korridorer
(korridor A, B, C og F). Alternativene er beskrevet i kapittel 4.4.

12.2.1 Prissatte konsekvenser

Konsekvenser av ny vei, som det kan settes en pris pa, inngar i analyse av prissatte
konsekvenser. Analyse av prissatte konsekvenser er en nytte-kostnadsanalyse, som er
dokumentert i fagrapportene Trafikale og prissatte konsekvenser, Prissatte konsekvenser,
Trafikale og prissatte konsekvenser av planalternativ, Utredninger - FN31 og Utredninger -
CNA40 (se dokumentoversikt). Under gis en oppsummering av analysen.

For de prissatte konsekvensene brukes begrepet nytte om fordeler av et tiltak og kostnad
(eller negativ nytte) om ulemper ved et tiltak. Den stgrste nyttekomponenten er
trafikantnytten og den stgrste kostnaden er investeringskostnader. Netto nytte er summen av
nytten og kostnadene. Beregning av netto nytte gjer det mulig & sammenligne alternativ og a
f& frem hvilket alternativ som gir mest verdi igjen til samfunnet. Netto nytte per budsjettkrone®
(NNB) er et tall pa hvor mye prosjektet gir i nytte sett opp mot belastningen det gir pa det
offentlige budsjettet. NNB er en god indikator for & kunne prioritere mellom prosjekter nar
offentlige budsjettmidler er begrenset.

For ny E16 viser beregningene at ingen av alternativene er lagnnsomme i samfunn-
sgkonomisk forstand - alle alternativene har negativ netto nytte. Det vil si at kostnadene ved
tiltaket er stgrre enn den nytten tiltaket gir. Utredningen av prissatte konsekvenser viser at
alternativene i korridor C er de minst ulgnnsomme. Videre at alternativene i korridorene B og
F er mer samfunnsgkonomisk ulannsomme enn alternativene i korridor C og enkelte
alternativ i korridor A.

Alternativ CN40 gir hgyest NNB med -0,31. @vrige alternativ i korridor C gir noe darligere
resultater; CN50 (-0,44), CN 60 (-0,43) og alternativ i korridor C fra Gardermoen (CG) (-0,41
til -0,44). | korridor A er det et stort spenn i resultatet hvor NNB varierer fra -0,46 (AH50) til
-0,76 (AH30) mens alternativene i korridor B varierer mellom -0,61 (BH10) til -0,66 (BH40). |
korridor F varierer NNB fra -0,62 (FN10/FN20) til -0,68 (FN31). Rangering etter netto nytte gir
ogsa CN40 som det beste alternativet med -1,8 milliarder kroner.

6 Budsjettkrone, eller budsjettkostnad er investeringskostnad, kostnader for drift og vedlikehold, overfaringer og avgiftsinntekter.
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Figur 12-2: Beregnet netto nytte per budsjettkrone (NNB) for de 33 alternativene. Planalternativene er vist med
bla sayler.

12.2.2 Ikke-prissatte konsekvenser

Bygging av ny vei gir ogsa konsekvenser som det er vanskelig a sette en prislapp pa. Dette
kalles for «ikke-prissatte» konsekvenser. Dette kan for eksempel vaere konsekvenser som at
et sammenhengende skogsomrade blir delt av ny vei. Dette vil kunne gi virkninger blant
annet for dyreliv og for friluftsliv. Virkningene beskrives for disse temaene; kulturarv,
friluftsliv/by- og bygdeliv, naturressurser, naturmangfold/vannmiljg og landskapsbilde. Det er
utarbeidet fagrapporter for hvert tema, samt tilleggsutredninger. Det er gjort en
sammenstilling av ikke-prissatte konsekvenser i Sammenstilling av konsekvenser og
anbefaling av planalternativ, 15.12.21.

Konfliktpotensial for temaene er sammenstilt og alternativene for ny E16 er rangert i grupper
fra 1 til 5, der gruppe 1 omfatter de best rangerte og gruppe 5 de darligst rangerte for ikke-
prissatte fagtema. For gruppeinndelingen legges det til grunn at alternativene innad i en
gruppe har relativt likt konfliktpotensial for fagtemaene samlet sett. Alternativer innenfor
samme gruppe kan imidlertid ha sveert ulikt konfliktpotensial for enkeltfag. Valg av
alternativer innenfor en gruppe vil derfor kunne representere ulike prioriteringer og verdivalg.
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Tabell 12-1: De 33 KU-alternativene er kategorisert i gruppe 1-5 med hensyn pa konfliktpotensial for miljgverdier.
Alternativene det er utarbeidet planforslag for er uthevet.

Gruppe Konfliktpotensial KU-alternativer
1 Samlet sett middels til stort CN50, CN60, CN40,
2 Samlet sett middels til stort,
0g stgrre enn gruppe 1
3 Samlet sett stort
4 Samlet sett sveert stort
FN31, AH70, AH90, AH80, AH40, AH50,
Samlet sett sveert stort, og
5 AHG60,
st@rre enn gruppe 4

Tabell 12-2: Rangering av planalternativene for hvert av fagtemaene.

.| Landskaps- Friluftsliv, Natur- Natur- .
Alternativ - by- og Kulturarv Gruppering
bilde . mangfold | ressurser
bygdeliv
CN50 1 11
CN60 2 12
CN40
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CN50 og CN60 er de eneste alternativene som ikke har samlet stort konfliktpotensial for
naturmangfold. De vil imidlertid gi et stort beslag av dyrka mark. Alternativene har middels
konfliktpotensial ogséa for landskapsbilde og friluftsliv, by- og bygdeliv, samt en god rangering
for kulturarv med bakgrunn i at kun ytterkanten av KULA-omradet berares.
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Figur 12-3: Konfliktpotensial for miljgverdier i KU-alternativ CN50/60.

CN4o0-alternativet gir konflikt med nasjonalt viktige naturmangfoldverdier (hagmyr, sterkt truet
naturtype) og har samlet stort konfliktpotensial for naturmangfold. For friluftsliv, by- og
bygdeliv er alternativet hgyt rangert og unngar inngrep i viktige friluftsomrader rundt
Kongsvinger. Alternativet har middels konfliktpotensial ogsa for landskapsbilde, samt en god
rangering for kulturarv med bakgrunn i at kun ytterkanten av KULA-omradet bergres.
Alternativet gir et stort inngrep i dyrka mark.
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Figur 12-4: Konfliktpotensial for miljoverdier for KU-alternativ CN40.
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FN31-alternativet er hgyt rangert for friluftsliv, by- og bygdeliv, men gar gjennom store
verdier for naturmangfold (nasjonalt viktige ravinesystemer) og har det st@rste beregnede

beslaget av dyrka mark. Alternativet har samlet sett et svaert stort konfliktpotensial.
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Figur 12-5: Konfliktpotensial for miljgverdier i KU-alternativ FN31.

AH40/50/60-alternativene er noe bedre for naturressurser siden de gar i ytterkanten av
landbruksomradene nord i Ullensaker. Alternativene har stort konfliktpotensial for
naturmangfold, herunder viktige vassdrag og sterkt truede/fredet art. For kulturarv og
landskapsbilde har kryssingen av Vormadalen starst konfliktpotensial av de ulike

Vormakryssingene. Disse KU-alternativene har generelt et sveert stort konfliktpotensial
samlet sett.
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Figur 12-6: Konfliktpotensial for miljgverdier i KU-alternativ AH40/50/60.
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AH70/80/90-alternativene er noe bedre for naturressurser siden de gar i ytterkanten av
landbruksomradene nord i Ullensaker. Disse KU-alternativene har generelt et sveert stort
konfliktpotensial samlet sett. Alternativene krysser Vormadalen der verdiene er store for
kulturarv og landskapsbilde, men kryssingspunktet er vurdert som noe bedre enn nordlig
Vorma-kryssing (AH40/50/60). For naturmangfold har alternativene stgrre konfliktpotensial
ved sgrlig kryssing grunnet ravinesystemer med nasjonal verdi. Alternativene har et stort
konfliktpotensial for flere fagtema enten de gar sar eller nord for Skarnes sentrum.
Alternativet med tunnel gjennom Skarnesberget vurderes som noe bedre enn alternativet i
daglgsning sgr for Skarnes.
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Figur 12-7: Konfliktpotensial for miljgverdier i KU-alternativ AH70/80/90.

12.2.3 Samlet vurdering av prissatte og ikke-prissatte konsekvenser

Et prosjekt er samfunnsgkonomisk lannsomt nar summen av fordeler for samfunnet er stgrre
enn summen av ulemper. Figur 12-8 viser modellen man jobber med for & sammenstille og
synliggjagre den samfunnsgkonomiske analysen. Alle de 33 alternativene er plottet inn i
aksediagram ut fra beregnet netto nytte per budsjettkrone (NNB) og sammenstilt
konfliktpotensial for de ikke-prissatte fagtemaene. Desto lengre opp og til hgyre et alternativ
ligger i aksediagrammet, jo bedre er alternativet samlet sett. Alle de 33 alternativene havner
langt ned pa skalaen for konfliktpotensial, og alle har ogsa negativ netto nytte per
budsjettkrone. Det vil si at ingen av alternativene er samfunnsgkonomisk lgannsomme.

Langs X-aksen er netto nytte per budsjettkrone, og figuren viser at alternativene har NNB fra
-0,31til -0,76. Langs Y-aksen varierer samlet konfliktpotensial for ikke-prissatte fagtema fra
middels til stort. Aksen er inndelt i flere farger innenfor stort konfliktpotensial for & fa frem
nyanser mellom de ulike gruppene.

Den samfunnsgkonomiske analysen viser at alternativene i korridor C er klart bedre enn
alternativene i de gvrige korridorene. Forskjellen mellom de beste og de darligste
alternativene ved sammenstillingen er betydelig. Alternativene i korridor C har best NNB og
er blant de beste for ikke-prissatte tema. Innenfor korridor C peker CN40, CN50 og CN60
seg ut blant de alternativene som har lavest samlet konfliktpotensial. CN40 med noe hgyere
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konfliktpotensial enn CN50 og CN60, men CN40 gir klart best NNB. Den
samfunnsgkonomiske analysen rangerer CN40 som det beste alternativet, og med CN50-60
som de nest beste.

Prissatte konsekvenser
NNB

-0,80 0,70 060 0,50 -0,40 0,30

SISPPIN

J9SUSAYD5UOY 913B551Id-))|

e1suajodyjijuo

Figur 12-8: Den samfunnsgkonomiske analysen rangerer CN40 som det beste alternativet, og CN50-CN60 som
de nest beste.

12.3 Samfunnssikkerhet

Det er vurdert ulike forhold ved samfunnssikkerhet: naturfare, virksomhetsrisiko,
trafikksikkerhet og fremkommelighet. Naturfare, mer spesifikt risiko knyttet til grunnforhold og
fare for kvikkleireskred, er tillagt starst vekt i den samlede vurderingen.

Samfunnssikkerhetsvurderingen konkluderer med at forutsatt gjennomfgring av
risikoreduserende tiltak, er bygging av vei i alle korridorer ansett & ha akseptabelt risikoniva.
Det er likevel forskjeller mellom alternativene. Omfanget av forventet vanskelige grunnforhold
er minst for AH. CN har stgrre forventet omfang av vanskelige grunnforhold, og FN i enda
stgrre grad. Det vil veere en restrisiko i influensomradet (omradet ny E16 vil ha pavirkning pa)
selv om kravene i teknisk forskrift (TEK 17) blir ivaretatt ved utbygging av E16. En slik
restrisiko vil blant annet vaere knyttet til en samlet belastning og risiko som et omrade
utsettes for over tid. Restrisiko vil veere relatert til flere tiltak, som etablert bebyggelse og
infrastruktur, fremtidige tiltak og aktivitet i omradet. Kommunen har ansvar for a vurdere den
totale belastningen og risikobildet i omradet over tid.

12.4 Andre beslutningsrelevante analyser
12.4.1 Lokal og regional utvikling
Alle korridorer gir gkt tilgjengelighet for Kongsvinger, men gkningen er stgrst med korridor C.

C-korridoren er ogsé den eneste korridoren som gir gkt tilgjengelighet for Arnes. Kryss med
E6 ved Gardermoen vurderes & ha starre positiv effekt for utvikling av Gardermoen
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naeringspark, enn kryss ved Nybakk. Korridor C gir betydelig starre netto ringvirkninger for
neeringslivet enn de avrige korridorene, og er ogsa den eneste korridoren som ikke medfgrer
vesentlige negative netto virkninger for neeringslivet for noen av kommunene.

12.4.2 Klimabudsjett

Det er beregnet klimagassutslipp med komponentene materialproduksjon, utbygging, drift og
vedlikehold, kalksementstabilisering og areabeslag. Det er forholdsvis store variasjoner i
klimagassutslipp mellom alternativene, fra i underkant av 700 000 tonn CO?2 ekvivalenter til i
underkant av 400 000 tonn COz2 ekvivalenter. Alternativ i korridor B har de hgyeste
klimagassutslippene, etterfulgt av flere alternativ i korridor C fra Gardermoen. Enkelte av
alternativene i korridor A fra Hauerseter og CN40 har beregnede utslipp pa under 400 000
tonn CO2 -ekvivalenter og er dermed de alternativene som er beregnet a gi minst utslipp.

Av komponentene som inngar i beregningen vist under, kan utslipp knyttet til
materialproduksjon reduseres avhengig av valg som gjgres ved bygging. Dette gjelder for
alle alternativ. Alternativ i korridorene F gar gjennom de stagrste omradene med grunnforhold
som krever ekstra tiltak, og har derfor hgyere utslipp fra kalksementstabilisering enn de
andre alternativene. Utslipp knyttet til arealbeslag er minst i korridor A fra Hauerseter og F.

Totale klimagassutslipp per KU-alternativ
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Figur 12-9: Beregnede totale klimagassutslipp for alle alternativene, fordelt pa materialproduksjon, utbygging, drift
og vedlikehold, kalksementstabilisering, samt arealbeslag. Tall i tonn CO ,-ekvivalenter (LCA-metodikk).

Klimagassutslipp fra transport i drift inngar ikke i klimabudsjettet som er vist i figuren over.
Utslipp fra transport er beregnet i programmet EFFEKT over en 40 ars periode, og varierer
fra 230 000 til 640 000 tonn CO»-ekvivalenter. Av planalternativene er det AH40 og AH70
som har hgyest utslipp fra transport. De andre planalternativene har beregnet utslipp fra
transport ca. 300 000 til 400 000 tonn COz-ekvivalenter.

12.4.3 Hensyn til allerede utbygd 4-felts vei

Det er ikke etablert metodikk i Statens vegvesens handbok V712 Konsekvensanalyser om &
regne inn konsekvenser fra allerede gjennomfarte prosjekt ved utredning av konsekvenser
for nye prosjekt. Denne utredningen er gjennomfart ved at det er utredet ikke-prissatte og
prissatte konsekvenser hver for seg, forsgkt sett opp mot dette nye prosjektet.
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Det er foretatt en gjennomgang og oppdatering av hvilke ikke-prissatte verdier som har gatt
tapt ved utbygging av de to firefelts strekningene langs E16; E16 Klgfta Nybakk og E16
Slomarka-Kongsvinger. Bygging av begge strekningene har hatt negativ konsekvens for alle
fagtema, varierende pé strekning og fagtema fra meget stor konsekvens til liten til middels
konsekvens. Det er vurdert som positivt at allerede utbygde firefelts-strekninger fortsatt
inngar som del av E16. FN-alternativene gjenbruker begge de tidligere utbygde
strekningene. Alternativ i korridor C fra Gardermoen og i korridor B kommer darligst ut fordi
de ikke gjenbruker noen av strekningene. Alternativene i A og i C fra Nybakk gjenbruker én
av de ferdigbygde strekningene og er middels positive. CN40 gjenbruker om lag en kilometer
av dagens E16 mellom Fulu og Kongsvinger, og vurderes som marginalt bedre enn CN50 og
CN60. Gjenbruk av dagens vei er i all hovedsak et verdispgrsmal da miljgverdiene har blitt
ulikt pavirket ved bygging av firefelts-strekningene, og ny E16 i de ulike korridorene pavirker
disse strekningene ulikt. Det er derfor nyanser ved vurdering av gjenbruk av allerede utbygd
vei for ulike miljgtema. Som eksempler nevnes at alternativ FN vil medfgre at ytterligere
1500 daa dyrka mark gar tapt, velges CN beslaglegges 1100 daa dyrka mark og store
skogsomrader med verdi for skogbruket og friluftsliv. Det er ikke gitt noen faringer for om
enkelte miljgtema skal vektes mer enn andre i denne vurderingen, men eksemplene
illustrerer at det er nyanser ved vurdering av gjenbruk av allerede utbygd vei for ulike
miljgtema.

For & fa et bilde av betydningen og pavirkningen ny E16 Kongsvinger-E6 vil fa, er det gjort en
analyse av hvordan endrede trafikkvolumer pa allerede utbygde firefeltsstrekninger (Klgfta-
Nybakk og Slomarka-Kongsvinger) ville pavirket nytten av disse prosjektene, dersom man pa
analysetidspunktet visste at ny E16 ville bli bygget i en av de fire korridorene A, B, C eller F.
Beregningene av prissatte konsekvenser viser at NNB-tallene for de ulike korridorene vil
kunne pavirkes, men i hovedsak pavirker det ikke rangeringen mellom korridorene fra den
samfunnsgkonomiske analysen der CN-alternativene kommer best ut. Unntaket er AH og
CG som bytter plass nar man tar hensyn til allerede utbygd vei. Dette skyldes at CG pavirkes
negativt, mens AH tilnaermet ikke pavirkes av hensyn til allerede utbygd vei. Ved a ta hensyn
til allerede utbygd vei, blir rangeringen etter NNB som falger: CN, AH, CG, AG, FN og BH og
BG.

12.4.4 Trafikksikkerhet

Generelt forbedres trafikksikkerheten jo mer trafikk som flyttes til ny E16 fra veier med darlig
standard eller fra dagens E16 fordi ny vei vil ha lavere ulykkesrisiko. Trafikksikkerheten langs
dagens E16 mellom Nybakk og Skarnes vil bli betydelig forbedret nar den far mindre trafikk,
noe som vil skje for alle korridorer. Beregninger viser at det oppnas starst trafikksikkerhets-
messig forbedring med korridor C, dernest B sa A. Korridor F kommer darligst ut, selv om
ogsé den gir forbedringer sammenlignet med dagens situasjon. Arsaken til at korridorene C
og B kommer bedre ut enn korridorene A og F skyldes at korridorene C og B overfgrer mest
trafikk fra eksisterende veier til ny vei med god trafikksikkerhet.

12.4.5 Virkninger av bompenger

Analysen viser at ved innfaring av bompenger vil en del trafikk fortsatt ga pa dagens veier,
fremfor & velge ny E16. De fire korridorene har ulik grad av «avvisning» av trafikk fra ny vei
ved innfgring av bompenger. Alternativ i korridor C avviser minst trafikk ved innfaring av
bompenger med 26 % avvisning. Alternativ i korridor B avviser noe mer trafikk, etterfulgt av
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korridor A som avviser 35 % trafikk. Alternativ i korridor F avviser mest trafikk med 48 %
avvisning av trafikk ved innfering av bompenger pa ny vei.

12.4.6 Bomiljg og folkehelse

Forbedringene for bomiljger og folkehelse vil bli starst ved bygging av ny vei i korridor F,
fordi korridor F ligger ved bomiljger som allerede er bergrt av veien og som ogsa har fordeler
av tiltaket. Planalternativ CN unngar negative virkninger for bomiljg vest for Glomma og
pavirker fa bomiljg gst for Glomma. Planalternativ FN og CN er hgyest rangert og det er sma
forskjeller mellom alternativene for bomiljg og folkehelse.

12.5 Vurdering av maloppnaelse

Samfunnsmalene og delmalene for prosjektet ble vedtatt av styret i det interkommunale
plansamarbeidet i juni 2020.

Tabell 12-3: Mal for prosjektet E16 Kongsvinger-E6 (vedtatt 25. juni 2020).

Samfunnsmal Delmal
a. E16 videreutvikles som en a2. Muliggjgre bygging av den veilgsningen som gir stgrst trafikantnytte for
sentral internasjonal gods (absolutt verdi i NOK)

transportkorridor som sikrer
effektiv eksport og import.

b. E16 videreutvikles som en b2. Muliggjgre minst 15 minutters reduksjon av reisetid mellom

sikker og effektiv nasjonal Kongsvinger (Sundehjgrnet) i gst og Hgnefoss i vest i forhold til 0-
stamvei mellom gst og vest. alternativet i apningsaret.

c. E16 skal fremme c3. Muliggjare gkt regional verdiskapning gjennom netto ringvirkninger
verdiskaping og attraktivitet i med minimum 3 % av eksisterende verdiskaping (bruttoprodukt) i IKP-
Ullensaker, Nes, Sgr-Odal og omradet.

Kongsvinger kommune. En c4. Ny E16 ma bidra til at miljgulempene langs eksisterende veinett

ferdig utbygd E16 skal ogsa reduseres. Dette ved at resttrafikken reduseres og stedskvaliteten
bidra til & statte vekstmotoren dermed gkes.

Gardermoen.

d. E16 skal bidra til et integrert d3. Muliggjgre minst en reduksjon av reisetid pa strekningen mellom

og attraktivt felles bo- og Kongsvinger (Sundehjgrnet) og E6 pa minimum 10 minutter.
arbeidsmarked fra d4. Muliggjer en vei som ikke har forsinkelser i rushtidene (malt med
Oslo/Gardermoregionen i vest til kapasitetsberegninger).

Kongsvingerregionen i gst.

e. E16 skal skape et e7. Muliggjer bygging av den veilgsningen som gir starst netto nytte per
transportsystem som gir investert krone (NN/K)

mulighet for et mest e8. Unnga inngrep i sveert viktige registrerte verdiomrader for kulturarv og
samfunnsgkonomisk Ignnsomt naturmangfold.

prosjekt gjennom gkt e9. Begrense pavirkning i sveert viktige registrerte verdiomrader for
trafikksikkerhet, minst mulig naturressurser (herunder landbruk), landskapsbilde og friluftsliv, by- og
klimagassutslipp, innsparinger i bygdeliv.

reisetid og kostnadseffektive e10.Redusere antall ulykker i hele veinettet som far endrede trafikkforhold
lgsninger. pga. ny vei med 29 % sett opp mot 0-alternativet i dpningsaret.

ell.Planprosjekt E16 Klgfta-Kongsvinger skal levere kommunedelplaner
som gjar det mulig & redusere klimagassutslipp med minimum 40 % i
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anleggsfasen og 75 % over 40 ar i driftsfasen i forhold til
bransjestandard/enn tradisjonelle lgsninger fra 2010.
e12.0ppna Very Good Ceequal sertifisering i kommunedelplanfasen.

Vurdering av maloppnaelse er gjort pa basis av delméalene som er angitt for hvert
samfunnsmal. Den samfunnsgkonomiske analysen omfatter totalt 33 ulike alternativer i fire
ulike korridorer (A, B, C og F). Vurdering av maloppnaelse er gjort for falgende 18
alternativer:

e De ti alternativene som styret i det interkommunale plansamarbeidet har vedtatt at
det skal utarbeides planforslag for; AH40, AH50, AH60, AH70, AH80, AH90, CN40,
CN50, CN60 og FN31.

e Fire alternativ som ligger tett opptil de beste i samfunnsgkonomisk analyse (spesielt
for prissatte konsekvenser); CG10, CG20, CG30, CG40.

e To alternativ i korridor B (de beste i samfunnsgkonomisk analyse i denne korridoren);
BH10, BH20.

e To alternativ i korridor F (de beste i samfunnsgkonomisk analyse i denne korridoren);;
FN10 og FN20.

Vurderingen av hvordan de ulike alternativene oppnar prosjektets mal er bade en kvalitativ
(prioritering mellom ulike mal) og en kvantitativ vurdering (antall mal). | denne vurderingen er
det den kvantitative vurderingen som gjgres, idet den kvalitative vurderingen er verdibasert
og ikke en faglig vurdering.

e Samlet sett oppnar CG-alternativene flest samfunnsmal og delmal. Alternativene oppnar
samfunnsmal a, b, ¢ og d, men inngrep eller pavirkning pa sveert viktige registrerte
verdiomrader (delmal e2 og e3) hindrer dem & oppna samfunnsmal e. Alternativene er de
eneste som oppnar malsettingen om reduksjon i ulykker (delmal e4). Kun CG- og CN-
alternativene oppnar mal om gkt verdiskapning av bruttoprodukt i IKP-omradet
(samfunnsmal c).

e CN-alternativene oppnar samfunnsmal a, c og d. Av alle de vurderte alternativene er det
kun CN40 som oppnar delmal om netto nytte per budsjettkrone. CN-alternativene oppnar
ikke mal om redusert reisetid Kongsvinger-Hgnefoss (delmal b1). Alternativene unngar i
st@rre grad enn mange av de andre alternativene konflikter med verdiomrader (delmal e2
og e3), og er pa disse delmalene noe bedre enn AH- og BH-alternativene.

e BH-alternativene oppnar samfunnsmal a, b og d, men er darligere enn CG- og CN-
alternativene pa verdiskapning (delmal c1) og NNB og nar ikke dette delmalet.
Alternativene er best for naturressurser (begrenser i noen grad beslag av dyrka mark),
men nar ikke delmalene e2 og e3.

e AH60 oppnar samfunnsmal a, b og d. AH60 er marginalt bedre enn AH50, AH80 og
AH90 pa trafikantnytte for gods, og oppnar dette malet. De gvrige AH-alternativene
oppnar samfunnsmal b og d. Alternativene er samlet sett vurdert blant de darligste pa a
unngd/begrense inngrep (delmal e2 og e3).

e FN10 og FN20 oppnar samfunnsmal d. Alternativene er blant de darligste pa delmal al
(trafikantnytte gods), b1 (reisetid Kongsvinger-Hgnefoss) og el (NNB). FN31 oppnér
ingen samfunnsmal. Alternativet er det eneste som ikke oppnar mal om redusert reisetid
Kongsvinger-E6. Alternativet er blant de bedre pa & unnga negativ pavirkning pa
landskapshbilde og friluftsliv/by og bygdeliv (oppnar delvis delmal e3 pa lik linje med
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CG10, CG20, CN40 og CN50), men er darligere enn alternativene FN10 og FN20 med
hensyn til kulturarv (komponent i delmal e1). Alternativet nar kun delméal som alle andre
alternativer ogsa oppnar.

e Av planalternativene oppnar CN40 8 delmal (3 samfunnsmal), AH60, CN50 og CN60
oppnar 7 delmal (3 samfunnsmal), AH40, AH50, AH70, AH80 og AH90 oppnar 6 delmal
(2 samfunnsmal) og FN31 oppnar 4 delmal (ingen samfunnsmal).

Tabell 12-4: Vurdering av samlet maloppnaelse. Alternativer markert fet er de alternativene som det er utarbeidet
planforslag for (planalternativ AH, FN, CN). Delvis méaloppnaelse er kun vurdert for delmal e3. og e4.

SAMFUNNSMAL/DELMAL
ALTERNATIV a3, T b, C. d. e,
el. el. . . | eb.

M3 [T dT TN
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12.6 Samlet vurdering i KU og faglig anbefaling

Alternativ i korridor C fra Gardermoen gir stor nytte for trafikantene (trafikantnytte) i form av
kortere og raskere vei med kortere reisetid. CN40 oppnar en netto nytte per budsjettkrone
som er bedre enn hva som oppnas pa de andre alternativene. Dette betyr at ved a bygge
alternativ CN40 far samfunnet igjen mer nytte for hver investerte krone enn hva samfunnet
gjer for de andre alternativene. Det er utfart fglsomhetsberegninger som viser at dette
resultatet er robust.
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Utredningen av de ikke-prissatte konsekvensene avdekker at alle alternativene er i konflikt
med ulike nasjonale malsettinger pa grunn av beslag av dyrka mark eller pavirkning pa
kulturverdier, naturmangfold, friluftslivsinteresser eller andre ikke-prissatte verdier. Samlet
vurdering av konfliktpotensialet for ikke-prissatte verdier viser stor forskjell i konfliktpotensial
mellom de beste og de darligste alternativene. CN-alternativene har samlet sett minst
konfliktpotensial av de vurderte alternativene. Alternativ CN40 er vurdert som noe darligere
enn CN50 og CN60 fordi det bergrer Gramyra, som er en nasjonalt viktig hagmyr som er en
naturtypelokalitet som er sterkt truet.

Ved sammenstilling av ikke-prissatte og prissatte konsekvenser, er rangeringen i den
samfunnsgkonomiske analysen at CN40 er det beste alternativet og CN50/60 er de nest
beste. Alternativene i korridor C er klart bedre enn alternativene i de gvrige korridorene, og
forskjellen mellom de beste og darligste alternativene ved sammenstillingen er betydelig.

Samfunnssikkerhetsvurderingen konkluderer med at forutsatt gjennomfgring av risiko-
reduserende tiltak, er bygging av vei i alle korridorer ansett & ha akseptabelt risikoniva.
Samlet sett vurderes ikke forskjeller i samfunnssikkerhet mellom korridorer og alternativer a
veere av slik karakter at det i vesentlig grad utfordrer rangeringen fra samfunnsgkonomisk
analyse.

Flere av de andre beslutningsrelevante analysene gir statte til alternativene i korridor C som
de beste; korridor C gir starst positiv effekt for lokal og regional utvikling, korridor C gir starst
trafikksikkerhetsmessig forbedring, korridor C vil gi best nytte ogsa i en situasjon med bruker-
betaling og CN40 er blant de tre alternativene med lavest beregnet klimagassutslipp.

Utredningen som omhandler allerede utbygd vei papeker at det ikke er i henhold til etablert
metodikk & trekke inn endring i nytte eller konsekvenser for miljgverdier ved allerede utbygd
vei. Det er derfor knyttet usikkerhet til resultatene fra utredningen. Det er heller ikke gitt
faringer i planarbeidet hvordan allerede utbygd vei skal vektlegges. Utredningen for prissatte
konsekvenser viser at bygging av ny vei endrer beregnet netto nytte for allerede utbygd vei
noe fordi trafikk flyttes over til ny E16. Disse endringene er likevel sa sma at de ikke pavirker
rangeringen eller robustheten fra samfunnsgkonomisk analyse. For miljgverdier er det
positivt om en kan bygge videre pa allerede bygd vei og slik unngar fragmentering,
barrierevirkninger og ungdvendig nedbygging. For miljgverdiene og samfunnet er det likevel
viktigere at den samlede negative pavirkningen pa miljgverdier blir minst mulig, og at en
derfor velger planalternativ som gir minst mulig samlet konfliktpotensial. Samfunns-
gkonomiske analyse avdekket en betydelig forskjell i konfliktpotensial mellom CN40,
(middels til stort) og FN31 (sveert stort), og hensyn til allerede utbygd vei endrer ikke
rangeringen fra samfunnsgkonomisk analyse.

Det er stor forskjell i maloppnaelse mellom alternativene. Ut fra en faglig vurdering nar CN40
prosjektets mal i langt st@rre grad enn alternativer i korridor F, og i noe stgrre grad enn
gvrige alternativer i CN og AH.

Anbefalingen av alternativ for videre planlegging av ny E16 er gjort pa faglig grunnlag, og

den er basert pa den samfunnsgkonomiske analysen, vurdering av samfunnssikkerhet,
andre beslutningsrelevante analyser og maloppnaelse. CN40 oppnar det klart beste
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samfunnsgkonomiske resultatet og forskjellen mellom de beste og darligste alternativene
ved sammenstillingen er betydelig. Vurdering av samfunnssikkerhet, andre
beslutningsrelevante analyser og maloppnéaelse endrer ikke pa rangeringen fra den
samfunnsgkonomiske analysen. Alternativ CN40 bidrar samlet sett best til & lgse
utfordringene ved dagens vei og den innfrir ogsa flest av malene som er satt for prosjektet.

Ut fra en samlet vurdering er den faglige anbefalingen derfor at alternativ CN40 legges til
grunn for videre planlegging av ny E16 mellom Kongsvinger og E6.
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Vedlegg A: Vurdering av planforslaget etter sarlover

Vurdering etter vannressursloven

Vannressursloven (vrl) har til hovedformal & sikre en samfunnsmessig forsvarlig bruk og
forvaltning av vassdrag og grunnvann. Norges vassdrags- og energidirektorats (NVE)
veileder til vrl fremhever blant annet reglene om konsesjonsplikt (8§ 8) og reglene om
forvalteransvar og aktsomhetsplikt (§ 5) som sentrale for & sikre private og allmenne
interesser knyttet til vassdrag. Vassdragsmiljget er videre sikret gjennom regelen i 8 11 som
sier at det langs bredden av vassdrag med arssikker vannfaring skal opprettholdes et
begrenset naturlig vegetasjonsbelte, som motvirker avrenning og gir levested for planter og
dyr. Denne regelen gjelder likevel ikke for byggverk som star i n@dvendig sammenheng med
vassdraget, eller hvor det trengs apning for a sikre tilgang til vassdraget.

Virkning av planforslaget for ny E16 er utredet etter gjeldende metodikk beskrevet i Statens
vegvesens handbok V712 Konsekvensanalyser, og falgende utredningstema berarer seerlig
tema rundt interesser knyttet til vassdrag: landskapsbilde, naturressurser, frilufts-, by- og
bygdeliv, naturmangfold med undertema vannmiljg (se dokumentoversikt til slutt i
planbeskrivelsen).

Pa grunn av detaljeringsnivaet (kommunedelplan) er det usikkerheter i forbindelse med
plassering av veilinjer, tiltakets lgsninger for kryssing av vassdrag, overvannshandtering og
renselgsninger. Falgelig finnes ogsa store usikkerheter i vurderingene for konfliktpotensialet
for vannmiljget og andre interesser knyttet til vassdragene pa dette utredningsnivaet.
Fagrapportene beskriver usikkerhetene og hvilke interesser som kan eller vil sta i konflikt.

Utredningen for vannmiljg tar seg for konfliktpotensial for vannmiljget spesifikt. Utredningen
inneholder en sarbarhetsvurdering av vannforekomstene og vurdering av konfliktpotensial for
alternativene som er utredet. Kunnskapsgrunnlag om vannforekomstene er blant annet
innhentet fra offentlige databaser, forvaltningsplaner, rapporter, samt innspill fra
interessenter og myndigheter. For vurdering av konfliktpotensial er det tatt utgangspunkt i
eksempellinjer for KU-alternativene, usikkerhetene om konfliktpotensial er derfor store for
fagtemaet.

Alle alternativer i planforslaget vil medfgre inngrep i vassdrag i form av kryssinger av flere
bekker og elver. | krysningspunkter ma det tas hgyde for at kantvegetasjonen forringes
lokalt, og tiltakene ma da vurderes opp mot vrl § 11 pa reguleringsplanniva. Det kan pa dette
plannivaet heller ikke utelukkes at bekker pa langs med veitraseen kan matte legges om eller
legges i rar over kortere strekninger. Spgrsmal om konsesjonsplikt avklares pa
reguleringsplanniva. For & sikre vassdragene og legge til rette for at aktsomhetsprinsippet
(vrl § 5) ivaretas pa dette plannivaet, er det foreslatt planbestemmelser om hensyn til
vassdrag og vannkvalitet. Miljgprogrammet som er vedlagt kommunedelplanen beskriver
miljgmal for videre planarbeid. Aktuelle skadereduserende tiltak er beskrevet i
miljgprogrammet samt i fagrapportene for utredningen, seerlig under utredning av
naturmangfold og vannmiljg. Fagrapport for vannmiljg omtaler ogsa de funksjonskrav som
statsforvalteren har varslet at de vil kreve for inngrep som er sgknadspliktige jf. forskrift om
fysiske tiltak i vassdrag.
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Vurdering etter naturmangfoldloven

Konsekvensutredningen av fagtema naturmangfold er basert pa vitenskapelig kunnskap
innhentet etter gjeldende metodikk, bade fra offentlig tilgjengelige databaser og
prosjektspesifikke befaringer (§ 8). Virkningen av tiltaket er vurdert etter anerkjent metodikk
for konsekvensutredninger. Kunnskapsgrunnlaget og nivaet av usikkerhet star i rimelig
forhold til sakens karakter. Fgre-var-prinsippet er lagt til grunn ved usikkerhet om omradets
biomangfold eller tiltakets pavirkning (8 9). Det er blant annet tatt hayde for at veilinja kan
havne hvor som helst innenfor planleggingskorridoren, ved vurdering av alternativets
konfliktpotensial.

Nar det gjelder sumvirkninger og samlet belastning ma veiutbyggingen sees i sammenheng
med andre planlagte tiltak i utredningsomradet, samt den samlede belastningen pa
gkosystemene og naturmangfoldverdiene som bergres (§ 10). Felles for alle planalternativ
gjelder det at bade direkte arealinngrep og indirekte virkninger av tiltaket star i strid med
Bern- og Bonnkonvensjonens krav om vern av funksjonsomrader for vilt, vern av truede og
sarbare arter, og vern av trekkende vilt. Hovedarsaken til at naturtyper og arter er
utrydningstruet er nettopp denne typen arealendringer og inngrep (f.eks. store
samferdselsprosjekter), som bidrar til bit-for-bit nedbygging av natur. Planalternativene har
stort konfliktpotensial for verdiomrader med radlistede naturtyper og funksjonsomrader for
radlistede arter. En eventuell utbygging hindrer ikke direkte at forvaltningsmalene (88 4 og 5)
oppnas, men det bidrar i negativ retning. Se pafalgende delkapitler for en naermere vurdering
av samlet belastning av hvert planalternativ.

Det ma legges vekt pa a begrense de negative virkningene av utbyggingen (8 11). Aktuelle
skadereduserende tiltak er beskrevet i utredningene av naturmangfold og vannmiljg samt
miljgprogrammet. Med tanke pa miljgforsvarlig lokalisering av tiltaket kan ingen av
planalternativene vurderes som tilfredsstillende med hensyn til en baerekraftig forvaltning av
omradets naturmangfold (8§ 12). Naturmangfoldutredningen har konkludert med at det er
planalternativ CN (herunder CN50 og CN60) som medfarer faerrest alvorlige konflikter med
omradets naturmangfold, men selv dette medfarer stor samlet belastning pa flere
gkosystemer.

Neermere om planalternativ AH

Planalternativ AH bergrer en rekke delomrader med naturmangfold av middels og hay verdi.
Det har stort konfliktpotensial for flere omrader med vektlagte naturtyper (naturtyper som
kommunene har et saerskilt ansvar for a ivareta), blant annet funksjonsomrader for truede
humlearter, rikmyr i lavlandet, ravinesystemer og vatmarksomrader langs Vorma, viktige
bekkedrag med sterkt truede arter og rester av velutviklet gammel skog. De viktigste delene
av ravinesystemene ved Vorma kan unngas gjennom tilpasning av veilinja for varianter med
nordlig Vormakryssing (AH40-60), men er vanskelig & unnga og vil bli bergrt av varianter
med sarlig kryssing (AH70-90). Sistnevnte varianter har ogsa neerfaring til og middels
konfliktpotensial for Aurstadmasan naturreservat (hagmyr, sterkt truet naturtype).

Planalternativ AH medfarer ogsa samlet stort konfliktpotensial for habitater for fuglearter av
nasjonal forvaltningsinteresse, og stort konfliktpotensial for funksjonsomrader og trekkveier
for hjortevilt. Det krysser sammenhengende skogomrader, vassdrag og kulturlandskap med
mange viktige funksjoner. Seerlig viktig og utsatt er vilttrekket over E6 ved Hauerseter.
Planalternativet har stort konfliktpotensial for funksjonsomrader for radlistede arter, blant
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annet for elvemusling (sterkt truet, fredet) og edelkreps (sterkt truet) i Kampaa. | tillegg til stor
samlet belastning pa vektlagte naturtyper og (landskaps)gkologiske funksjonsomrader,
medfarer planalternativet betydelig samlet belastning pa vassdragene i utredningskorridoren.
Alle varianter krysser Vorma, Kampaa, Uda og Dystaa. Varianter nord for Skarnes (AH40 og
AH70) krysser i tillegg Oppstadaa, mens varianter sgr for Skarnes (AH50, AH60, AH80 og
AH90) krysser Glomma to ganger. Selv om hvert krysningspunkt isolert sett bergrer kun en
liten del av vassdraget, kan mange krysningspunkter medfgre stor samlet belastning.

Neermere om planalternativ CN

Planalternativ CN bergrer en rekke delomrader med naturmangfold av middels og hgy verdi.
Planalternativet har stort konfliktpotensial for flere omrader med vektlagte naturtyper, blant
annet funksjonsomrader for truede humlearter, viktige vassdrag, evjer og vatmarksomrader
ved Glomma, hggmyr, rik sumpskog og rester av velutviklet gammel skog.

Planalternativ CN medfgrer ogsa samlet middels-stort/stort konfliktpotensial for habitater for
fuglearter av nasjonal forvaltningsinteresse, og stort konfliktpotensial for funksjonsomrader
og trekkveier for hjortevilt og rowvilt. Planalternativet krysser sammenhengende
skogomrader, vassdrag og kulturlandskap med mange viktige funksjoner. 1 tillegg til stor
samlet belastning pa vektlagte naturtyper og (landskaps)gkologiske funksjonsomrader,
medfarer planalternativet betydelig samlet belastning pa vassdragene i utredningskorridoren.
Alle varianter krysser Sulta, Glomma, Sagstuaa, Seeterda og @vre deler av bekkefeltet til
Kroksrudbekken. Variant til Fulu (CN40) krysser Glomma en gang til ved Fulu, mens
variantene til Kurudsand og rv. 2 nord (CN50 og CN60) krysser Skyrudbekken pa grensen til
Kongsvinger. Selv om hvert krysningspunkt isolert sett bergrer kun en liten del av
vassdraget, kan mange krysningspunkter medfare stor samlet belastning.

Neermere om planalternativ FN

Planalternativ FN bergrer en rekke delomrader med naturmangfold av middels og hgy verdi.
Planalternativet har stort konfliktpotensial for flere omrader med vektlagte naturtyper, blant
annet funksjonsomrader for truede humlearter, samt ravinesystemer og vatmarksomrader
langs Vorma, Uda og Glomma. Planalternativet krysser mange av de nasjonalt viktige
ravinesystemene pa en mate som vil medfare betydelig forringelse av disse, noe som ikke er
i trad med dagens retningslinjer for bevaring av naturmangfold og miljg.

Planalternativ FN medfarer ogsa samlet stort konfliktpotensial for habitater for fuglearter av
nasjonal forvaltningsinteresse, og middels konfliktpotensial for funksjonsomrader og
trekkveier for hjortevilt. | tillegg til meget stor samlet belastning pa ravinesystemer og
vatmarksomrader, medfgrer planalternativet betydelig samlet belastning pa vassdragene i
utredningskorridoren. Planalternativet krysser Vorma, Uda, Dystda og Oppstadaa, og har
neerfgring til Glomma over en lengre strekning. Selv om hvert krysningspunkt isolert sett
bergrer kun en liten del av vassdraget, kan mange krysningspunkter medfgre stor samlet
belastning.

Side 175 av 179



PLANBESKRIVELSE TIL HIRING — NOKKELOPPLYSNINGER OM PLANALTERNATIVENE
KOMMUNEDELPLAN E16 KONGSVINGER-E6

Vedlegg B: Ngkkelopplysninger om planalternativene

Tabell B-1: Nokkelopplysninger om KDP-alternativene for ny E16, basert pd illustrerende eksempellinje i plankartene, dvs. mulig veilinje innenfor bandleggingskorridoren.
Dagens Planalternativ AH Planalternativ CN Planalt. FN

E16 AH40 AH50 AH60 AH70 AH80 AH90 CN40 CN50 CN60 FN31

Lengde ny E16 i 37 35 37,5 35,5 36 37 41 41 (Kurud.)/ 33
eksempellinje (km) 43 (v.2)
Lengde Kongsvinger-E6 59 52,5 55 53 53 55 55 55 61
(km)’
Gjenbruk av dagens 27 16,5 16,5 16,5 16,5 19 14 14,5 27
firefelts E16 (km)®
Nye kryss pa ny E16° i 5 5 5 5 5 5 4 4 5 6
eksempellinje
Kryss pa E16 E6- 47 9 9 9 9 9 9 7 7 7 11

Kongsvinger®

Tabell B-2: Utvalgte ngkkelopplysninger fra konsekvensutredningen for ny E16 Kongsvinger-E6.

Dagens Planalternativ AH Planalternativ CN Planalt. FN
E16 AH40 AH50 AH60 AH70 AH80 AH90 CN40 CN50 CN60 FN31

Konfliktpotensial Sveert Sveert Sveert Sveert Sveert Sveert Middels-  Middels- ~ Middels- o . )
_miljoverdier (ikke- stort (5)  stort (5)  stort(5) stort(5) stort (5) stort (5)  stort (1) stort (1)  stort (1)
prissatte konsekvenser)
Netto nytte per
budsjettkrone (NNB)™ -0,62 -0,46 -0,57 -0,72 054  -0,63 -0,31 -0,44 -0,43 -0,68
(prissatte konsekvenser)
'"VeS“‘ir"?ﬁlSEO)St"ad“ - 7500 7100 7800 7800 7400 8100 7300 8000 9200 8100
mill. kr.
Antall bygg i red 185 122 159 158 115 139 153 109 124 115 70

stoysone!®

7 Avstand mellom Kongsvinger (Sundehjgrnet) og E6. Inkluderer lengde av eksempellinje og lengde av dagens vei som inngér i ny E16.

8 Legger til grunn at dagens firefelts E16 Klgfta-Nybakk er 10,5 km, Slomarka-Kongsvinger er 16,5 km.

9 Inkludert tilknytning til eksisterende vei for ny E16, som markering i plankart (rade firkanter pa eksempellinje).

10 Totalt antall kryss pa dagens E16/planlagt vei, fra og med veidele mellom fra E6 og E16 og til og med eksisterende rundkjering p& E16 ved Kurudsand.

11 NNB er et relativt mal pa lsnnsomhet, forholdstallet mellom netto nytte og budsjettkostnad for offentlige budsjetter. NNB er relevant for & prioritere bruk av begrensede offentlige midler.
12 Forventede investeringskostnader (2020-kr, ekskl. mva).

13 Antall bygg med stayfaglsom bruk i red sone med ny vei, beregnet uten staytiltak. inkl. bygg som fremdeles er stgyutsatt langs dagens E16. Beregnet med trafikkmengder for 2050..
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Dagens Planalternativ AH Planalternativ CN Planalt. FN
E16 AH40 AH50 AH60 AH70 AH80 AH90 CN40 CN50 CN60 FN31

Arealbeslag skog, myr, - 2600 2700 2650 2650 2700 2700 2750 3100 3350 3150
dyrka mark'* (dekar)

- 1320 1175 1215 1350 1205 1245 1095 1070 1070 1570

(dekar)
Klimagassutslipp®® totalt - 406 387 433 433 414 463 398 440 492 483
(tusen tonn)

Klimagassutslipp av - 125 121 121 125 121 121 145 169 201 117
arealbeslag (tusen

Tabell B-3: Reisetider beregnet i konsekvensutredningen for ny E16 Kongsvinger-E6 (som en forenkling er det ikke beregnet tall for alle underalternativer).

Dagens Planalternativ AH Planalternativ CN Planalt. FN
E16 AH40 AH50 AH60 AH70 AH80 AH90 CN40 CN50 CN60 FN31

Reisetid Kongsvinger- 47
E6'7 (minutter)

Reisetid Kongsvinger- 52 35 33 34 35 34 34 39 38 39 43
Gardermoen (minutter)

Reisetid Kongsvinger- 47 39 38 38 40 38 39 33 33 34 38
Klofta (minutter)

Reisetid Kongsvinger- 48 38 37 37 38 37 37 34 34 35 39
Jessheim (minutter)

Reisetid Kongsvinger- 35 35 33 32 35 33 32 23 23 24 33
Arnes (minutter)

Reisetid Skarnes- 36 21 21 22 21 22 22 35 35 35 29
Gardermoen (minutter)

Reisetid Skarnes-Klgfta 32 26 26 26 26 26 27 30 30 30 24
(minutter)

Reisetid Skarnes- 32 24 25 25 24 25 25 31 31 30 25
Jessheim (minutter)

32 31 31 32 31 31 33 33 33 38

14 Beregnet ut fra beslag av AR5-kategoriene skog, apen fastmark, overflatedyrka jord, fulldyrka jord og innmarksbeite. Beslagsbredde pa 60 meter og utvidet omrade ved kryss er lagt til grunn
for beregnet arealbeslag langs ny vei.
15 CO,-ekvivalenter. inkl. beregnet utslipp fra materialproduksjon, utbygging, drift og vedlikehold, kalksementstabilisering og arealbeslag (LCA-metodikk).

16 cO,-ekvivalenter, beregnet utslipp fra arealbeslag (LCA-metodikk).
17 Malt mot det punktet pa E6 som ny E16 leder til (ikke spesifisert punkt).
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Dokumentoversikt

Kommunedelplanens plandokumenter bestar av plankart, planbestemmelser og
planbeskrivelse. Konsekvensutredningens fagrapporter og annen dokumentasjon av
planforslaget og planprosessen som er tilgjengelig ved offentlig ettersyn framgar av
oversikten under.

Plandokumenter:
e Planbeskrivelse - datert 15. desember 2021 (alle planalternativer — dette dokumentet)
e Planbestemmelser - datert 15. desember 2021 (alle planalternativer)
e Plankart - datert 15. desember 2021
o Planalternativ AH
o Planalternativ CN
o Planalternativ FN

Dokumentasjon av planforslagene (AH, CN, FN):
Neermere dokumentasjon om virkninger av planforslagene
e Fagrapport luftkvalitet - datert 15. desember 2021 (alle planalternativer)
e Fagrapport stgy - datert 15. desember 2021 (alle planalternativer)
e Miljgprogram
o Miljgprogram korridor AH - datert 15. desember 2021
o Miljgprogram korridor C - datert 15. desember 2021
o Miljgprogram korridor F - datert 15. desember 2021
e Risiko- og sarbarhetsanalyse (ROS-analyse) - datert 15. desember 2021 (alle planalternativer)
e Trafikale og prissatte konsekvenser av planalternativ - datert 15. desember 2021 (alle
planalternativer)

Teknisk dokumentasjon av planforslagene

e B-tegninger - datert 15. desember 2021 (alle planalternativer - oversiktstegninger som viser
planlagt veilinje)

e Fagrapport geoteknikk, Alt. AH40/AH50/AH60/AH70/AH80/AH90 — datert 15. desember 2021

o Fagrapport geoteknikk, Alternativ CN40/CN50/CN60 — datert 15. desember 2021

e Fagrapport geoteknikk, Alt. FN31 - datert 29. oktober 2021

e Fagrapport anleggsgjennomfgring, Alt. AH40/AH50/AH60/AH70/AH80/AH90 — datert 15.
desember 2021

e Anleggsteknikk og massehandtering, CN40/CN50/CN60 - datert 15. desember 2021

e Fagrapport anleggsgjennomfaring, Alt. FN31 — datert 15. desember 2021

e Temarapport geologi, Alt. AH40-90 - datert 15. desember 2021

e Temarapport geologi, Alt. CN40-60 - datert 15. desember 2021

e Teamrapport geologi, Alt. FN31 - datert 15. desember 2021

Andre utredninger knyttet til planforslagene
e Grunnlagsnotat sideveinett - datert 15. desember 2021

e Verdianalyse av anbefaling av korridorer til KDP— datert 22. juni 2021 (Structor, ekstern
analyse)

Dokumentasjon av konsekvensutredning og haring
Rapporter fra konsekvensutredningen av 33 alternativer
e Sammenstilling av konsekvenser og anbefaling av planalternativ - datert 15. desember 2021
Utredninger - FN31 - datert 15. desember 2021
Utredninger - CN40 - datert 15. desember 2021
Bomiljg og folkehelse - datert 21. mai 2021
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Friluftsliv, by- og bygdeliv - datert 21. mai 2021

Landskapsbilde - datert 21. mai 2021

Lokal og regional utvikling - datert 21. mai 2021

Naturmangfold - datert 21. mai 2021

Naturressurser - datert 21. mai 2021

Prissatte konsekvenser - datert 21. mai.2021

Trafikksikkerhetsmessig konsekvensanalyse - datert 21. mai 2021
Trafikale konsekvenser - datert 21. mai 2021

Stgy - datert 8. april 2021

Sammenstilling av teknisk vurdering av korridorene til KU - datert 9. april 2021
Kulturarv - datert 26. mars 2021

Hensyn til allerede utbygd 4-felts vei - datert 26. mars 2021
Klimabudsijett - datert 26. mars 2021

Luftkvalitet - datert 26. mars 2021

Samfunnssikkerhetsvurdering av alternativer i KU - datert 26. mars 2021
Vannmiljg - datert 26. mars 2021

Planprogramfasen og alternativutvikling far arbeid med konsekvensutredning

Korridoroptimalisering - datert 19. februar 2021
Planprogram - fastsatt 16. desember 2020
Silingsrapport - datert 31. august 2020

Dokumentasjon av offentlige hgringsperioder

Oppsummering av merknader til utvidelse av utredningsomrade Fulu - datert 18. november
2021

Oppsummering merknader til utvidelse av utredningsomrade - datert 11. mars 2021
Oppsummering uttalelser planprogram - datert 15. desember 2020

Oppsummering uttalelser planvarsel - datert 17. august 2020
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