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1 Innledning

1.1 Bakgrunn

Nye Veier har ansvaret for utbygging av E39 fra Kristiansand i Agder til Algard i
Rogaland, en strekning pa om lag 200 kilometer. Ny E39 planlegges som trafikksikker
firefelts motorvei med fartsgrense 110 km/t. Motorveien vil, i tillegg til reduksjon i antall
ulykker, gi vesentlig kortere reisetid for brukerne og knytte Agder og Rogaland tettere
sammen som felles bo- og arbeidsmarked.

Utarbeiding av reguleringsplan med konsekvensutredning for parsellen Lyngdal vest-
Kvinesdal er en del av dette arbeidet. Planlegging av ny vei og tunnel fra E39 til Qyesletta
inngdr i prosjektet. Det er Lyngdal og Kvinesdal kommuner som er planmyndighet.
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Figur: Parsellen E39 Lyngdal vest-Kvinesdal

Det foreligger trasé for veilgsning i de gjeldende kommunedelplanene E39 Vigeland-
Lyngdal vest og E39 Lyngdal vest-Algard, men strekningen gjennom Kvinesdal kommune
er ikke vedtatt. Ny trasé fra Rgyskar til kommunegrensen mot Flekkefjord er na utredet
av Nye Veier.

| arbeidet med reguleringsplan er det gjennomfert linjesgk og tverrfaglige vurderinger
av et bredt utvalg av lgsninger for a finne den samlet sett beste traséen fra Rgyskar i
Lyngdal, gjennom Kvinesdal, til kommunegrensen mot Flekkefjord, der fremtidig ny E39
skal fortsette i den vedtatte traséen i kommunedelplan videre vestover. @stover fra
Royskar er prosjektet E39 Lyngdal ast-Lyngdal vest under bygging, med forventet
ferdigstillelse i 2025.

Til varsel om oppstart av planarbeid (15.09.2021) ble det gijennomfart en grovsiling av et

stort antall alternative veilinjer for ny E39. Anbefalte linjer fra grovsilingen dannet
grunnlaget for videre detaljering og vurdering. Frem mot utlegging av planprogram til
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offentlig hegring (28.02.2022) ble det gjennomfart en finsiling av de gjenstdende linjene
fra grovsilingen. Anbefalt linje fra finsilingen, sammen med linjer og krysslgsninger som
kommunene vedtok utredet i planprogrammet, har dannet grunnlaget for videre
optimalisering, detaljering, konsekvensutredning og utarbeidelse av
reguleringsplandokumenter.

o Varsel - Optimalisering,

Prosjektstart L|njese_)l_< og oppstart Dete_llje_r_lng og til hering konsekvensutredning Reguleringsplan
grovsiling planarbeid finsiling 28.02.2022 og reguleringsplan- til hgring

15.09.2021 o dokumenter

Planprogram

Det henvises til silingsrapporter, planprogram, prosjektrapport, konsekvensutredning,
reguleringsplandokumenter og fagrapporter for ytterligere detaljert informasjon om
prosjektet. Dokumentene kan finnes pa nettsidene til Nye Veier, Lyngdal og Kvinesdal
kommune.

1.2 Om rapporten

Fagtemaet stgy inngar i bade prissatte og ikke-prissatte konsekvenser i
konsekvensutredningen. Denne rapporten omhandler de tema som inngar i prissatte
konsekvenser; stgyutsatt bebyggelse og poster til investeringskostnader, samt
beskrivelse og steykart for de ulike omradene som videre gir grunnlag for vurdering av
ikke-prissatte konsekvenser.

Det gjgres en sammenligning og rangering av de ulike alternativene i Lyngdal og
Kvinesdal, og samtlige alternativ sammenlignes mot referansealternativet.

Rapporten er et vedlegg til reguleringsplan for E39 Lyngdal vest-Kvinesdal.

Fagrapport stay til reguleringsplanen [1] gir vurdering av stay fra ny vei for prosjektets
anbefalte linje.

\I NyeVeier



Temarapport stoy til KU - E39 Lyngdal vest-Kvinesdal
Rev. 01

2 Terminologi

| denne rapporten er fglgende faguttrykk benyttet:

Bebyggelse med stoyfolsomt bruksformaler boliger, fritidsboliger, sykehus,
pleieinstitusjoner, skoler og barnehager.

Dag-kveld-natt lydniva Laen er et A-veid tidsmidlet lydtrykkniva for et helt degn der
steybidragene i kveldsperioden (kl. 19-23) er gitt et tillegg pa 5 dB og steybidragene i
nattperioden (kl. 23-07) er gitt et tillegg pa 10 dB

ArsDognTrafikk ADT er antall kjgretgy per dagn, midlet fra antall kjgretay per ar.

3 Fgringer i planprogram

Rammene for planarbeidet er gitt i planprogrammet for detaljregulering E39 Lyngdal
vest - Kvinesdal som ble fastsatt av Lyngdal og Kvinesdal kommuner hhv. 21.06.2022 og
24.05.2022. Planprogrammet angir blant annet mal for planarbeidet og viser hvilke
alternativer som skal utredes. Planprogrammet angir ogsa utredningstema og -metode
som skal innga i konsekvensutredningen. Planprogrammet er bindende for det videre
planarbeidet.

Blant malene som planprogrammet gir for planarbeidet er felgende mal mest relevante
for faget stay:
e Samfunnsmal:

o Tiltak pa E39 Lyngdal vest - Kvinesdal er giennomfert med best mulig
samfunnsgkonomisk Ignnsomhet og begrensede negative konsekvenser
for omgivelsene.

o Effektmal:
o Begrenset padvirkning pa milje og klima
e Resultatmal:

o Samlet negativ pdvirkning av ikke-prissatte fag skal reduseres
sammenlignet med KDP

o Prosjektet skal CEEQUAL-sertifiseres og minst oppna nivaet «Very good»

Konsekvensutredningen skal utarbeides i samsvar med plan- og bygningsloven og
forskrift for konsekvensanalyser. Statens vegvesens handbok V712 Konsekvensanalyser
(2018, rev. 2021) skal legges til grunn for arbeidet sammen med Miljgdirektoratets
veileder M1941 Konsekvensutredninger for natur og milja.
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Stey inngar bade i prissatte- og ikke-prissatte konsekvenser. Hovedfunnene for ikke-
prissatte konsekvenser tas ogsa inn i vurderingene av friluftsliv/by- og bygdeliv.

Om stgy som prissatt konsekvens sier planprogrammet fglgende:

Konsekvensene av stay er for en stor del prissatt og inngar som en del av tiltakets
nytte-/kostnadsanalyse, men stay har ogsé virkninger som ikke er prissatt. De ikke-
prissatte virkningene kommer fram i vurderingene av friluftsliv/ by- og bygdeliv.
Analysen av stay fra veitrafikken skal gjores i trad med T-1442, Retningslinjer for
behandling av stay i arealplanlegging. CadnaA vil bli benyttet som beregningsverktay.
Det utarbeides overordnede staysonekart for skjermet og uskjermet situasjon ca. 20 r
etter veidpning. Prognosedr faliger trafikkberegninger og er satt til r 2052. |
forbindelse med de prissatte konsekvensene skal temaet stay beregnes iht. Hindbok
V712:

o Antall stayfalsomme bygg (iht. T-1442) med mer enn Lqgen 55 dB utenders for og

etter avbatende tiltak.
e Antall personer i boliger med mer enn Lgen 55 dB utendars etter avbatende tiltak
e Stoykostnad

4 Steytema i konsekvensutredninger

Konsekvensutredningen for veiutbygging baseres pa Handbok V712
Konsekvensutredninger [2]. Det er i handboken vurdert at stay ved boliger (og andre bygg
med steyfelsom bruk) skal regnes som prissatt konsekvens, mens stey i friluftsomrader
og rekreasjonsomrader (utenom private uteplasser) skal regnes som ikke-prissatt
konsekvens. Det er i hdndboken angitt to metoder for beregning av steykostnader, en
hovedmetode og en forenklet metode.

| dette planarbeidet er hovedmetoden for stgy delvis benyttet, da detaljeringsnivaet pa
linjealternativene er hayt nok til at det kan beregnes stgy per bygning, men ikke detaljert
nok til & vurdere investeringskostnader og detaljert effekt av skjermingstiltak.

Metoden skal sikre en systematisk, helhetlig og faglig analyse av de konsekvensene et
tiltak medfaerer. En forkortet versjon av de viktigste trinnene i metoden er gjengitt under.
For den komplette metoden henvises det til Handbok V712. Stgy i anleggsfase inngar
ikke i konsekvensanalysen. For beskrivelse av stay i bygge- og anleggsfase vises det til
fagrapport stay [1].
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4.1 Prissatt konsekvens - hovedmetode for stgy

Metode for beregning av prissatte konsekvenser er beskrevet i kap. 5 i handbok V712.
For full utredning av prissatt konsekvens skal data til EFFEKT' angis som steykostnad,
hvor endring i overskridelse av grenseverdi, per stgyutsatt person, gis en kostnad.

Utgangspunktet for beregning av staykostander er antall bygg med stayfglsomt
bruksformal som er eksponert for steyniva over anbefalt grenseverdi. Enhetsprisen er
knyttet opp mot stayplage i bolig, men alle bygg med stayfglsomt bruksformal
inkluderes i utregningen av kostnad.

Kostnadene for planlagte avbgtende tiltak som steyskjermer og stgyvoller inngdr i
investeringskostnadene for hvert alternativ. Det samme gjgr kostnader til lokale
steytiltak. For & unngd dobbeltelling av kostnader tar beregning av steykostnad
utgangspunkt i steyniva ved bygg etter avbgtende tiltak, dvs. skjermet situasjon.

Grunnet sveert spredt bebyggelse i planomradet vil staykostnaden bli liten
sammenlignet med andre kostnader i prosjektet, og det er derfor ikke beregnet antall
personer med stgyniva over grenseverdi og steykostnad, og gitt som input til EFFEKT.
Det er gjort en kvalitativ utredning der det er gjort en opptelling av antall bygg med
steyniva over grenseverdi, hvilken endring i steyniva det er beregnet ved disse boligene,
og om det kan oppnas lavere steyniva ved skjermingstiltak langs vei. Vurdering av
investeringskostnader til lokale tiltak og til langsgaende avbatende tiltak er heller ikke
inkludert i denne rapporten.

Momenter som ikke blir tilstrekkelig synliggjort giennom beregning av kostnader, skal
omtales.

T EFFEKT er Statens vegvesens hovedverktgy for a utfgre nytte-kostnadsanalyser i forbindelse
med vei- og transportprosjekter.
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4.2 |kke-prissatt konsekvens

Kap. 6 i denne rapporten gir en oversikt over endring i stayforhold for boliger og
friluftslivsomrader langs veitraséen. Der det foreligger ulike alternative lgsninger er det
lagt hovedvekt pa a rangere de ulike alternativene.

Steysituasjonen i ulike friluftsomrader inkluderes som vurderingstema her for a gi
grunnlag for vurderinger til ikke-prissatt konsekvens under fagtema friluftsliv, by- og
bygdeliv. Avbgtende tiltak skal innga i investeringskostnadene.

4.3 Referansealternativet/0-alternativet - pavirkning pa vurdering av stay

Konsekvensene ved et tiltak framkommer ved & male/sammenligne forventet tilstand
etter at tiltaket er giennomfart, mot forventet tilstand uten at tiltaket realiseres.
Referansealternativet representerer en viderefgring av dagens status, og kalles ogsa 0-
alternativet. Her skal konsekvenser av at det planlagte tiltaket (ny vei) ikke blir
gjennomfgrt vurderes.

Dette prosjektet har definert 0-alternativet for tekniske og prissatte fag ved at denne
parsellen og serligste del av naboparsell i nord, fra Moi til Flekkefjord grense, ikke
giennomfares, men at samtlige andre parseller i linjen fra Kristiansand til Stavanger blir
giennomfgrt - se prosjektrapport [3] for utdyping. Pga. forutsatt giennomfgring av
parseller nord og ser for denne, vil dette bety en hayere trafikkvekst pa flere veier i
O-alternativet enn standard trafikkvekst, som igjen farer til et hgyere stayniva i
0-alternativet sammenlignet med en sitasjon hvor ingen av parsellene blir giennomfart.

Der ny vei ligger langs dagens E39 (Dyblevannet til Vatlandstunnelen, Oppofte) medfarer
heyere stayniva i 0-alternativet en lavere gkning i steyniva som fglge av tiltaket, som
igjen gir en mindre negativ konsekvens mht. stgy (steynivaet gker mindre enn
sammenlignet med dagens stgyniva). Der dagens E39 ligger langt fra ny E39 (f.eks. pa
Birkeland i Kvinesdal, og pa nord/est-siden av Hgylandsheia i Lyngdal), vil det vaere
motsatt effekt, og et gkt stgyniva i 0-alternativet vil gi en sterre positiv effekt mht. stay
(steyniva reduseres mer enn sammenlignet med dagens stgyniva).

Der endret geometri i naboparseller fgrer til at trafikken i 0-alternativet avviker vesentlig
fra normal trafikkvekst kommenteres dette, men det gjares ikke beregninger utover
benyttet 0-alternativ.

Trafikkmengdene for 0-alternativet som er benyttet i steyberegningene er fra
trafikkmodellberegning i mars 2022, mens trafikktall for KU-situasjon er fra oktober
2022. | mai/juni 2023 ble det gjort en ny trafikkmodellberegning, som er de tallene som
vises i KU-rapport trafikk og prissatte konsekvenser. Disse viser noe hayere

\J NyeVeier



Temarapport stoy til KU - E39 Lyngdal vest-Kvinesdal
Rev. 01

trafikkmengder, men lavere tungtrafikkandel, som totalt sett gir et marginalt lavere
steyniva for hovedveiene. Endringene er sa sma at de ikke har betydning for
konklusjoner i rapporten, og det er ikke gjort oppdaterte beregninger for stay med
nyeste trafikktall. Kommentarer rundt influensomradet for sty i neste avsnitt er gjort
for trafikktall som benyttet i stayberegninger.

4.4 Influensomrade for stey

Influensomradet for stay vil strekke seg utenfor planomradet, bade ved at ny vei vil gi
stey til omrader utenfor planomradet, men ogsa ved at ny vei vil gi endrede
trafikkforhold pa omkringliggende veier.

Til konsekvensutredningen i denne rapporten er influensomradet definert til omradene
som er stgyutsatt fra ny vei, og omrader som ligger i naerhet/tilknytning til ny vei og som
far en merkbar endring i steysituasjonen som falge av endret trafikk pa eksisterende vei.

Endringer i stayniva utenfor influensomradet er ikke inkludert i beregning og vurdering
av konsekvenser av tiltaket. Pga. et stgrre antall personer naer eksisterende E39 enn naer
andre tilfarselsveier er det antatt at samlet endring i stayniva utenfor influensomradet
er negativ (dvs. totalt sett redusert stay). Spesielt vil stey fra eksisterende E39 vest/nord
for planomradet bli kraftig redusert sammenlignet med referansealternativet, med byen
Flekkefjord som omradet med storst befolkning.

Enkelte starre lokalveier/tilfarselsveier, som fv. 465 @yesletta, er beregnet a fa en gkning
i trafikk, men trolig ikke merkbart stgrre enn det som kan forventes ved normal
trafikkvekst. Bade trafikkmengde og tungtrafikkandel pa lokalveiene/tilfarselsveiene er
sveert usikre, og veiene er ikke tatt med i vurderinger. Mindre lokalveier som fv. 4162
Freytlandsveien vil kunne fa en sterre gkning i trafikk, relativ til dagens trafikk og til
0-alternativet, men starrelsen pa trafikkendringen er svaert usikker, og veiene har lav
trafikkmengde, sa den er derfor ikke vurdert utenfor influensomradet.

Langs fv. 461 Kvinesheiveien er det noe redusert trafikk fra 0-alternativet til ny situasjon,
og bebyggelse her far dermed redusert stgyniva. 0-alternativet har imidlertid her en stor
gkning utover normal trafikkvekst fra dagens situasjon pga. gkt trafikk som i
0O-alternativet benytter veien som tilkomst til oppgradert E39 sgr for planomradet. Totalt
sett vil likevel ikke beregnet trafikkendring fra dagens situasjon pavirke ekvivalent
steyniva i vesentlig grad pga. redusert tungtrafikkandel, og bebyggelse langs veien er
derfor ikke inkludert i vurderingen.
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4.5 Grenseverdier: T-1442

Stgygrenser i konsekvensutredningen er gitt i Klima- og miljgdepartementets
retningslinje for stay i arealplanlegging, T-1442/2021 [4]. Disse er beskrevet i fagrapport
stay, og grenseverdiene er gjengitt her i Tabell 1.

Tabell 1: Anbefalte staygrenser ved planlegging av ny stayende virksomhet og bygging av boliger og andre bygg
med stayfalsom bruk.

. Stegyniva utenfor vinduer i rom med stgyfalsomt Stgyniva utenfor soverom, natt
Steykilde o 8
bruksformal og pa stille del av uteoppholdsareal kl. 23-07
Vei Lden < 55 dB Lsar < 70 dB*

* Grenseverdien gjelder dersom det er mer enn 10 hendelser pr. natt, og ber ogsa vurderes ved faerre
hendelser der disse er regelmessige og har starre overskridelser av grenseverdien.

4.5.1 Presentasjon av stgyniva

T-1442 definerer rg@d og gul stgysone iht. grenseverdiene gjengitt i Tabell 2. Steysonekart
har beregningshgyde 4 m over terreng, og brukes i hovedsak pa kommuneplan-niva for
a vise hvilke omrader som er steyutsatt, og gir et grunnlag for a vurdere hvilke omrader
som er egnet som nye utbyggingsomrader for steyfalsom bebyggelse. Gul sone er en
vurderingssone, hvor det ma planlegges godt for a8 oppna tilfredsstillende stayforhold.
Red sone er i utgangspunktet ikke egnet for steyfglsom bebyggelse.

Tabell 2: Kriterier for inndeling i gul og rad steysone. Grenseverdier for beregnet utenders, innfallende, stayniva.

Stgykilde

Arsdggnmiddel Natt, kl. 23-07 Arsdggnmiddel Natt, kl. 23-07

Vei Lgen > 55 dB Lsar > 70 dB Lgen > 65 dB Lsar > 85 dB

Til vurdering av og beskrivelse av stgysituasjonen i konsekvensutredninger utarbeides
stgysonekart iht. definisjonen i T-1442 for bade referansealternativet og de avrige
alternativene. | detaljerte utredninger kan det ogsa vaere hensiktsmessig a ta i bruk
andre beregningshgyder for a synliggjere effekt av avbatende staytiltak. Stgynivaer i
omradet vises da ved steykotekart i relevante hgyder, typisk 1,5 m over terreng. Det
anbefales ogsa a beregne stgyniva i dagens situasjon, for at bererte bedre skal forsta
hva staynivdene representerer. For a redusere antall situasjoner som beskrives er det
derfor valgt & kun vise O-alternativet, og kun kommentere der dette avviker vesentlig fra
dagens situasjon.
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4.5.2 Omrader der stillhet er viktig

T-1442 gir anbefalte grenseverdier for ulike typer omrader hvor stillhet har verdi. Tilgang
til stille omrader er viktig for a redusere stgyplage og forebygge negativ
helsekonsekvens, og stille omrader bar gis vern gjennom f.eks. kommuneplan.
Anbefalte grenseverdier er vist i Tabell 3.

| Lyngdal og Kvinesdal er det ikke avsatt spesielle omrader som stille omrader i
kommuneplan, men Kvinesdal har én hensynssone for friluftsliv - pa Refstiheia. |
bestemmelser til omradet [5] er det ikke gitt konkrete grenseverdier, men det er angitt
at «rekreasjonsverdier og landskapskvaliteter skal ivaretas i hensynssonen».
Begrensning av stey vil bidra til a ivareta rekreasjonsverdier.

Tabell 3: Anbefalte staygrenser i ulike typer friomrader, frilufts- og rekreasjonsomrader og stille omrdder.

Anbefalt staygrense fra veitrafikk
Omradekategori

Midlet niva Maksimalniva
Byparker, kirkegarder og friomrader i tettbygd strak Lgen <55 dB Lsar <70 dB
Sammenhengende grannstruktur i tettsteder Lgen <50 dB -
Sammenhengende narfriluftsomrader og bymark utenfor by/tettsted Lgen <40 dB -

Siden det ikke er noen omrader avsatt i kommuneplanene vil det ikke vaere noen natur-
og friluftsomrader med juridisk bindende grenseverdier.

For dette prosjektet vil det vaere den siste kategorien, sammenhengende
neerfriluftsomrdder utenfor by/tettsted, som vil veere mest relevant i de fleste omrader,
grunnet spredt bebyggelse i omradene naer planlagt veitrasé. For omrader som allerede
er stgyutsatt fra vei i dagens situasjon og/eller 0-alternativet vil grenseverdi Lgen 40 dB
ikke veere realistisk, og stay i ny situasjon vil vurderes mot stay i dagens situasjon
og/eller 0-alternativet.
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5 Beregningsmetode og forutsetninger

5.1 Beregningsmetode utendgrs stay

Beregningene av utenders steyniva er gjort etter gjeldende metode [6], med
dataprogrammet CadnaA (versjon 2022 MR2).

Steyniva ved fasade er beregnet for hver etasje (estimerte etasjehayder, med hgyeste
beregningspunkt 2 m under mane. Det er hgyeste stgyniva for hver bolig som benyttes
videre i beregningene av prissatt konsekvens.

| staykart er det beregnet stgyniva i hgyde 1,5 m over terreng. Dette for a vise stgyniva i
beregningshgyde for lokale uteplasser, og for & bedre illustrere effekt av skjermingstiltak
der det er relevant.

Til KU er ikke bidrag til stay fra tunnelmunninger inkludert. Avstand til naermeste
bebyggelse er stgrre enn at tunnelmunning gir vesentlig bidrag. Stey fra
tunnelmunninger er inkludert til endelige stayberegninger til reguleringsplanen.

5.2 Kartunderlag

Som kartunderlag er det brukt digitale kart fra kartbanken. Koter er inkludert med 1 m
ekvidistanse for arealer naermest veilinjen, og 5 m ekvidistanse for arealer lengre bort
enn ca. 300 m fra veilinjen. For utbyggingsalternativene er fagmodeller for vei, landskap
og konstruksjon benyttet i den modningsgrad de var tilgjengelige i pa
beregningstidspunkt (august til november 2022).

5.3 Trafikkdata

Trafikkgrunnlaget for beregning av konsekvens for stgy bgr veere det samme som for
utredning av andre fagtema i konsekvensanalysen. | dette prosjektet er trafikkanalysen
gjort bade for ar 2030, og for ar 2052, 20 ar etter forventet dpningsar.
Steyberegningene er gjort for ar 2052, som samsvarer med anbefaling i T-1442.

Trafikkdata for vei i referansesituasjonen (0-alternativet) og i ny situasjon er vist i
Vedlegg A.

5.4 Beregninger

Resultatene fra konsekvensutredningene av stay er inndelt etter omradeinndelingen
benyttet i finsilingsfasen [8]. Delkapitlene viser utklipp av st@ykart for relevante
omrader. Staykart for delstrekningene som helhet er gitt i Vedlegg B.
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Steykart og illustrasjoner er vist i koordinatsystem UTM 33, med nordpil iht.
koordinatsystem.
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Figur 5-1: inndeling av planomradet i de/streknmger Ny vei vist for de ulike a/ternat/vene er vist med fargede linjer.

Steykartene/illustrasjonene gir ogsa grunnlag for vurderinger som gjeres i temarapport
friluftsliv/by- og bygdeliv.
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6 Utredning

6.1 Delstrekning 1: Hgylandsdalen - Dyblevannet

| denne delstrekningen ligger det tre ulike utredningsalternativer, hvor hvert alternativ
er beregnet separat.

6.1.1 Beskrivelse av omradet

Heylandsdalen er i dagens situasjon og referansealternativet et stille omrade preget av
landbruk og uten vesentlige stgykilder. Eksisterende E39 gar pa @stsiden av
Haylandsheia, og det er ikke gjennomgangstrafikk giennom dalen. | dalen er det en
bebyggelse (basert pa registreringer i matrikkelen) pa totalt 15 bygg med steyfalsom
bruk; 4 vaningshus, 3 eneboliger og 8 fritidsboliger. De tre gstligste av disse er boliger
som ligger i gul steysone i referansealternativet, grunnet bidrag fra nytt kryss pa
Roysgard og rampe til dagens E39. Ingen av disse ligger i steysonen i dagens situasjon.

Pa Vintland ligger det i dag et tun med stor verdi mht. kulturmilje/kulturminner. |
matrikkelen er det registrert to vaningshus (boliger) og én fritidsbolig. Det ene bygget
som er registrert som vaningshus er en lave, og er forutsatt i vurderingen at ikke er
steyfelsom. Tunet ligger utenfor stgysonen fra eksisterende E39, og pa grensen til gul
steysone i referansealternativet.

Tre alternativ for ny E39 utredes ved Hgylandsdalen; to i dalen og ett i tunnel, se Figur
6-1:

1. Hegylandsdalen vest (HDV) - r@d linje i Figur 6-1: Langs vestsiden av
Hgylandsdalen, og videre parallelt med eksisterende E39, men hayere i terrenget,
nord for Vintland. | Haylandsdalen ligger ny E39 hayere enn bebyggelsen. Helt
nord i dalen gar veilinjen over en fritidsbolig, som ma rives.

2. Heylandsdalen gst (HD@) - bla linje i Figur 6-1: Langs gstsiden av Haylandsdalen,
og videre som HDV ved Vintland. Plassering noe lavere enn HDV gjennom dalen,
men likevel hgyere enn mesteparten av bebyggelsen i midtre del av
Hegylandsdalen.

3. Hegylandsdalen tunnel (HDT) - oransje linje i Figur 6-1: Som HDV lengst sgr, med
tunnel forbi stgrstedelen av Haylandsdalen og Vintland.

| sendre/gstre del av dalen ligger de tre alternativene likt. Traséen ligger oppa to
fritidsboliger, som blir revet, Vestre Hgylandsvei 82 og 84.
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Bebyggelsen pa Reysgard er ikke inkludert i vurderingen, da disse er ivaretatt av
reguleringsplan for naboparsell, Detaljreguleringsplan for E39 Herdal - Raysgard [9]
mht. utredning av lokale stgytiltak og skjerming langs vei. Stgysituasjonen for denne
bebyggelsen vil bedres som falge av dette prosjektet, da trafikken flyttes lengre bort nar
ny E39 overtar for dagens E39 forbi Reysgard.

Iddeland®

Vintland

398 \
N\
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~
~
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~
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~
StNasen
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I g :Ra s
Kryssplassering parsell i sgr
Birkjeland

Figur 6-1: Oversiktskart, delstrekning 1. Alternativ HDV vist med red farge, alternativ HD@ med bld farge, og
alternativ HDT med oransje farge.

| verdikart for friluftsliv, by- og bygdeliv ligger stgrsteparten av arealet innenfor
delomradet i kategori «noe verdi» - se temarapport friluftsliv, by og bygdeliv for
begrunnelse. Unntak er areal ved Maska, @st i delomradet, som er gitt kategori «middels
verdi».

6.1.2 Beregnet stayniva, Ytre Eikeland og Vestre Eikeland

6.1.2.1 Uskjermet situasjon og 0-alternativet

Helt ser/est i Heylandsdalen er alle tre alternativ sammenfallende. | omradet vil tre
bolighus som ligger utenfor stgysonen i dagens situasjon bli liggende i stgysonen i 0-
alternativet og i ny situasjon, se Figur 6-2.

| 0-alternativet endrer staysituasjonen seg vesentlig fra dagens situasjon som fglge av
gkt trafikk og ny vei i naboparsellen som er forutsatt utbygget i 0-alternativet. | O-

\J NyeVeier



Temarapport stoy til KU - E39 Lyngdal vest-Kvinesdal
Rev. 01

alternativet gar trafikken fra utbygget E39 i naboparsell over til dagens E39 i omradet
over Temmervika, ser i Reyskarvannet. Staynivaet for O-alternativet og ny situasjon i
dette omradet vil vaere noe usikkert, da geometri for ny vei i naboparsell i sar kun er
estimert ut fra plankart.

| ny situasjon ligger Hundsfossveien 270 (vaningshus) saerlig steyutsatt til, naer veilinjen,
med beregnet stgyniva Lq4en 65 dB i uskjermet situasjon. To eneboliger i Vestre
Heylandsvei 37 og 41 ligger i starre avstand, med stayniva hhv. Lgen 60 dB 0g Lden 56 dB.

— %
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= A
Steykart, heyde 1,5 m over terreng F=)
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\ ,»/ 2
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x ST =AY N
Figur 6-2: Beregnet staynivd i hayde 1,5 m over terreng, Ytre Eikeland og Vestre Eikeland, O-alternativ (venstre) og
ny situasjon (hayre). Tallene i fargende sirkler viser hayeste beregnede stayniva ved fasade for bygg plassert under
sirkel.

Pa Eikeland, ser for ny bro over Maska, ligger et friluftsomrade i kategori «middels verdi»
i verdikart til friluftsliv, by- og bygdeliv. Beregnet stgyniva i omradet gker noe
sammenlignet med 0O-alternativet, men omradet ligger i stor grad utenfor stgysonen,
med beregnet stgyniva i intervall Lgen 41-50 dB i ny situasjon.
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Figur 6-3: Beregnet staynivd i hayde 1,5 m over terreng, Eikeland, Verdiomrdde «Hunsfossen/Atland badeplass
Maska», markert med lys grenn bakgrunnsfarge og gra strek. Venstre: 0-alternativet. Hayre: linje HD@. For
tegnforklaring - se Figur 6-2.

6.1.2.2 Muligheter for skjermingstiltak

Med skjerming pa topp av fylling langs vei, og med tett rekkverk over bro, vil stayniva
ved Hundsfossveien 270 bli redusert, se eksempel i Figur 6-4. Etablering av voll pa topp
av fylling vil vaere et kostnadseffektivt tiltak dersom det er tilgjengelige masser fra
anleggsarbeidet. Hayde pa voll vil veere begrenset av sterrelse pa skraningsutslag.
Steyskjerm langs vei har hgy kostnad sett mot antall boenheter som far nytte av tiltaket.
Effekt av skjermingstiltak vil ogsa veere begrenset av vid sikt mot det nye krysset pa
Roysgard (naboparsell). Videre vurdering av skjermingstiltak falges opp i
reguleringsplan.
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Figur 6-4: Beregnet staynivad i hayde 1,5 m over terreng, serlig del av Haylandsdalen, ny situasjon, med skjerming.

Tallene i fargende sirkler viser hgyeste beregnede stayniva ved fasade for bygg plassert under sirkel.
Skjermingstiltak i beregning er voll med hayde 1,5 m over veikant, og 1 m hay skjerm pa bro.

6.1.3 Beregnet stayniva, Heylandsdalen midt

Midt i Heylandsdalen ligger det tre vaningshus, én enebolig og seks fritidsboliger.
Omradet er gitt kategori «noe verdi» i verdikart for friluftsliv, by- og bygdeliv.

6.1.3.1 Uskjermet situasjon
Beregnet stgyniva ved fasade og i hayde 1,5 m over terreng er vist for linje HDV og HD®
i Figur 6-5.

| alternativ HDV ligger alle tre vaningshus i steysonen i uskjermet situasjon mens i HD@
vil ett av vaningshusene vaere naturlig skjermet av terreng. For eneboligen og
fritidsboligene vil begge alternativ gi overskridelser. Generelt er stgyniva i midtre del av
dalen lavere for HD@ enn HDV: HDV har gjennomsnittlig steyniva pa 62 dB for fire
boliger, mens HD@ har 57 dB. Fritidsboligene ligger lengre oppe i dssidene, og har
derfor stgrre variasjon i stgyniva avhengig av hvilken side av dalen veien ligger.
Alternativ i tunnel er vist i Figur 6-6. Ingen bygg midt i Haylandsdalen er i stgysonen med
alternativ HDT.
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Figur 6-5: Beregnet staynivd i hayde 1,5 m over terreng, midtre del av Haylandsdalen, linje HDV (venstre) og HD@
(hayre), uskjermet. Tallene i fargende sirkler viser hgyeste beregnede stayniva ved fasade for bygg plassert under
sirkel. Tallene ved siden av sirklene viser adressenummer.
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Figur 6-6: Beregnet stayniva, m/dtre del av H@y/andsda/en linje HDT, uskjermet, h 1,5 m. Tallene i fargende sirkler
viser hayeste beregnede stoynivd ved fasade for bygg plassert under sirkel.
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6.1.3.2 Mulighet for skjermingstiltak, HDV

Linje vest (HDV) gar oppe i dalsiden, hgyere enn bebyggelsen i midtre del av dalen. |
enkelte omrader langs veien vil mindre skjeeringer gi naturlig terrengskjerming mot
bebyggelse, mens andre steder vil veien ligge pa fyllinger og ha fri sikt ned mot
bebyggelsen og jordbruksarealet i dalen.

Ved a etablere omfattende skjermer eller voller der terrenget ikke gir naturlig skjerming,
vil store omrader i midtre del av Hgylandsdalen, inklusive samtlige boliger, kunne
skjermes ut av stgysonen, eller oppna kun mindre overskridelser. | Figur 6-7 er det vist
beregnet stgyniva med en langsgaende voll plassert 10 m utenfor rekkverksrom, langs
hele dalsiden. | virkeligheten vil vollen pa flere steder vaere ungdvendig, da den ligger
«under» terrenget, som pa flere steder gir naturlig terrengskjerming. | figuren er det vist
resultat med 1,5 m hay voll.

To fritidsboliger, Vestre Hgylandsvei 200 og 204, ligger vest for veilinjen, i hgyere
terreng, og far ikke effekt av skjerm langs vei. Disse har stgyniva over grensen til red
stgysone, se Figur 6-5 (venstre) og Figur 6-7.
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Figur 6-7: Beregnet staynivd i hayde 1,5 m over terreng, midtre del av Haylandsdalen, linje HDV, skjermet. Tallene i
fargende sirkler viser hayeste beregnede stayniva ved fasade for bygg plassert under sirkel. Tallene i fargende
sirkler viser hgyeste beregnede stayniva ved fasade for bygg plassert under sirkel. Bl strek markerer plassering av
skjermingstiltak/voll. Hayde pa voll er 1,5 m over veikant.

Med undersgkt skjerming for a redusere steyniva ved bebyggelse har ogsa store deler
av arealet i Heylandsdalen stgyniva under grenseverdi for gul stgysone. Selv om mye av
arealet er landbruksjord, vil generelt lavt stayniva i dalen vaere gunstig for miljget, hvor
ferdsel langs internveier og mellom bygg/naboer vil vaere skjermet.

6.1.3.3 Mulighet for skjermingstiltak, HD@

Generelt er beregnet staynivd HD@ lavere enn HDV, og spesielt gjelder dette for
bolighus. Skjerming langs vei blir derfor mindre aktuelt enn for HDV. Beregning med 2 m
hey skjerm/voll pa topp av fylling forbi Vestre Haylandsvei 175 (enebolig) og 183
(fritidsbolig) er vist i Figur 6-8. Skjermen har sterst effekt for fritidsbolig i nr. 183, men
reduserer ogsa stgyniva ved vaningshusene i Vestre Hgylandsvei 212 og 233 til under
gul stgysone, samt reduserer stgyniva for fritidsboligene i Vestre Haylandsvei 200 og
204.
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Figur 6-8: Beregnet stayniva i hayde 1,5 m over terreng, midtre del av Haylandsdalen, linje HD@, skjermet. Tallene i
fargende sirkler viser hayeste beregnede stayniva ved fasade for bygg plassert under sirkel. Bla strek markerer
plassering av skjermingstiltak/voll. Hayde pd skjerm/voll er 2 m over veikant.

L]
e ==

@st for veilinjen ligger en fritidsbolig, Vestre Hgylandsvei 221, som blir liggende i red
stgysone, med beregnet stayniva Lq4en 74 dB, se Figur 6-8 og Figur 6-5 (hgyre). Denne har
liten effekt av eventuell skjerming langs vei grunnet plassering hgyere i terreng. @st i
dalen ligger ogsa en fritidsbolig (uten adresse, gnr/bnr 120/9) som har stgyniva

Lgen 62 dB i uskjermet situasjon, men ligger for langt fra annen bebyggelse til at
skjerming blir beregnet for denne.
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6.1.4 Beregnet stgyniva, Vintland og Dyblevannet

6.1.4.1 Uskjermet situasjon

Beregnet stgyniva ved fasader og i hayde 1,5 m over terreng er vist for 0-alternativet i
Figur 6-9 og for utbygget situasjon i Figur 6-10. Omradet ved Dyblevannet, bade nord og
ser for dagens E39, er stgyutsatt ogsa i 0-alternativet. Med alternativ HDV/HD® blir ny
E39 liggende parallelt med dagens E39 forbi hele omradet, og steyniva vil gke grunnet
noe hgyere trafikk, og heyere fartsgrense. Med alternativ HDT vil stayniva nord for
dagens E39 bli redusert i omradet nord og est for tunnelmunning.

Med alternativ HDV og HD@ gjennom Hgylandsdalen vil planforslaget innebzere en
betydelig kortere avstand fra tunet pa Vintland til ny E39, og omradet naermest vei gar
fra a ligge i ytterkant av gul sone i 0-alternativet til a ligge i ytterkant av red sone ny
situasjon. | dette omradet har 0-alternativet et beregnet stayniva som ligger ca. 4 dB
hegyere enn dagens st@yniva, som innebaerer ca. 3 dB starre nivagkning enn ved normal
trafikkvekst. Fra O-alternativet til ny situasjon gker steyniva for fritidsboligen med 9 dB.
Alternativ HDT vil gi ingen endring av geometri forbi omradet siden tunnelmunningen
for ny vei er plassert lenger vest, og resultatet er en forbedring av st@ysituasjon grunnet
lavere gjenvaerende trafikk pa eksisterende E39.

L

Dyblevannet

Steykart, hayde 1,5 m over terreng
. I:l Beregningsavgrensning
== [ | Lden 4150 dB

] Lden 51-55 dB

|| Lden 56-60 dB
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{ 7 Lden 66-70 dB

Lo o= gy . | 9 Lden 7175 0B
y J - N =) i wnes, Corne og O [
5 0 100.. 200 £ 400 b— Vintland e, C 3 OSM - Lden over 76 dB

C - - e N —

Figur 6-9: Beregnet stayniva, Dyblevannet og Vintland, O-alt, h 1,5 m. Tallene i fargende sirkler viser hoyeste
beregnede stayniva ved fasade for bygg plassert under sirkel. Nr. 373: fritidsbolig. Nr. 370: Vaningshus.
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Figur 6-10: Beregnet staynivd, Dyblevannet og Vintland, uskjermet, h 1,5 m. Tallene i fargende sirkler viser hayeste
beregnede stayniva ved fasade for bygg plassert under sirkel. Oppe: linje HDV og HD@. Nede: HDT.
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6.1.4.2 Mulighet for skjermingstiltak

Det er ikke identifisert hensiktsmessige skjermingstiltak for bebyggelsen pa Vintland.
Grunnen fritidsboligens og omradets plassering i terrenget vil det vaere behov for starre
terrengtilpassinger for a8 oppna skjermingseffekt for fritidsbolig og terrenget i nordlig del
av tunet. Det er undersgkt mulighet for & forlenge jordskjeering til en voll, men det
oppnas ikke tilstrekkelig hayde til & fa effekt ved fritidsboligen. Vaningshuset og midtre
del av tunet har steyniva under grenseverdi uten skjerming.

6.1.5 Beregnet stgyniva langs dagens E39, nord og vest for Hgylandsheia

Beregnet stgyniva ved fasade og i hayde 1,5 m over terreng er vist for
referansealternativet og ny situasjon i Figur 6-11. | referansealternativet er stgyniva ca.

4 dB hayere enn dagens situasjon, forarsaket av en forventet sterk gkning i trafikk. | ny
situasjon far dagens E39 sterkt redusert trafikk nord/est for Hgylandsheia sammenlignet
med referansealternativet. Stgrst reduksjon vil det vaere vest for kryss med fv. 461
Kvinesheiveien, som kun vil ha lokaltrafikk. @st for kryss med Kvinesheiveien vil
reduksjon i trafikk veere noe mindre, da trafikk fra Kvinesheiveien til ny E39 vil fglge
denne traseen for & komme til pakjering i kryss Rgysgard.
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Figur 6-11: Beregnet stayniva i hayde 1,5 m over terreng og ved fasade. Oppe: ny situasjon HDV, nede: 0-alternativ.

Dagens E39 nord og est for Haylandsheia. Tallene i fargende sirkler viser hayeste beregnede stayniva ved fasade

for bygg plassert under sirkel. Ny situasjon: Resultater er representativt ogsd for HDV og HD@ i aktuelt omrade.

6.1.6  Oppsummering/sammenstilling, delstrekning 1

Opptelling av antall steyutsatte bygg med stayfelsom bruk i delstrekning 1 er gitt i Figur
6-12. Oppsummering og vurderingspunkt er gitt i listen under.
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Figur 6-12: Antall steyutsatte bygg i delstrekning 1, uskjermet situasjon. Alle bygg har enten staynivd over
grenseverdi i minst én situasjon, eller blir revet i minst én situasjon.

e Referansealternativet:

o Totalt fem bygg i gul steysone: To vaningshus, én enebolig og to
fritidsboliger. Dette er fritidsboligen pa Vintland, og én fritidsbolig og ett
vaningshus langs dagens E39 pa nordvestsiden av Hgylandsheia, samt en
enebolig og et vaningshus pa Eikeland, gst i Haylandsdalen. Ingen av disse
inngar blant byggene som rives i forbindelse med utbyggingen. De to
byggene langs dagens E39 far redusert stayniva og utgjer to av byggene
utenfor stgysonen for linje HDV/HD@. Fritidsboligen pa Vintland far gkt
steyniva til red steysone i HDV/HD@, men gar ogsa ut av stgysonen i HDT.
Byggene pa Eikeland ligger utenfor staysonen i dagens situasjon, og far
gkt steyniva innad i gul steysone i ny situasjon.

e Bygg somrives:

o HDV, HD@ og HDT: 2 fritidsboliger i Hgylandsdalen ligger under veilinjen
helt sgr/ost i dalen, og rives i alle varianter.

o HDV: ytterligere én fritidsbolig under veilinjen i Hgylandsdalen; en
fritidsbolig helt nord i dalen.

o Samtlige bygg ligger utenfor stgysonen i O-alternativet.

e Byggired stgysone i ny situasjon:

o HDV: to fritidsboliger i Hgylandsdalen, Vestre Haylandsvei 200 og 204,
ligger hayt i terrenget vest for veilinjen, slik at de ikke har effekt av skjerm
langs vei. Beregnet stayniva er Lqen 67-68 dB ved fasade.
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HD®@: én fritidsbolig i Haylandsdalen, Vestre Haylandsvei 221, ligger hayt i
terreng gst for veilinjen, slik at den ikke har effekt av skjerm langs vei.
Beregnet stayniva er Lgen 74 dB.

HDT: ingen

HDV/HD®: En fritidsbolig p& Vintland, del av tun med stor verdi for
fagtema kulturarv, med beregnet stgyniva Leen 67 dB.

e Byggi gul stgysone i ny situasjon:

O

Alle linjer: ett vaningshus og to eneboliger helt ser i Haylandsdalen blir
liggende i gul steysone fra ny vei, med beregnet stayniva Lgen 65, 60 0g 56
dB. Skjermingstiltak langs vei vil kunne fa ett bygg ut av staysonen, og
redusere stgyniva ved de to andre.

HDV, midtre del av Hgylandsdalen: totalt 7 bygg med stayfglsom bruk. 3
vaningshus, 1 enebolig og 3 fritidsboliger. Skjerming pa topp av fyllinger
langs vei vil gi god effekt for bebyggelsen og dalen som helhet.

HD®@, midtre del av Hgylandsdalen: totalt 8 bygg med stayfglsom bruk. 2
vaningshus, 1 enebolig og 5 fritidsboliger. Skjerming pa topp av fyllinger
langs vei vil gi noe, men ikke tilstrekkelig, effekt for bebyggelse.

e Pdvirkning pa bygg utenfor stgysone fra ny vei:

@)

Eksisterende E39 far kraftig redusert trafikk, men pga. lite bebyggelse
langs strekningen pa utsiden av Haylandsheia gir dette liten innvirkning pa
opptelling av antall bygg i steysonen og samlet endring i stayniva. En
fritidsbolig og ett vaningshus, ligger i gul stgysone i referansealternativet,
og utenfor stgysonen i ny situasjon.

Bebyggelsen pa Raysgard er ikke vurdert detaljert, da de er forutsatt
vurdert i naboparsell. Stgyniva i omradet vil reduseres da trafikken flyttes
fra dagens E39 til ny E39.

e Hensyn til friluftsliv, by- og bygdeliv

O

Steyniva ved badeplass ved Maska, i omrade i kategori «middels verdi»,
gker noe, men er i stor grad under grenseverdi for gul stgysone.

Ved vurdering av endring av overskridelse av stgygrense vil situasjon HDT for
delstrekning 1 som helhet gi en sveert liten endring, da en liten gkning forarsaket av gkt
steyniva ved tre boliger helt ser i Haylandsdalen i stor grad balanseres av redusert
steyniva langs dagens E39. HDV og HD@ gir begge et gkt stayniva (over grenseverdi),
med relativt like niva.

Grunnet lite bebyggelse langs hele veilinjen blir samlet endring av overskridelse av
staygrense liten i delstrekning 1.
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6.1.7 Rangering, delstrekning 1

De tre alternativene rangeres som fglger:
1. HDT / 0-alternativet
2. HD®@ /HDV skjermet
3. HDV uskjermet

Haylandsdalen tunnel, HDT, er tydelig bedre enn de to alternativene i dagen, da store
deler av Hegylandsdalen vil ligge med god avstand til staysonene, og bebyggelsen pa
Vintland far bedre stgyforhold enn i dagens situasjon. For bebyggelsen helt sar i
Heylandsdalen vil likevel konsekvensen vaere negativ pga. gkt stayniva. Skjerming langs
vei kan fungere som avbgtende tiltak, som kan utredes til reguleringsplan.

Uten skjerming vil plassering vest i dalen gi hgyere steyniva ved boligbygg enn
plassering @st i dalen, samt gi stgy og sol fra samme side. Dette plasserer alternativet
nederst i rangeringen. Samlet endring i overskridelse av stgygrense er relativt lik mellom
de to alternativene, men en vurdering av stgy i omradet som helhet trekker i samme
retning, og plasserer HD@ over HDV. Ved relativt omfattende skjerming pa topp av
fyllinger langs vei vil steyniva for HDV kunne reduseres betydelig for hele dalen, og HDV
med skjerming vil pa den maten kunne rangeres likt eller over HD@.

Sammenlignet med 0-alternativet kommer bade HDV og HD@ darligere ut, mens HDT
ligger mer likt. For bebyggelsen vil HDT veere best, da denne gir ingen nye bygg inn i
stgysonen, og far tre bygg ut av stgysonen. HDT introduserer likevel en stgykilde i et
omrade som i dag er godt skjermet, noe som trekker ned sammenlignet med
0-alternativet.

6.2 Delstrekning 2: Dyblevannet - kommunegrensen
6.2.1 Beskrivelse av omradet

Ny situasjon er vist i Figur 6-13. Ved Dyblevannet kommer linje HDT ut fra tunnel, og
legger seg inn i samme trasé som linje HDV og HD® videre vestover mot
Vatlandstunnelen. Delomrade 2 inkluderer den delen hvor de tre alternativene ligger
likt. Ny vei blir liggende parallelt med, eller i trasé til dagens E39, og totalt trafikkvolum
forbi omradet blir derfor kun i liten grad pavirket av planen sammenlignet med
referansealternativet.

| delstrekning 2 er alt areal gitt kategori «noe verdi» i verdikart for friluftsliv, by- og

bygdeliv. Inne i delstrekning 3 ligger et omrade med kategori «stor verdi». Dette
omradet ligger utenfor steysonen fra vei i bade delstrekning 2 og delstrekning 3.
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Figur 6-13: Ny situasjon (alle tre alternativ), Dyblevannet - Vatlandstunnelen. Ny vei med rad farge

Pa delstrekningen ligger det 6 fritidsbolig nord for veien. Pa s@rsiden av veien ligger det
noe bebyggelse pa Drangsland (se Figur 6-9), Tjomsland og Rerdal (se Figur 6-14), samt
et par fritidsboliger utenfor stgysonen i Kaldasen, vest for Tjomsland.

6.2.2 Beregnet stayniva, Tjomsland - Vatlandstunnelen

Beregnet stgyniva i hgyde 1,5 m over terreng er vist for 0-alternativet i Figur 6-14. Nord
for veien ligger fem av seks fritidsboliger i staysonen, med steyniva fra Lgen 58 dB til
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Lden 69 dB. En fritidsbolig pa Rerdal har 1 dB overskridelse, og to bygg pa Tjomsland
ligger ogsa i steysonen, en fritidsbolig med Lqen 66 dB, 0g en enebolig med Lgen 57 dB.
Grunnet forutsatt stor trafikkvekst forarsaket av naboparseller ligger 0-alternativet 4 dB
heoyere enn dagens stgyniva.

Haland

Fidjeland

Solefjellstien

Rardal

T

Steykart, heyde 1,5 m over éerreng -

|:| Beregningsavgrensning o°°

[ | Lden 41-50 dB — N N

[ Lden 51-55 dB : e——————
[ Lden 56-60 dB - O # AL')Q “M
[ Lden 61-65 dB Y R A%;:%
[T Lden 66-70 dB (0} A \ @_ g
|:| Lden 71-75 dB < - : : 44\ S - vann @; =
P aldasen Tjomsland A Drangsland G@SM ¥ iota AS <

. - — - y

Figur 6-14: Beregnet staynivd, Tjomsland - Vatlandstunnelen, O-alternativ, h 1,5 m. Tallene i fargende sirkler viser
hayeste beregnede staynivd ved fasade for bygg plassert under sirkel.

| ny situasjon (alle tre alternativ) ligger alle bygg nord for veien i staysonen - se beregnet
niva i Figur 6-15. Tre av disse (pa Haland og Fidjeland) ligger i rad staysone, og tre ligger i
gul stgysone.

Skjerming langs vei vil her ikke ha god effekt, grunnet skranende terreng fra
fritidsboligene ned mot vei, med mulig unntak for de to byggene pa Fidjeland, som ligger
pa heyde med veilinjen. Flere av de mest stayutsatte byggene pa nordsiden av veien har
darlige muligheter for a8 oppna kvalitetskriteriene «stille side» og «stille uteareal» med
lokale tiltak, og de har lang avstand til stille areal.

Ser for veien ligger det fire bygg i steysonen - ett pd Drangsland, to pd Tjomsland og ett
pa Rerdal.

Det ene pa Tjomsland, en fritidsbolig, ligger i red stgysone, og pga. plassering i terreng
heyt over veien er det ikke hensiktsmessig a skjerme langs vei. Bygget har stille side mot
sgr, og trolig stille uteareal mot sar.

De tre andre er fritidsboliger, som har beregnet stgyniva Leen 57 - 60 dB. Alle har kort
avstand til ytterkant av gul steysone.
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Figur 6-15: Beregnet stayniva, Tjoms/and Vatlandstunnelen, alle linjer, uskjermet, h 1,5 m. Tallene i fargende
sirkler viser hayeste beregnede staynivd ved fasade for bygg plassert under sirkel.

6.2.3 Oppsummering/sammenstilling, delstrekning 2

Opptelling av antall bygg med stayfglsom bruk i delstrekning 1 er gitt i Figur 6-16.
Oppsummering av vurderingspunkt er gitt i listen under.

DELSTREKNING 2

utenfor stgysone gul stgysone  mrgd stgysone M rives

6
6
2
0
0-ALT NY SITUASJON

Figur 6-16: Antall bygg i staysone, strekning Tjomsland - Vatlandstunnelen.

e O-alternativet:
o 2 fritidsboliger ligger i rad stgysone, 1 enebolig og 5 fritidsboliger ligger i
gul staysone. Disse er spredt utover linjen, og hoveddelen ligger nord for
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ny E39. | snitt far disse en gkning i steynivd med 3 dB i ny situasjon. (0-
alternativet ligger ca. 4 dB hgyere enn dagens stayniva)
Bygg i rad stgysone fra ny vei:

o Fire fritidsbolig blir liggende i red stgysone fra ny vei, tre nord for E39 og
én ser for E39. To av disse ligger pa Fidjeland, og kan ha god effekt av
skjermingstiltak langs vei.

Bygg i gul stgysone fra ny vei:

o Enenebolig og syv fritidsboliger blir liggende i gul staysone fra ny vei. To
av disse, i Solefjellstien nord for E39, ligger pa grensen til rad steysone, og
har lang avstand til stille omrader.

Mulighet for skjerming langs vei:

o Plassering av veilinjen lavere i terreng enn bebyggelsen, samt sveert spredt

bebyggelse gjor at skjerming langs vei ikke gir god effekt.
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6.3 Delstrekning 3: Oppofte - Fedafjorden gst

6.3.1 Beskrivelse av omradet

Bebyggelsen pa Oppofte ligger servest for dagens E39, med unntak av én fritidsbolig pa
Avkom; Dragedalen 1454 - se plassering i Figur 6-17.

Gjennom omradet foreligger det ett alternativ for ny vei. Ny E39 gdr i uberert terreng ost
for eksisterende E39.
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Figur 6-17: Ny situasjon, Oppofte. Ny vei og masselager med rad farge.
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Nord for Vatlandstunnelen ligger et omrade definert som kategori «Middels verdi» i
verdikart for friluftsliv - se Figur 29, med hoveddel av friluftsomradet rundt Aljersvatn.
Tilkomst til omradet gar pa grusvei i kulvert under dagens og ny E39, fra parkering langs
Dragedalen.

Figur 6-18: Verdikart friluftsliv, by- og bygdeliv, delomrade 3.

6.3.2 Beregnet stgyniva

6.3.2.1 O0-alternativet og ny situasjon, uskjermet

Beregnet steyniva ved fasade og i hgyde 1,5 m over terreng er vist i Figur 6-19.
Bebyggelsen pa Oppofte er utenfor staysonen, og uten vesentlig gkning i stayniva fra 0-
alternativet. For fritidsboligen pa Avkom vil steyniva ke med ca. 3 dB mellom 0-
alternativet og ny situasjon, og gar fra Lden 57 dB til Lsen 59 dB. 0-alternativet ligger her
ca. 4 dB hgyere enn dagens stgyniva, noe som utgjer ca. 3 dB hgyere stayniva enn ved
normal trafikkvekst.

Hoveddel av friluftsomradet, inklusive stiene fra Dragedalen oppover via Avkom mot
Aljersvatn, ligger skjermet fra veitrafikkstgy. Skjerming langs vei mot nord vil kunne ha
god effekt for omrddet som ligger lavere og i heyde med veilinjen, men er ikke vurdert
som hensiktsmessig, grunnet lite bebyggelse, og relativt lavt stayniva pa stinettet i
uskjermet situasjon.
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6.3.3 Oppsummering/sammenstilling, delstrekning 3
Oppsummering av vurderingspunkt er gitt i listen under.

e Referansealternativet
o Ingen bygg i staysonen.
e Byggigul stgysone fra ny vei
o 1 fritidsbolig ligger i staysonen i utbyggingsalternativet, Lgen 59 dB uten
skjerming.
e Hensyn til friluftsliv, by- og bygdeliv
o Delomrade med middels verdi for friluftsliv, by- og bygdeliv far gkt stay i
utbyggingsalternativet.

6.4 Delstrekning 4: Fedafjorden gst - Fedafjorden vest
6.4.1 Beskrivelse av omradet

Fjordkryssingen foreligger med ett alternativ - ved Skarpnes. Dette ligger gst for dagens
E39, som vil bli beholdt, men med betydelig redusert trafikkmengde. Nordgst for dagens
tunnel giennom Refsti ligger en fritidsbolig, ellers er det ikke registrert noe bebyggelse
med steyfalsomt bruk i nerheten.

Refstiheia ligger inne som hensynssone friluftsliv i Kvinesdal kommuneplan - se stiplet
omriss i Figur 6-20. | kartlag «Kartlagte friluftsomrader», ligger nordvestre del av
Refstiheia registrert som «viktig friluftsomrade», og omradet rundt neset i nordende av
dagens bro som «registrert friluftsomrade». Verdikart fra temarapport friluftsliv, by- og
bygdeliv er vist i Figur 6-21.
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Kartlagte Friluftslivsomrader pr
ktober 2022

omradeverdi

D ikkeVerdisattFrilufislivsernréde

. registrertFriluftslivsomrade

. viktigFrilufslivsomréde

. svanViktigFrilufislivsomréde

Figur 6-20: Eks:sterende og ny ﬁordklyssmg Hensynssone frlluftsllv pa Refst/ markert med stiplet linje. Registrerte
friluftsomrader er markert med i kartet.

Figur 6-21: Verdikart, fr//ufts//v by og bygde//v delstrekn/ng4
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6.4.2 Beregnet stgyniva

Beregnet stgyniva ved fasade og i hgyde 1,5 m over terreng er vist for 0-alternativet i
Figur 6-22 og for ny situasjon i Figur 6-23. Ny situasjon medferer en flytting av staysonen
gstover, lengre bort fra omradet registrert som «viktig friluftslivsomrade». Staysonen
ligger fortsatt innenfor hensynssone friluftsliv, og innenfor omradet i kategori «stor
verdi» i friluftsliv, by- og bygdeliv, men bruksfrekvensen for friluftsliv er vurdert noe
lavere i denne delen av delomradet.

Eneste bygg i omradet er en fritidsbolig nordgst for dagens E39. Denne vil fa redusert
steyniva med planforslaget, grunnet redusert trafikk pa dagens E39.

For friluftsomradet pa Refstiheia, som ligger hayere i terreng enn broen vil skjerming pa
bro ha liten effekt, og skjerming er ikke vurdert videre. For arealer pa land som er lavere
enn broen, og for store deler av vannflaten, vil stgy fra eksisterende vei, Angholmveien,
langs fjorden vaere dominerende, og skjerming av ny E39 pa bro vil dermed ikke ha stor
opplevd effekt.
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/ Steykart, heyde 1,5 m over terreng
v‘ |:| Beregningsavgrensning

I | tden 41-50 B
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Figur%—ZZ: Beregnet st@yﬁivd, 0-alternativ, delstrekning 4, fjordkryssing, h 1,5 m. Tallene i fargende sirkler viser
hayeste beregnede stoyniva ved fasade for bygg plassert under sirkel.
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Figur 6-23: Beregnet staynivd, alle linjer, ny situasjon, delstrekning 4, fjordkryssing, uskjermet, h 1,5 m. Tallene i
fargende sirkler viser hoyeste beregnede stayniva ved fasade for bygg plassert under sirkel.

6.4.3 Oppsummering/sammenstilling, delstrekning 4
Oppsummering av vurderingspunkt er gitt i listen under.

e O-alternativet / bygg i gul stgysone fra ny vei:
o 1 fritidsbolig ligger i staysonen i 0-alternativet. Dette gar ut av staysonen i
situasjonen med ny vei.
e Hensyn til friluftsliv:
o Lokalt vil steyniva kunne endres vesentlig, men stgysituasjonen i omradet
som helhet i liten grad endres, da omradet i dag er stgyutsatt, og
stegykilden hovedsakelig kun flyttes.

Det er ikke investeringskostnader knyttet til stgytiltak for broen over Fedafjorden.
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6.5 Delstrekning 5 Fedafjorden vest - Melandstjgdn

6.5.1

Beskrivelse av omradet

Bade Haylands- og Freytlandsbygda ligger i dag uten vesentlige staykilder. Fv. 4162
Freytlandsveien og fv. 4162 Haylandsveien har en registrert ADT pa 350 kjaretay per
degn. | 0-alternativet er det ikke forventet at dette vil gke vesentlig fra dagens situasjon.
Trafikken er i hovedsak lokaltrafikk, og hovedferdselsare er dagens E39 som gar
gjennom nabobygden i vest - Birkeland.

Ny E39 kommer ut av Refstiheitunnelen pa Fraytland eller Hgyland og det skal etableres
kryss for tilkobling til eksisterende E39 og tilkomst til/fra Flekkefjord. Nord for krysset
gar ny E39 i urert terreng til via Meland til kommunegrensen mot Flekkefjord.

Det er foreligger tre alternativer for kryssplassering pa Heyland/Freytland, se
oversiktskart i Figur 6-24:

1)

2)

Freytland 1 (F1) ligger med tunnelmunning nord for hensynssone friluftsliv pa
Refsti, og naer opp mot bygden pa Freytland. Lokalvei til ny @yetunnel gar inntil
ny E39. Tilkobling til eksisterende E39 gar via tilfgrselsvei til Birkeland.

Fragytland 2 (F2) ligger noe lengre vest enn Frgytland 1, med lengre avstand til
Freytlandsbygda, med sterre terrenginngrep i fjell i dsen vest for Freytland. F2
har ogsa tilkobling til eksisterende E39 via tilfgrselsvei til Birkeland.

Heyland 2 (H2) har tunnelmunning inne i hensynssone friluftsliv, i omradet
registrert som «viktig friluftslivomrade». Den gar pa bro over Hgylandsveien, gst
for Haylandsbygda, med kryssplassering i god avstand til bebyggelsen, og med
sterre terrenginngrep nord for Haylandsbotnen. Dagsonen gar her gjennom
omradet markert som «registrert friluftsomrade» nord for Refstiheia. Lokalvei til
ny @yetunnel gar inn nord for Haylandsveien, med noe avstand fra
Haylandsbygda.

Samtlige alternativ skal vurderes med og uten tilfgrselsvei til Birkeland. For F1 og F2 er
tilfgrselsveien identisk, mens den for H2 ligger noe lengre nord.
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Figur 6-24. Oversiktskart, delstrekning 5. Alt. F1 vist med rad farge, alt. F2 med lilla, og alt. H2 med grann.
Registrerte friluftsomrdder er markert med i kartet. Hensynssone pa Refsti er markert med stiplet omriss.

| verdikart for friluftsliv, by- og bygdeliv gar linje H2 gjennom et omrade i kategori
«middels verdi», mens kryssplasseringer pa Freytland gar noe gst for dette - se Figur
6-25. Hensynssone pa Refsti er gitt kategori «stor verdi», og det samme har tursti og
utsiktspunkt pa Veden. @stover fra utsiktspunktet (innover i fiellet) ligger ogsa et
omrade med «Middels verdi».
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Figur 6-25 Verdikart, friluftsliv, by- og bygdeliv, delomrdde 5. FR13 er Refstiheia, FR19 er tursti mot Veden.

Ser for Melandstjedn ligger Lille Meland, med to fritidsboliger og to utmarkskoier. Disse
ligger godt skjermet av heydedrag i terrenget mellom bebyggelsen og veilinjene, bade

for kryss pa Freytland og pa Heyland. Lengre ser i omradet ligger to fritidsboliger og én
utmarkskoie, med naerhet til veilinjen i alternativ H2. Alternativ H2 medfgrer ogsa at én

fritidsbolig blir revet.

6.5.2 Beregnet stayniva kryssomradet

6.5.2.1 Uskjermet situasjon og 0-alternativ
Figur 6-27 viser beregnet stayniva i hayde 1,5 m over lokalt terreng. Bygg med
steyfelsom bruk er markert med sirkler med beregnet steyniva ved fasade. Adresser og

bygg i Freytlandsbygda er vist i Figur 6-26.
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Freitland skole (registrert som
samfunnshus/grendehus)

232

286

293

\ i‘x\
Figur 6-26: Marker/ng av bebygge/se med st@yfz/som bruk pd met/and Samtl/ge bygg har adresse

Fraytlandsveien, og husnummer er vist i figur. Nr. 295 og 299 er fritidsboliger, resterende er eneboliger. Bedehus
og samfunnshus/grendehus har ikke grenseverdier for utenders stayniva, og vurderes ikke videre til KU.

g .E :||5297
Y

| 0-alternativet har ingen boliger eller fritidsboliger stgyniva over grenseverdi.

| alternativ med kryss F1 vil bedehuset ligge under veilinjen og blir revet. Det samme
gjelder en enebolig i Fraytlandsveien 232. | alternativ med kryss F2 eller H2 vil begge
disse byggene ligge utenfor veilinjen, og boligen er med i stgyvurderingen.

Antall stgyutsatte er hgyest med alternativ F1, hvor 6 boliger og 1 fritidsbolig blir
liggende i gul staysone, og 2 boliger blir liggende i rad staysone. | alternativ Frgytland 2
og Heyland 2 blir hhv. to og tre boliger liggende i gul staysone.

De to boligene i rad stgysone i alternativ F1 er Frgytlandsveien 241 og 286, med
beregnet stgyniva hhv. Lsen 68 0g 72 dB. Disse ligger med avstand ca. 25 m fra veikant,
der Hgylandsveien krysser under ny E39. Nord for tunnelmunningene ligger
Froytlandsveien 249-297 i gul steysone i F1, med beregnet niva Lgen 57-65 dB.

Med alternativ F2 ligger 2 boligbygg i gul staysone; Frgytlandsveien 173, Lgen 57 dB, og
Fragytlandsveien 286, Lgen 60 dB.

H2 har 3 boliger i gul staysone, med beregnet stayniva Lqen 56-58 dB. To av disse ligger i
krysset mellom Hgylandsveien og Frgytlandsveien, med eksisterende vei som
hovedsteykilde. Det siste, Haylandsveien 229, ligger nordvest for Haylandsveien, og far
bidrag fra ny E39 pa bro over Hgylandsveien.
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Figur 6-27: Beregnet staynivd, 0-alt (oppe til venstre), linje F1 (oppe til hayre), linje H2 (nede til venstre) og linje F2 (nede til hayre),
kryssomrddet, delstrekning 5, h 1,5 m. Tallene i fargende sirkler viser hayeste beregnede stayniva ved fasade for bygg plassert
under sirkel.
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Kryss pa F1 gir i liten grad stey til hensynssonen pa Refsti. F2 gir noe mer da
tunnelmunning ligger noe naermere, men forskjellen er ansett som ubetydelig. Alternativ
H2 ligger med tunnelmunning inne i hensynssonen, og gir okt stay til omradet registrert
som «viktig friluftsomrade». Stgysonen begrenser seg imidlertid til arealer i relativt bratt
terreng inn mot tunnelmunningen. F1 og F2 gir tydelig mindre stay til friluftsomradet pa
Refsti enn referansealternativet, hvor stgysonen rundt tunnelmunning til dagens E39 gir
et betydelig bidrag. For H2 er situasjonen mer lik, da steysonen fra dagens E39
reduseres samtidig som stgysonen fra ny E39 introduseres lengre gst i omradet.

Det ligger ogsa et friluftsomrade med kategori «stor verdi» pa Veden, like @st for
Freytland, se markering i Figur 6-25. Omradet inkluderer turmalet som ligger noe inne
pa flaten, samt stien fra Freytlandsveien opp til Veden. Turmalet pa Veden ligger
skjermet av terrenget for alle linjer, da dette ligger litt inn fra bratten, mens stien opp far
betydelig okt stey i alternativ F1. Alternativ F2 vil ogsa gi noe gkt stgy, men under grense
for gul staysone.

6.5.2.2 Mulighet for skjermingstiltak, F1

Det er undersgkt ngdvendig skjerming for & oppna tilfredsstillende stgyniva ved
bebyggelse pa Freytland, og selv med omfattende skjerming gjennom krysset vil
Froytlandsveien 173, 249, 286 og 241 ikke oppna tilfredsstillende stgyniva. Skjerming
gjiennom kryss er sveert omfattende og gir ikke tilstrekkelig effekt, og er ikke vurdert
videre.

For bebyggelsen pa @stsiden av Fraytlandsveien mot @ye er det undersgkt om
etablering av voll pa topp av skjeering mot ny vei kan gi forbedret stgysituasjon. De tre
boligene far redusert stgyniva i de nederste etasjene, samt at stgyniva pa bakkeplan i
omradet mellom byggene reduseres. Med tanke pa kost/nytte vil et kostbart tiltak her
ikke forsvares med oppnadd effekt, men dersom en voll kan kombineres med bruk av
masser fra anleggsarbeidet, vil tiltaket kunne etableres. Muligheter ma falges opp til
regulering.
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Figur 6-28: Beregnet staynivd, skjermet situasjon, linje F1, kryssomrddet, h 1,5 m. Tallene i fargende sirkler viser
hayeste beregnede stoyniva ved fasade for bygg plassert under sirkel. Skjermingstiltak er voll plassert p& topp
skjeering, hayde ca. 3,0 m over lokalt terreng.

Nord for bebyggelsen gar veilinjen pa bro over Frgitlandsfossen. Skjerming over broen
gir en liten reduksjon i steyniva pa Heylandsbotnen, men ikke tilstrekkelig til & anbefale
skjerming over bro.

6.5.2.3 Mulighet for skjermingstiltak, F2

Steyniva i uskjermet situasjon er lavere for kryss F2 enn for F1. Dette er en positiv
konsekvens av store fjellskjaeringer som gir god skjermingseffekt for bebyggelsen.
Gjennom krysset er det en mindre sektor med fri sikt mot Frgytlandsveien 173, men
grunnet sveert liten overskridelse i uskjermet situasjon er skjerming her ikke vurdert
videre.

En skjerm pa bro over Hgylandsveien vil gi redusert stay til Frgytlandsveien 286, men
pga. kun én bolig med stgyniva over grenseverdi, og arealet mellom bygg og bro har ikke
starre verdi for friluftsliv, er skjerming ikke vurdert videre.

Som for kryss F1 gar veilinjen pa bro over Fraitlandsfossen. Skjerming over broen gir en

liten reduksjon i steyniva pa Heylandsbotnen, men ikke tilstrekkelig til & anbefale
skjerming over bro.
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6.5.2.4 Mulighet for skjermingstiltak, H2

Kryssplassering H2 ligger med bratte skjaeringer, og generelt i naerhet av bratt terreng,
som gir god terrengskjerming og gjor at staysonen brer seg svaert kort fra veien. Pa
Heyland vil steyniva vaere noe hgyere enn i 0-alternativet, men stgyniva er under
grenseverdi med unntak av arealene naer Hgylandsveien. Skjermingstiltak er derfor ikke
ngdvendige.

6.5.3 Beregnet stgyniva, Birkeland

Beregnet stgyniva ved fasade og i heyde 1,5 m over terreng er vist for O-alternativet og
for ny situasjon i Figur 6-29.
Situasjon med tilfgrselsvei til Birkeland er vist i avsnitt 6.5.3.2.

6.5.3.1 Uten tilforselsvei til Birkeland

Pa Birkeland gir 0-alternativet en gkning i steyniva pa 4 dB sammenlignet med dagens
situasjon, mens samtlige utbyggingsalternativ medfgrer en reduksjon pa ca. 5 dB.
Differansen mellom 0-alternativet og utbygget er dermed pa hele 9 dB, og omradet far
en kraftig reduksjon i stayniva. | 0-alternativet blir totalt 17 bygg liggende i gul steysone:
4 fritidsboliger, ett vaningshus og 12 eneboliger, mens det i utbygget situasjon ikke er
noen i stgysonen.

| beregningene er det valgt 8 ta med stay fra vei frem til Lilandsdsen. Videre vestover,
mot kommunegrensen og videre mot Flekkefjord, vil tilsvarende reduksjon i stgyniva
veere tilfellet.
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Figur 6-29: Beregnet staynivad i hayde 1,5 m over terreng, Birkeland. Oppe: 0-alt. Nede: Ny situasjon. Tallene i
fargende sirkler viser hayeste beregnede stayniva ved fasade for bygg plassert under sirkel.
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6.5.3.2 Med tilfarselsvei til Birkeland

| ar 2052 gir trafikkmodellen at tilfgrselsveien til Birkeland vil ha sveert lite trafikk, og
situasjon med og uten tilfarselsvei vil derfor veere tilneermet like. Situasjon med
tilferselsvei til Birkeland er i Figur 6-30 vist for en situasjon hvor entrepriseinndeling
medferer apning av deler av strekningen fer resten, og hvor tilfgrselsvei til Birkeland
fungerer som midlertidig E39. Stayniva er beregnet for en situasjon med ADT pa 6300
kjgretay/degn og 29 % tungtrafikkandel, noe som ligger noe lavere enn dagens trafikk

Steykart, hgyde 1,5 m over terreng

l:l Beregningsavgrensning

"I Lden 41-50 dB

"I Lden 51-55 dB

|| Lden 5660 dB

I E Lden 61-65 dB

{ "1 Lden 66-70 dB
S| B Lden 71-75 dB
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Figuf 6-30: Beregnet staynivd i hayde 1,5 m over terreng, Birke/and, mid/ertidig situasjon med tilforselsvei til
Birkeland som midlertidig E39. Tallene i fargende sirkler viser hayeste beregnede stayniva ved fasade for bygg
plassert under sirkel.

En slik midlertidig situasjon vil veere lignende som 0-alternativet for bebyggelsen sgr for
dagens E39, og vesentlig verre for bebyggelsen nord for dagens E39. Avhengig av
varighet pa midlertidig periode vil stgy fra veien enten anses som bygge- og anleggsstay,
eller som endring av eksisterende vei. Ved eventuell regulering av tilfarselsvei til
Birkeland ma varighet, forventet trafikkmengde og hensiktsmessige stgygrenser falges

opp.
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6.5.4 Beregnet stgyniva, Lille Meland

Beregnet stoyniva ved fasade og i heyde 1,5 m over terreng er vist for alternativ F1/F2 og
H2 i Figur 6-31. | O-alternativet er det ingen stgykilder i omradet. | alternativ F1/F2 blir all
bebyggelse liggende utenfor staysonen, mens i alternativ H2 blir de to serligste
fritidspoligene é Lille Meland liggende i gul st@yso?e.
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Figur 6-31: Beregnet staynivad i hayde 1,5 m over terreng. Venstre: linje F1 og F2. Hayre: linje H2. Tallene i fargende
sirkler viser hayeste beregnede stayniva ved fasade for bygg plassert under sirkel.
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6.5.4.1 Mulighet for skjermingstiltak, Lille Meland, H2

| alternativ med kryss pa Hegyland (H2) vil to fritidsboliger ligge i steysonen. Byggene
ligger langs en strekning med vid sikt til veilinjen, og skjerming blir derfor omfattende
hvis den skal ha effekt. Skjerming kan vaere aktuelt dersom det er mulig 8 kombinere
masselager og stayvoll i omradet. Det vil ogsa ha heldig effekt for friluftsomradet.

6.5.5 Oppsummering/sammenstilling, delstrekning 5

Opptelling av antall bygg med stayfglsom bruk i delstrekning 5 er gitt i Figur 6-32.
Opptelling begrenses til boliger og fritidsboliger som er stgyutsatt fra ny E39, samt
bebyggelse pa Birkeland, som har stgyniva som avhenger av valg av tilfarselsvei til
Birkeland. Dette innebaerer at bebyggelse pa Birkeland, som far redusert stgyniva,
inkluderes i opptellingen, mens bebyggelse pa Feda og bebyggelse langs dagens E39
vest for Lilandsasen ikke inkluderes. Samfunnshus/grendehus og bedehus pa Freytland
er ikke telt med.
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Oppsummering av vurderingspunkt er gitt i listen under.

DELSTREKNING 5
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24
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15
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Figur 6-32: Antall bygg i staysone, delstrekning 5.

e Referansealternativet

o 13 boliger og 5 fritidsboliger pa Birkeland ligger i staysonen i 0-
alternativet. Samtlige far redusert stgyniva, i snitt med ca. 3,8 dB fra O-
alternativet i ny situasjon. En enebolig og én fritidsbolig har hhv. 1 og 2 dB
overskridelse i ny situasjon.

o Avde 15 byggene som er utenfor stgysonen i referansealternativet ligger
11 pa Freytland/Heyland og 4 byggene pa Lille Meland.

e Byggsomrives

o lalternativ F1 ligger én enebolig, Frgytlandsveien 232, under veilinjen og
blir revet. Bygget ligger utenfor stgysonen i 0-alternativet.

o | alternativ H2 ligger én fritidsbolig naer Lille Meland under veilinjen og blir
revet. Bygget ligger utenfor staysonen i 0-alternativet.

e Byggired stgysone fra ny vei:

o 2 eneboliger blir liggende i rad staysone med alternativ F1. En kan ha god
effekt av skjerm pa bro over Hgylandsveien, mens den andre vil vaere
vanskelig a finne skjermingstiltak for. Begge har sveert kort avstand til
veilinjen.

e Byggigul staysone fra ny vei

o For samtlige alternativ blir 2 bygg liggende i gul staysone pa Birkeland,
med 1 og 2 dB overskridelse. Begge far redusert stgyniva sammenlignet
med dagens situasjon og referansealternativet.

\J NyeVeier



Temarapport stoy til KU - E39 Lyngdal vest-Kvinesdal
Rev. 01

o lalternativ F1 ligger 7 bygg i gul staysone i ny situasjon i kryssomradet.
Dette er gardshuset i Freytlandsveien 173, og bebyggelsen pa
nordgstsiden av Frgytlandsveien til @ye. Med skjerming nordegst for
tunnelmunning vil flere av byggene fa redusert stgyniva, men ingen gar ut
av stgysonen.

o lalternativ F2 ligger 2 eneboliger i gul staysone i kryssomradet. Dette er
Fragytlandsveien 173, og Haylandsveien 286, hvor sistnevnte har
eksisterende vei som hovedstgykilde.

o lalternativ H2 blir tre bygg liggende i gul steysone i kryssomradet;
Freytlandsveien 232 og Haylandsveien 286 og 229, hvor de to ferste har
eksisterende vei som hovedstgykilde. Sistnevnte har kun 2 dB
overskridelse, med stay fra ny E39 pa bro over Haylandsveien som
hovedsteykilde. Det ligger ogsa tre bygg i gul steysone pa Lille Meland,
med steyniva L4en 57-63 dB i utbygget situasjon.

e Pavirkning pa bygg utenfor staysone fra ny vei

o PaBirkeland gar 16 bygg ut av steysonen nar trafikken reduseres pa
dagens E39. Videre langs dagens E39 mot Flekkefjord vil redusert trafikk gi
redusert stgy til et stort antall bygg. Disse er ikke beregnet her, men vil gi
en positiv konsekvens for stay.

e Hensyn til friluftsliv, by- og bygdeliv

o Alle alternativ gir stay mot friluftsomradet pa Refsti, med alternativ H2
som sterste bidrag. Sammenlignet med 0-alternativet er pavirkningen
mindre, da stgysonen flyttes fra dagens E39 til ny E39, som begge ligger i
eller naer hensynssonen.

o Alternativ F1 gir mest stgy langs tursti opp mot Veden.

Alternativ H2 gar gjennom friluftsomradde med middels verdi over
Prestheia/Rglla, men verdi blir redusert som fglge av veilinjen i seg selv, og
stey mot omradet utgjer kun en del av bidraget til forringelse av verdi.

Kryssomradet, med Birkeland, er det omrddet med tettest bebyggelse innenfor
planomradet, men total endring i stgysituasjon likevel liten for delstrekning 5 pga.
hovedsakelig lite/spredt bebyggelse ogsa her.

F1 far totalt sett gkt samlet stayniva (summen av endringer i stayniva over grenseverdi
gker), mens F2 og H2 far redusert samlet stgyniva pga. reduksjon i stey pa Birkeland gir
sterre utslag enn ekt stgyniva pa Freytland og Hayland. For F1 vil voll mot bebyggelsen
nordgst for fv. 4164 Fraytlandsveien gi noe effekt, men vil ikke fere bebyggelsen ut av
stgysonen.
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6.5.6 Rangering, delstrekning 5

De tre alternativene rangeres som fglger:
1) F2
2) H2
3) F1

| kryssomradet kommer F1 darligst ut, mens F2 og H2 kommer mer eller mindre likt. For
Lille Meland kommer H2 darligst ut, som er eneste alternativ som gir stay over
grenseverdi mot bebyggelse. Samlet sett er det liten forskjell pa alternativ F2 og
alternativ H2, med et tydelig skille ned til alternativ F1, rangert nederst.

0-alternativet er ikke rangert. | dette omradet kommer O-alternativet darlig ut, da det vil
veere positivt for bebyggelse langs dagens E39 at trafikken her reduseres. Endring av
samlet stgyniva viser kun endring i steyniva over grenseverdi ved stgyfglsom
bebyggelse, mens gkning i steyniva i omrader uten bebyggelse vil vaere en ikke-prissatt
konsekvens, og det samme vil endring i steyniva under grenseverdi. For delstrekning 5
vil samlet endring i stgyniva over grenseverdi plassere 0-alternativet pa 3. plass, over F1,
mens ved vurdering av verdien av stillhet kan plassere 0-alternativet gverst.
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6.6 Delstrekning 6 Melandstjedn - Flekkefjord grense

6.6.1 Beskrivelse av omradet

Nord i planomradet er alle linjene sammenfallende, og gar giennom et omrade som i
dag er uten vesentlige stgykilder. Omradet har i sin helhet blitt gitt kategori «noe verdi» i
verdikart til friluftsliv, by- og bygdeliv. Pa Store Meland ligger 3 fritidsbolig og én
enebolig som blir liggende under veilinjen, og som dermed utgar fra steyvurdering. Det

er ingen gjenvaerende bebyggelse i omradet.
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Figur 6-33: Situasjon delstrekning 6.
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6.6.2 Beregnet stayniva, Meland - kommunegrensen

Beregnet stgyniva i hgyde 1,5 m over terreng er gitt i Figur 6-34. Det er ikke vurdert
skjermingstiltak langs strekningen.
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Figur 6-34: Beregnet staynivd, delstrekning 6, h 1,5 m. Tallene i fargende sirkler viser hayeste beregnede staynivd
ved fasade for bygg plassert under sirkel.
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6.7 Delstrekning 7: @Qye

6.7.1 Beskrivelse av omradet

| eksisterende situasjon kommer hovedtyngden av trafikk til @ye via
Angholmveien/@yesletta i vest, og fra @yesletta i @st. Noe trafikk kommer via Qyekleiva
fra Frgytland, men dette er sveert begrenset grunnet darlig fremkommelighet.

I ny situasjon foreligger det ett alternativ, med tunnelmunning ved Kleivsbekken, og
rundkjering i @yesletta, like nord for Eramet.
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Figur 6-35: Ny situasjon (alle tre alternativ), @ye. Ny vei med rod farge

6.7.2 Beregnet stgyniva

For boliger i staysonen er det eksisterende vei, @yesletta, som er stgykilde. Ingen boliger
ligger i staysonen fra ny vei. Flere av boligene ligger svaert neerme eksisterende vei, og
ligger i rad staysone. Staynivaet endres ikke merkbart, og bebyggelsen er ikke vurdert
videre.

| Lervika ligger bebyggelsen utenfor staysonen.

Skjermingstiltak innenfor plangrense er ikke relevante. Stgyniva for bebyggelse utenfor
plangrense ma falges opp i steyrapport mht. vurdering av gkt stayniva som folge av gkt
tungtrafikkandel.
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Staykart, heyde 1,5 m over terreng
|:| Beregningsavgrensning
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Figur 6-36: Beregnet stgynivd, @ye, 0-alternativ, h 1,5 m. Tallene i fargende sirkler viser hayeste beregnede staynivd
ved fasade for bygg plassert under sirkel.
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F)‘éur 6-37: Beregnet stayniva, @ye, ny situasjon, h 1,5 m. Tallene i fargende sirkler viser hoyeste beregnede
stayniva ved fasade for bygg plassert under sirkel.
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7 Oppsummering og vurdering

7.1 Lyngdal (delstrekning 1 og 2)
7.1.1 Stey ved bebyggelse

Se kapittel 6.1 og 6.2 for beskrivelse av stgysituasjon i hhv. delstrekning 1 og 2.
Sammenstilling av resultater for Lyngdal er gitt i Figur 7-1. Linje HDV har mulighet til a fa
flertallet av bebyggelsen i Hgylandsdalen ut av steysonen med a skjerme langs vei.

utenfor stgysone gul stgysone red stgysone rives
i 3 2
4
9
16 14
22
21
15 15
) 5
0-ALT HDV HD@ HDT

Figur 7-1: Antall bygg i staysone, Lyngdal.

7.1.2 Vurdering og rangering

Siden alle linjer gar likt i delstrekning 2, vil rangering i Lyngdal samsvare med rangering i
delstrekning 1 - se kap. 6.1.7 for utdyping.
De tre alternativene rangeres som fglger:

1. HDT/ 0-alternativet

2. HD®@ / HDV skjermet

3. HDV uskjermet

Linje HDT gir tilnaermet lik samlet overskridelse av grenseverdi som
referansealternativet, og rangeres derfor likt. Bdde HDT og referansealternativet ligger
tydelig over HDV og HD®, da de to siste i stgrre grad introduserer en ny stgykilde i et i
dag stille omrade. HDV ligger noe mindre gunstig til enn HD@ i uskjermet situasjon,
bade med hgyere stgyniva og sol og stey fra samme side. Dersom skjermingstiltak langs
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vei for HDV er giennomfarbart, vil dette kunne ha god effekt for bebyggelsen, og samlet
overskridelse av stgygrense vil bli lavere enn for HD@, hvor det er mindre gunstige
skjermingsforhold.

Pga. sveert spredt bebyggelse langs hele veistrekningen i Lyngdal er likevel
konsekvensen for stgy totalt sett lav.

Generelt for gjenvaerende bebyggelse i staysonen gjelder er det er til dels haye stayniva,
og flere bygg med sol, utsikt og stay fra samme side, noe som gjgr at grenseverdiene i
T-1442 kan veere vanskelige 4 tilfredsstille med lokale tiltak.

7.2 Kvinesdal, delstrekning 3 til 7
7.2.1 Stey ved bebyggelse

Se kapittel 6.3 til 6.7 for beskrivelse av staysituasjon i delstrekning 3 til 7. Sammenstilling
av resultater for Kvinesdal er gitt i Figur 7-2.

KVINESDAL
utenfor stgysone gul stgysone rgd stgysone rives
0

9 8 5
19 -y 0
9

10

30

24 2 25
0-ALT F1 F2 H2

Figur 7-2: Antall bygg i staysone, Kvinesdal.
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7.2.2 Vurdering og rangering

Siden alle linjer gar likt i delstrekning 3, 4, 6 og 7, vil rangering i Kvinesdal samsvare med
rangering i delstrekning 5 - se kap. 6.5.6 for utdyping.
De tre alternativene rangeres som fglger:

1) F2

2) H2

3) F1

| kryssomradet kommer F1 darligst ut, mens F2 og H2 kommer mer eller mindre likt. For
Lille Meland kommer H2 darligst ut, som er eneste alternativ som gir stay over
grenseverdi mot bebyggelse. Samlet sett er det liten forskjell pa alternativ F2 og
alternativ H2, med et tydelig skille ned til alternativ F1, rangert nederst.

0-alternativet er ikke rangert. Ved vurdering av samlet overskridelse av grenseverdi
kommer 0-alternativet darlig ut i Kvinesdal, da det vil veere positivt for bebyggelse langs
dagens E39 at trafikken her reduseres. Med hensyn til ikke-prissatt konsekvens for stgy
introduserer alle utbyggingsalternativer en ny staykilde i et i dag tilnsermet urgrt
omrade i nordre del av Flekkefjord kommune, noe som trekker alle alternativ ned
sammenlignet med 0O-alternativet.

Pga. sveert spredt bebyggelse langs hele veistrekningen i Kvinesdal er likevel
konsekvensen for stgy totalt sett lav.

Det er i hovedsak alternativ F1 som medferer vesentlige overskridelser av stgygrensene

i utbygget situasjon. Bygningenes plassering i terreng gir ogsa at det for flere bygg vil
vaere vanskelig 3 oppna grenseverdier og/eller kvalitetskriterier uten avvik fra T-1442.
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Vedlegg A Underlag trafikk

Tabell viser trafikkdata benyttet i beregningene. Trafikkmodell utarbeidet i mars 2022
(0-alternativ) og oktober 2022 (KU = med ny vei).
Se pafelgende figurer for plassering av veier.

Vei- Navn/beskrivelse Fart* | ADT [kjeretey/ | TTA [%]
nummer [km/t] | degn]
0-alt KU 0-alt KU
11 E39 Birkeland vest 80 12800 | 2800 27 12
12 E39 Birkeland gst 80 12800 | 2800 | 27 12
13 E39 Fedafjord bro 80 11800 | 2100 27 11
14 E39 Oppofte gjennom kryss 80 10500 | - 30 -
15 E39 Oppofte mot Tjomsland 80 10600 | 100 30 00
17 E39 @st for fv. 461 80 12000 | 1400 |28 12
18 E39 ser for Reysgard 70 1900 | 2200 10 09
19 Rampe kryss Rgysgard til eksis. 80 8800 2100 36 16
E39
20 Fv. 4162 Fregytlandsveien 80 800 600 00 12
24 Fv. 465 Q@yesletta, @st for 70 3800 | 4700 38 32
@yekleiva
25 Fv. 465 @yesletta, vest for 70 2900 4400 36 27
@yekleiva
31 Fv. 4091 Dragedalen midt 80 300 100 00 00
33 Fv. 461 Kvinesheiveien 80 1700 | 1500 10 11
141 Kryss Oppofte, avkjarsel nordover | 80 300 - 10 -
142 Kryss Oppofte, pakjgrsel serover | 80 300 - 10 -
143 Kryss Oppofte, avkjarsel s@rover 80 800 - 10 -
144 Kryss Oppofte, pakjgrsel nordover | 80 800 - 10 -
160 E39 Tjomsland - fv. 461_vest 80 10600 | 100 30 00
161 E39 Tjomsland - fv. 461_gst 80 10600 | 100 30 00
210 Fv. 4162 Hgylandsveien 50 50 300 200 00 04
211 Fv. 4162 Hoylandsveien 80 80 300 200 00 04
250 Fv. 465 @yesletta / Angholmveien | 70 2900 | 2400 36 38
1
251 Fv. 465 @yesletta / Angholmveien | 70 2900 | 2400 36 38
2
252 Fv. 465 Q@yesletta / Angholmveien | 70 2900 | 2400 36 38
3
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Vei- Navn/beskrivelse Fart* | ADT [kjoretoy/ | TTA [%]
nummer [km/t] | degn]
0-alt KU 0-alt KU

253 Fv. 465 Q@yesletta / Angholmveien | 70 2900 | 2400 |36 38
4

260 Fv. 4160 Angholmveien / 70 1600 1300 36 38
Fedavollen 1

301 Fv. 465 Sgrvest fra Oppofte 80 1200 1500 10 03

10010 E39 Lyngdal - Oppofte 110 - 9800 - 32

10011 E39 Lyngdal - Oppofte, 110 - 4900 |- 32
nordgdende

10012 E39 Lyngdal - Oppofte, sergdende | 110 - 4900 - 32

10020 E39 Oppofte - FHB 110 - 9000 | - 33

10030 E39 FHB - Meland 110 - 10500 | - 30

10031 E39 FHE - Meland_nordgdende 110 - 5300 - 30

10032 E39 FHB - Meland_sergaende 110 - 5300 - 30

10040 E39 Gjennom kryss, Oppofte 110 - 8600 - 34

10050 E39 Gjennom kryss FHB 110 - 8700 - 34

10051 E39 Gjennom kryss 110 - 4400 - 34
FHB_nordgaende

10052 E39 Gjennom kryss 110 - 4400 - 34
FHB_sergdende

11100 Vatlandstunnelen nordgdende lgp | 110 - 4900 - 32

11200 Vatlandstunnelen sgrgdende lgp 110 - 4900 - 32

13100 Refstiheitunnelen, nordgdende 110 - 4500 - 33
lep

13200 Refstiheitunnelen, sgrgaende lgp | 110 - 4500 - 33

21100 Rampe til Oppofte 50 - 2200 | - 10

22200 H2: Tilfarselsvei fra kryss H2 til 50 - 2000 |- 09
kryss @ye/Hgylandsbygda

22300 Ny vei med tunnel til @ye 80 - 1900 - 10

22400 H2: Lokalvei til Haylandsveien fra | 50 - 600 - 12
kryss mot @yetunnelen

31100 160 E39 Tjomsland - fv. 461_vest 80 - 100 - 00

31200 15 E39 Oppofte mot Tjomsland 80 - 100 - 00

31500 13 E39 Fedafjord bro 80 - 2100 | - 11

31600 15 E39 Oppofte mot Tjomsland 80 - 100 - 00

31700 301 fv. 465 Segrvest fra Oppofte 80 - 1500 - 03
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Vei- Navn/beskrivelse Fart* | ADT [kjoretoy/ | TTA [%]
nummer [km/t] | degn]
0-alt KU 0-alt KU

32100 20 fv. 4162 Froytlandsveien 80 - 600 - 12

32101 F2: Tilfgrselsvei til Frgytlandsveien | 50 - 800 - 10

32200 210 fv. 4162 Heylandsveien 50 50 - 200 - 04

32400 25 fv. 465 @yesletta, vest for 70 - 4400 - 27
@yekleiva

32500 253 fv. 465 Q@yesletta / 70 - 2400 | - 38
Angholmveien 4

41100 Avrampe fra sgr, Oppofte 70 - 800 - 13

41200 Parampe mot nord, Oppofte 70 - 100 - 07

41300 Avrampe fra nord, Oppofte 70 - 400 - 03

41400 Parampe mot sgr, Oppofte 70 - 900 - 11

42100 Avrampe mot nord, 70 - 200 - 08
Hayland2/Frgytland

42200 Parampe mot nord, 70 - 900 - 09
Hoyland2/Frgytland

42300 Avrampe mot s@r, 70 - 900 - 09
Hoyland2/Frgytland

42400 Parampe mot ser, 70 - 300 - 07
Hayland2/Frgytland

42500 Mellom rundkjgringer, 50 - 1100 - 09
Hayland2/Frgytland

61600 31 fv. 4091 Dragedalen midt 80 - 100 - 00

*Ved hastighet 110 km/t er fartsgrense for tunge kjeretay satt til 90 km/t
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Figur 8-2: Véinummer, senterlinjer, delstrekning 2.
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Figur 8-4: Veinummer, senterlinjer, delstrekning 4 og 7.
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Figur 8-.8: Veinummer, senterlinjer, delstrekning.S, Birkeland.
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Vedlegg B Stoykart

Steykart er utarbeidet med beregningshayde 1,5 m over terreng. Kart for ny situasjon er
vist for uskjermet situasjon.
Folgende staykart er vedlagt:

(©]
o
o
(©]

Delstrekning 1,

0-alternativ

Ny situasjon, HDV
Ny situasjon, HD@
Ny situasjon, HDT

» Delstrekning 2

(©]
o

O-alternativ
Ny situasjon

e Delstrekning 3

o
o

0-alternativ
Ny situasjon

e Delstrekning 4

o
o

0-alternativ
Ny situasjon

e Delstrekning 5,

o
o
o
o

0-alternativ

Ny situasjon, F1
Ny situasjon, F2
Ny situasjon, H2

e Delstrekning 6

O

Ny situasjon

e Delstrekning 7

o
o

0-alternativ
Ny situasjon
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Tegnforklaring, staykart:
Staykart, hoyde 1,5 m over terreng

|:| Beregningsavgrensning
[ I Lden 41-50 dB

[ ] 1den 51-55 dB

[ I Lden 56-60 dB

[ ] Lden 61-65 dB

[ Lden 66-70 dB

0 Lden 71-75 dB

- Lden over 76 dB
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Figur 8-9: Delstrekning 1. 0-alternativ. Beregningshayde: 1,5 m. Opplasning: 10x10 m.
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Figur 8-12: Delstrekning 1. Ny situasjon, alternativ HDT, uskjermet. Beregningshayde: 1,5 m. Opplesning: 10x10 m.
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Figur 8-13: Delstrekning 2. O-alter
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Figur 8-14: Delstrekning 2. Ny situasjon, uskjermet. Beregningshayde: 1,5 m. Opplasning: 10x10 m..
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Figur 8-15: Delstrekning 3 - Oppofte. 0-alternativ. Beregningshayde: 1,5 m Opplasning: 10x10 m.
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Figur 8-16: Delstrekning 3 - Oppofte. Ny situasjon, uskjermet. Beregningshayde: 1,5 m. Opplasning: 10x10 m.
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Figur 8-17: Delstrekning 4 - Fedafjorden. O-alternativ. Beregningshayde: 1,5 m. Opplasning: 10x10 m.

\J NyeVeier Side 82 av 90



Temarapport stey til KU - E39 Lyngdal vest-Kvinesdal
Rev:01

Ongleskjaeret

Vi
. Hunnelia

Ar
Py e

i ot > ‘
/«1 / { QP p { ///
2 ) : / g /)
[ Meter

,Geitekn_afg_;‘ggn

Figur 8-18: Delstrekning 4 - Fedafjorden. Ny situasjon, uskjermet. Beregningshayde: 1,5 m. Opplasning: 10x10 m.
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Figur 8-19: Delstrekning 5 - Fedafjorden vest - Melandstjedn. 0-alternativ. Beregni
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e g e 7 -
den vest - Melandstjodn. Ny situasjon, alternativ F1, uskjermet. Beregningshayde: 1,5 m. Opplasning: 10x10 m.

Figur 8-20: Delstrekning 5 - Fedafjor
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Figur 8-21: Delstrekning 5 - Fedafjorden vest - Melandstjedn. Ny situasjon, alternativ F2, uskjermet. Beregningshayde: 1,5 m. Opplasning: 10x10 m.
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Figur 8-22: Delstrekning 5 - Fedafjorden vest - Melandstjedn. Ny situasjon, alternativ H2, uskjermet. Beregningshayde: 1,5 m. Opplasning: 10x10 m.
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Figur 8-24: Delstrekning 7 - @ye. 0-alternativ. Beregningshayde: 1,5 m. Opplasning: 10x10 m.
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