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Forord

Strekningen pa E6 mellom Helltunnelen til Hellstranda er en del av
hovedvegforbindelsen mellom Ranheim og Veernes. Nye Veier har ansvar for planlegging
og utbygging av denne strekningen. Hellstranda ligger i Stjgrdal kommune.

Pa vegne av Nye Veier har Rambgll/Henning Larsen utarbeidet en konsekvensanalyse
for Landskapsbilde i forbindelse med detaljregulering for E6 Helltunnelen - Hellstranda.
Konsekvensanalysen er utarbeidet i henhold til Miljadirektoratets metodikk, Hdndbok M-
1941 Konsekvensutredning av klima og miljg (Miljgdirektoratet, 2025).

Informasjon om planarbeidet legges ut pa internett pa kommunens og Nye Veiers
hjemmeside:

Stjgrdal kommune:  www.stjgrdal.kommune.no
Nye Veier: www.nyeveier.no

Kontaktinformasjon:
Nye Veier - Jan Olav Sivertsen, +47 915 46 871, jan.olav.sivertsen@nyeveier.no
Rambgll - Elisabeth Osmark Herstad, +47 902 45 636, elisabeth.herstad@ramboll.no
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1 Sammendrag

Dokumentet er en konsekvensutredning for landskapsbilde knyttet til detaljreguleringen
av E6 fra Helltunnelen til Hellstranda, lokalisert i Stjgrdal kommune. Strekningen er en
del av hovedvegforbindelsen mellom Ranheim og Varnes. Reguleringsplanen har som
mal & minimere pavirkningen pa biologisk mangfold og opprettholde eksisterende
rekreasjonsomrader ved Hellstranda og Billedholmen.

Fagkompetanse og metodikk

Konsekvensutredningen er utfert pa grunnlag av Miljedirektoratets veileder M-1941
Hdndbok for konsekvensutredning av klima og milje, fagrapport landskap. Utredningen er
basert pa egne befaringer, bilder, ortofoto, relevante databaser og historiske kart.
Konsekvensutredningen vurderer dagens tilstand og alternativ 1, og vekter pavirkningen
i permanent fase ved a se pa verdi, pavirkning og konsekvens.

Delomradene er inndelt etter romlig analyse og feltundersgkelser, og vurdert etter
kriteriesett etter M-1941. Konsekvensene er listet opp i tabell 1. To alternativer vurderes:
0-alternativet (ndveerende tilstand) og alternativ 1 (firefelts E6 med turveg). 0-alternativet
er vurdert til 8 ha minst konsekvens, med samlet konsekvens Ubetydelig konsekvens.
Alternativ 1 vurderes til 8 ha samlet konsekvens Noe konsekvens, og gir mest
pavirkninger pa landskapet, bade innenfor tiltaksomradet og i influensomradet.

Anbefalinger for reduksjon og kompensasjon, som opprettholdelse av eksisterende
vegetasjon, forslag til utforming av balgevernmur, og bruk av naturlige elementer er
beskrevet under Avbgtende tiltak.

Denne rapporten er utarbeidet av landskapsarkitekter hos Henning Larsen Arkitekter
AS.

Tabell 1 Oppsummering alle alternativ. Farger er i henhold til bestemt fargebruk for M-1941 (Miljedirektoratet,
2025).

Delomrader O-alternativet Alternativ 1

LO1 - Hellstranda friomrade Ubetydelig konsekvens Noe negativ konsekvens

LO2 - Hellstranda og E6 Ubetydelig konsekvens Noe negativ konsekvens

LO3 - Gjevingasen Ubetydelig konsekvens Noe negativ konsekvens

04 —.B|II§dhoImen .med Ubetydelig konsekvens Noe negativ konsekvens
omkringliggende skjeer

LO5 - Stjgrdalsfjorden Ubetydelig konsekvens ﬁ
LO6 - Langgra sar Ubetydelig konsekvens Noe negativ konsekvens

LO7 - Langgra nord Ubetydelig konsekvens Noe negativ konsekvens

L08 - Vattan og Ubetydelig konsekvens Noe negativ konsekvens

Sutturgyberget/Suttergya
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med omkringliggende
omrader

Samlet konsekvensgrad

Ubetydelig konsekvens

Noe negativ konsekvens

Begrunnelse for samlet
konsekvensgrad

Tiltaket vil vaere en komplett
restaurering av 2019 situasjon.
Eventuelle awvik vil veere sm3,
og ikke pavirke
landskapsbildet.

De omradene som blir mest
bergrt, er omrader som i dag
er pdvirket av inngrep og
fragmentert. Derfor vil
konsekvensen av inngrepene i
de delomradene ikke bli
hgyere enn Noe konsekvens.
Andre delomrader ligger i
influensomradet og vil ikke fa
direkte pavirkning. Eventuell
pavirkning kan minimeres ved
a folge avbgtende tiltak.

Rangering

1

2

Begrunnelser for rangering

0-alternativet vil ha minst
konsekvenser pa landskapet
da det ikke blir noen merkbare
endringer pa landskapet fra
verdi situasjon. Omradet vil
kreve istandsetting for a
oppna samme kvalitet som
beskrevet. Forutsetningene
satt for O-alternativet er en
istandsetting tilsvarende
situasjonen i 2019, med kort
reetableringsperiode. Nar
gjenopprettet situasjon vil bli
tilsvarende 2019 situasjon, er
pavirkning og konsekvens satt
til 0.

Alternativ 1 gker
fragmenteringene i
landskapet, og far en starre
konsekvens enn 0-alternativet.
Tiltaket far flere store
konstruksjoner og inngrep
som blir sveert synlig og gir
inngrep i landskapsbilde.

Vurdering etter
tiltakspyramiden

Alternativet vil etter
tiltakspyramiden hovedsakelig
unnga pavirkning. Blant annet
ved a unnga endring av
strandsonen og unnga
fjernvirkning av bglgevernmur.
Tiltaket vil istandsette ved &
restaurere anlegget til 2019
situasjonen. Forutsetninger for
istandsetting er beskrevet i
kapittel 6.1.4.

Alternativet vil etter
tiltakspyramiden hovedsakelig
istandsette. Vegetasjon vil
delvis bli istandsatt, men ikke i
samme grad som i 0-
alternativet. Det er ikke
beskrevet andre tiltak for &
redusere virkningene av
tiltaket i prosjekteringen, men
anbefalinger er foreslatt under
kapittel 10. avbgtende tiltak.
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2 Innledning

E6-strekningen fra Helltunnelen til Hellstranda er en del av hovedvegforbindelsen
mellom Ranheim og Varnes (se figur 2-1). Nye Veier har giennom Melding til Stortinget
25 fatt ansvaret for utbygging av E6 fra Ranheim til Vaernes (Meld. St. 25, 2014 - 2015).
Vegen skal bygges som firefelts motorveg med doble tunnellgp med en fartsgrense pa
110 km/t der det er mulig. Den totale strekningen er 23 km og byggestart var i
september 2020. Prosjektet bergrer Trondheim, Malvik og Stjgrdal kommuner med egne
vedtatte reguleringsplaner.

Det aktuelle omradet ved Hellstranda ligger i Stjgrdal kommune. Selve vegstrekningen
som skal reguleres strekker seg fra tunnelportalen pa Helltunnelen og til @yen
turundergang pa Hellstranda, og er markert med red firkant i figur 2-1. E6 fra
Helltunnelen til Hellstranda reguleres for utbygging til 4-felts motorveg med fartsgrense
90 km'/t.
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Figur 2-1: Utbyggingsprosjekt E6 Ranheim-Veernes. Omtalt omrdde ved Hellstranda er markert med rad firkant.
Illustrasjon av Nye Veier.

---------------

2.1 Bakgrunn for planarbeidet

Gjeldende reguleringsplan for Hellstranda (plan-id 2-072 - E6 Helltunnelen - Hellstranda)
lar seg ikke gjennomfare pa grunn av konsekvenser for naturmiljeet. | tidligere faser av
prosjektet er det konkludert med at blgtbunnsarealet ved Hellstranda har hey verdi som
beiteomrade for laksefisk, herunder spesielt sjgerret, bade veteraner og smolt
(Davidsen, 2021). Utfylling i sj@ vil medfere direkte bortfall av bletbunn og dermed vil
tilgjengelig beiteareal for laksefisk bli redusert.

| dialog med Stjgrdal kommune ble det derfor bestemt at det skulle startes opp en ny
planprosess og lages en ny reguleringsplan for omradet. Malet for ny reguleringsplan er
minst mulig utfylling i sjg, og dermed en kraftig reduksjon av arealbeslag i vassdrag/sja i
forhold til gjeldende reguleringsplan. Planforslaget reduserer utfyllingsomradet i sjo
med 70 %, sammenlignet med gjeldende reguleringsplan.
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2.2 Planarbeid og anbefalt veg- og kompensasjonstiltak

Miljgdirektoratet sin tiltakspyramide (Miljgdirektoratet, 2025) har veert styrende for
hvordan prosjektet har jobbet for 8 komme fram til utforming av veg- og turtiltaket ved
Hellstranda. Tiltakspyramiden bygger pa at man i tidlig planleggingsfase skal utrede alle
muligheter for & unnga skadevirkninger pa naturmiljeet. Fysisk kompensasjon skal vaere
siste utvei, og alle andre mulige tiltak forst skal veere vurdert.

Ved bruk av prinsippet i tiltakspyramiden er det jobbet systematisk for 8 komme fram til
en mulig lgsning som ivaretar naturmiljg, turveg og ny E6 pa best mulig mate. Det er i
prosessen utarbeidet et alternativ med minst mulig utfylling i sje ved & endre pa
utforming av vegen, turvegen og friluftsomradet som er beskrevet i gjeldene
reguleringsplan. For blatbunnsomradet som gar tapt som fglge av utfylling i sjg er det
vurdert tiltak som kan fungere som istandsetting eller kompensering.

| forbindelse med varsling og kunngjering av planoppstart og planprogram ble det
utarbeidet en silingsrapport der konsekvenser av ulike veg- og turvegalternativer ble
utredet (Silingsrapport, NV50E6SV-PLA-NOT-4002). Konklusjonen fra silingsrapporten er
at dimensjonerende hastighet for vegen reduseres fra 110 km/t til 90 km/t, som
medferer at det kan benyttes en krappere kurvatur for a svinge vegen hurtigere inn pa
land fra det nordlige tunnellgpet. Silingsrapporten viste at en kombinasjon av veg- og
turvegalternativ pa utfylling vil gi minst fotavtrykk, samtidig som alternativet bevarer og
opprettholder s& mye som mulig av dagens habitat.

Utfyllingsbehovet er redusert med 70 %, fra 52 500 m? til 16 000 m?, sammenlignet med
gjeldende reguleringsplan. Av de 16 000 m?, er det ca. 9 500 m? blgtbunn som gar tapt
pa Hellstranda. Grensa mellom plastring («<hardbunn» og blgtbunn) er satt der
bunntypene dekker om lag 50 % hver av bunnen. Dekker blgtbunn mer enn 50 % av
bunnen, klassifiseres den som blgtbunn og vice versa for «hardbunn» (se silingsrapport
kompensasjon, NV50E6SV-YML-RAP-4007). Dette betyr at i forhold til gjeldende
reguleringsplan vil ny reguleringsplan redusere utfylling av blatbunn med 79 % og
begrenser med dette behovet for utfylling i sjg vesentlig.

Det er krav om 3 erstatte det tapte blgtbunnsarealet med et nytt areal som har
tilsvarende funksjon, og har minst like stort areal (lik for lik) (Miljedirektoratet, 2025).

| planprosessen er det derfor utredet mulig omrader som har potensial til & erstatte
blgtbunnsareal som gar tapt i forbindelse med veg- og turvegtiltaket (se eget vedlegg
Silingsrapport kompensasjon NV50E65V-YML-RAP-4007).

Etter en samlet vurdering er det anbefalt & konsekvensutrede kompensasjonstiltaket
flytting av molo ved Hellstranda. Av de vurderte lgsningene oppnar
kompensasjonstiltaket maloppnaelse innenfor de fleste biologiske og ekologiske
silingskriteriene. | tillegg har tiltaket lavest risiko knyttet til samfunnssikkerhet og videre
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prosess. Dette tiltaket har ogsa potensiale for & kunne gi mer nytt blgtbunnsomrade enn
det som gar tapt pa Hellstranda som falge av veg- og turvegutbygging. Det vil kunne gi
ca. 23000 m2 nytt blgtbunnsareal pd innsiden av moloen og vil sdledes erstatte de 9 500
mz2 som vegbyggingen medferer.

Ut ifra giennomfert silingsarbeid blir derfor dette alternativet konsekvensutredet:
- 90 km/t med veg og turveg pa utfylling, med flytting av molo som
kompenserende tiltak.

2.3 Formalet med konsekvensutredning

Formalet med konsekvensutredning er a sikre at de potensielle virkningene av planen
og tiltak som kan ha betydelig innvirkning pa milje og samfunn blir neye belyst og
vurdert. Konsekvensutredningen skal bidra til at virkningene for miljg og samfunn blir
tatt hensyn til i planleggingen og nar det tas stilling til om en plan eller et tiltak skal
giennomfares (Forskrift om konsekvensutredninger, 2017).

2.4 Mal for prosjektet

Prosjektet sitt hovedmal er & utarbeide reguleringsplan for ny E6 i trdd med kravene om
a ivareta miljghensyn pa Hellstranda pa en best mulig mate.

Ved a se samlet pa malene til Nye Veier, Nasjonal transportplan og de nye kravene til
prosjektet er det utarbeidet resultatmal for prosjektet.

Felgende samfunnsmal er definert i Nasjonal transportplan 2022 — 2033 (Regjeringen,
2021):

Enklere reisehverdag og okt konkurranseevne for neeringslivet.

Mer for pengene.

Effektiv bruk av ny teknologi.

Nullvisjon for drepte og hardt skadde.

Bidra til oppfyllelse av Norges klima og miljemdl.

uhwN =

Nye Veier legger folgende strategiske prioriteringer til grunn for virksomheten:
1. Mer veg og bane for pengene og ekt samfunnsekonomiske lennsomhet i alle vdre
prosjekter.
2. Veere den mest effektive organisasjonen for planlegging, utbygging og drift innen
samferdsel.
3. Ta et tydelig samfunnsansvar og styrke vart arbeid med HMS.
4. Ta en lederrolle innen milje og klima innenfor samferdselssektoren.

Nye Veier effektmal med tilhgrende indikatorer for & vurdere maloppnaelse framgar av
tabell 2.
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Tabell 2: Effektmdl for Nye Veier med indikatorer for é vurdere mdloppndelse (effektmal besvarer hvorfor et
prosjekt skal giennomfares).

Effektmal Indikator som benyttes for a folge opp

@kt fremkommelighet Reisetid i minutter
Forutsigbar reisetid

@kt trafikksikkerhet Antall drepte og hardt skadde per ar

Redusert jordbruksbeslag IAntall m? dyrka mark i forhold til tidligere vedtatt
plan

Redusert pavirkning pa naturmangfold Arealbeslag av naturtyper ift. tidligere vedtatt plan

Reduserte kostnader Kostnader i forhold til tidligere vedtatt plan

Ut fra malene til Nye Veier og behovet til prosjektet er det utarbeidet resultatmal for
prosjektet med & utarbeide ny reguleringsplan for E6 Helltunnelen - Hellstranda.

Utarbeidelse av reguleringsplan har fglgende resultatmal:
e Unngé eller i starst mulig grad begrense pdvirkning pa naturmangfold.
e Hensynta eksisterende friluftsomrade pa Hellstranda og Billedholmen samt ivareta
turveg i strandsonen mellom disse.
e Anbefalt veialternativ oppnadr Nye Veiers effektmdl i starst mulig grad.
e Det oppnads tillatelse til evt. midlertidig veglasning slik at oppgradering av eksisterende
tunnellgp i Helltunnelen ikke forsinkes.

Side 11 av77



Konsekvensutredning Landskapsbilde for E6 Helltunnelen - Hellstranda, endring
PlanID: 5036

3 Planomrade

Ny reguleringsplan for E6 Helltunnelen - Hellstranda er utvidet fra tidligere plan grunnet
behovet for d innlemme arealer og tunnellgp fra gjeldende reguleringsplan (plan-id 2-
072), og omrade for kompenserende tiltak for tap av blatbunnsareal (se figur 3-1).
Vegstrekningen som reguleres strekker seg fra tunnelportalen pa Helltunnelen og til
@yen undergang pa Hellstranda. Strekningen er om lag 850 meter. Omradet ligger 5 km
fra Stjerdal sentrum og 1,5 km unna Hell. Planomradet ligger i neerheten av bade
Nordlandsbanen og Trondheim lufthavn Vaernes, som gjgr at transportstrukturen er
sentrale elementer i plan- og influensomrade.

Figur 3-1: Oversiktskart over Hellstranda, med plangrense.
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3.1 Influensomrade

Influensomradet er avgrensningen satt hvor tiltaket kan medfgre konsekvenser, bade
konsekvenser med narvirkning og fjernvirkning. Avgrensingen for influensomradet gar
utover planomradet, da konsekvensene i influensomradet strekker seg lengre enn de
faktiske tiltakene.

Lokasjonen til tiltaket og formen pa landskapet gjar at tiltaket vil bli synlig fra andre
siden av Stjgrdalsfjorden (se figur 3-2). Omradene ved Vikan, Velvangen og Kleiva vil
kunne se pavirkninger i landskapet i tiltaksomradet. Deler av tiltaksomradet vil og veere
synlig fra fylkesveg 950 opp Gjevingasen, og boligene langs Gjevingasen.

Sutteroya -

oo

Stjoiasl H;‘l\.'n
£

Stjordalsfiorden

Trondheimsfjorden

Hellstranda
Billedholmen friomradea

HHIIW‘ :

Gjevingdsen

: ki M 2
Figur 3-2 Influensomrade for Landskap. Hvit linje viser hvor tiltaket vil veere synlig fra. Bakgrunnsbilde hentet fra
Norgeibilder.no.
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4 Kunnskapsgrunnlag

4.1 Kraviplan- eller utredningsprogram

Krav til metodikk for ikke-prissatte konsekvenser i planprogrammet er at man falger
framgangsmetodikk beskrevet i Hindbok M-1941 Konsekvensutredning av klima og
miljg. Utredninger skal gjeres av personer med faglig kompetanse og folge anerkjent
metodikk i henhold til forskrift om konsekvensutredninger 8 17 (Rambgll/Henning
Larsen AS, 2024).

4.2 Overordnede mal og feringer for Landskapsbilde

Det er nasjonale og internasjonale mal knyttet til utforming og vern av landskapet. For
fagtema landskap er felgende overordnede mal og feringer vurdert til 8 veere mest
aktuelle:

e Den europeiske landskapskonvensjonen (ELK).

e FNs baerekraftsmal (hovedsak 11, 13 og 15).

e LOV-2009-06-19-100 Lov om forvaltning av naturens mangfold
(Naturmangfoldloven - nml.).

e LOV-2008-06-27-71 Lov om planlegging og byggesaksbehandling (Plan- og
bygningsloven - pbl.).

e FOR-2014-09-26-1222 Statlige planretningslinjer for samordnet bolig-, areal- og
transportplanlegging.

e Retningslinjer nr. 2/2011 "Flaum- og skredfare i arealplanar™.

e Byggteknisk forskrift (TEK17).

e Nasjonal transportplan 2022-2033.

e Nasjonale forventninger til regional og kommunal planlegging (2023).

e Nasjonal jordvernstrategi (2023).

¢ NIN landskap, nasjonalt kartleggingssystem.

e Arkitektur.nd - Norsk arkitekturpolitikk.

4.3 O0-alternativ, temaspesifikke forhold

0-alternativet er detaljert beskrevet i delkapittel 6.1 0-alternativet, referansealternativet.
0-alternativet er E6, strandlinjen og turvegen slik det 1 for prosjektet ble pastartet.
Omradet rundt ny tunnel inngar i 0-alternativet som det fremstar i dag. Dette er pa
grunn av at tiltaket ikke kan reverseres, og vil ikke bli pavirket av ny plan. Realisert
Helltunnel-portal, vingemurer, Muruvikbanen sin nye linjefgring og heving, avskoging
over tunnellgp og terrengendringer som er gjort rett foran tunnellgpet inngar da i 0-
alternativet. Alt av endringer etter prosjektstart som ikke er omtalt inngdr ikke i O-
alternativet.
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4.4 Bruk av eksisterende kunnskap

Kunnskapsinnhentingen har bestatt av a seke i eksisterende databaser, lese tidligere
konsekvensutredninger for omradet, folge prosjekteringen og prosjektets utvikling,
kommunikasjon med interessenter og kommunen, samt befaring.
Kunnskapsgrunnlaget er basert pa eksisterende data og felgende grunnlag er benyttet:

o Tidligere KU fra Statens vegvesen. Overordnet analyse som gar fra Ranheim i
Trondheim kommune til Vaernes krysset i Stjgrdal kommune (Asplan Viak, 2014).
Har konsekvensutredning for Hellstranda omradet.

e Konsekvensutredning for dobbeltspor mellom Trondheim - Stjgrdal (Bane NOR,
2016). Har konsekvensutredning for Hellstranda omradet.

e Norgeibilder.no er brukt for & se endringer avomrader giennom de siste arene.

¢ Nasjonalt referansesystem for landskap, NIJOS (Puschmann, 2005).

e Kommuneplanens arealdel (Stjgrdal Kommune, u.d.).

e Naturbasekart (Miljgdirektoratet, 2025).

e Historiske bilder fra blant annet Stjgrdal historielag og historiefortelleren.no,
(Lokken, 1612 Billedtholmen, u.d.) (Lakken, 1663 Henrettelser pa Langera, u.a.)
(Stjerdal historielag, u.d.).

e Mgter med kommune, og interessenter i perioden 2022-2024.

e Befaringer, 06.05.2024, 02.10.2024 og 25.02.2025.

4.5 Resultater fra feltbefaring

Det har blitt giennomfart flere befaringer, befaringsruter vist pa figur 4-1 og figur 4-2.
Farste befaring, giennomfaert 06.05.2024 (red linje figur 4-1, bilde fra befaring: figur 4-5)
var for a bli kjent med omradet, og fa en formening av de overordnede
landskapsformene, linjene og bruksomradene. Befaring nummer to, giennomfart
02.10.2024 (hvit linje figur 4-1, bilde fra befaring: figur 4-6) var for a fa tilgang til
eksisterende anleggsomrade og se Billedholmen. Befaringen var og for a se anlegget for
vinteren kom og treer mistet bladene. Befaring tre, giennomfgrt 25.02.2025 (rosa linje
figur 4-1, bilde fra befaring: figur 4-4), ble giennomfert for a se pa fjernvirkningene i
influensomradet, etter arbeidet med KU ble startet, og det ble klar hvilke omrader som
ble berert basert pd influensomradet og siktlinjer (se

figur 4-3). Befaringene er gjennomfart pa forskjellige tidspunkt i lapet av sesongene og
har gitt et godt innblikk i hvordan omradet brukes pa forskjellige arstider, og
arstidsvariasjoner i landskapet. Bilder fra befaring blir brukt gjennom rapporten.
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Figur 4-2 Befaringsrute vist pa utsnitt fra Google Earth for & vise landskapsrommet.
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Figur 4-4 Bilde fra Vikanvegen, fra befaring 25. 02.2025.
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Figur 4-6 Bilde fra Billedholmen mot tiltaket, fra befaring 02.10.2024.

4.6 Beskrivelse av landskapet (landskapskarakter)

| en overordnet skala ligger tiltaksomradet i et fragmentert kystlandskap. Det er flere
gode kvaliteter og tydelige landskapselementer som er fremtredende i det overordnede
landskapet. Stjgrdalsfjorden, Billedholmen, Gjevingasen og Langera er noen av
elementene som former kystlandskapet, se figur 4-7. Fragmentering av industri, flyplass,
infrastruktur og annen utbygging preger ogsa det overordnede landskapsrommet, se
figur 4-7. Hellstranda ligger i en del av Trondheimsfjorden som kalles Stjgrdalsfjorden.
Delen av Stjgrdalsfjorden tiltaket ligger i, er en av de omradene med store pavirkninger
og fragmenteringer.
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Selv de delene av landskapet som virker naturlig er i stgrre eller mindre grad pavirket av
mennesker. Stjgrdalselva ble omlagt ved utvidelsen av flyplassen og Hellstranda slik vi
kienner den i dag, og er utfylling fra 1995 nar E6 ble utbygget. Pa grunn av landskapets
utforming og bebyggelse er det blitt et halvveis lukket landskapsrom inne ved
friomradet pa Hellstranda. Det er lange siktlinjer ut mot fjorden og over til andre siden,
men inn mot Hell og Stjgrdal er omradet mer kupert og preget av samferdselsanlegg.

Det er store variasjoner med tanke pa bruk, da det er en god blanding av jordbruksareal,
bebyggelse, friomrader og flyplass. Etter Nasjonalt referansesystem for landskap
(Puschmann, 2005) ligger tiltaket i landskapsregion 26, jordbruksbygdene ved
Trondheimsfjorden. Trondheimsfjorden er regionens viktigste landskapselement, hvor
mosaikken med store dsdrag og belgede leirbakketerreng er viktige elementer. |
underkategori Fjord og vassdrag trekkes Stjgrdalsfjorden fram som en del av det som
danner det vide landskapsrommet hvor asene danner vegger og silhuetter.
Stjgrdalsfjorden og Gjevingasen skaper en slik situasjon. Dette, med Stjgrdalselva sin
munning, gir omradet saerpreget landskap, men er forstyrret av menneskeskapte
elementer.

e

Figur 4-7 Bilde av landskapsrommet, fra Norge i Bilder 2019
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4.6.1 NIN, Natur i Norge

NIN-Landskapstyper viser at selve tiltaket ligger i «kystslettelandskap», kategorisert som
«Beskyttet indre kystslettelandskap». Billedholmen ligger i «Relativt dpent fjordlandskap med
bebyggelse/infrastruktur» og Gjevingasen ligger i «Middels kupert ds- og fiellandskap under
skoggrensen med bebyggelse/infrastruktur» (Miljgdirektoratet, 2025).

Ks22 @

Landskapstyper, Natur i Norge
Landskapstyper

Innlandsds- og fiellandskap
Innlandsdallandskap
Innlandsslettelandskap
Kystas- og kystfjellandskap
Fjordlandskap
Kystslettelandskap
Marine 3s- og fjellandskap

Ks27

Marine dallandskap

Marine slettelandskap

1 \
AN

Figur 4-8 Oversiktskart over NIN (Natur i Norge) kartlegging over landskapstyper (Mi/j@diréktordtet, 2025)

4.6.2 Naturkvaliteter

Det er tre naturvernomrader naerliggende tiltaksomradet, Vinnan og Velvangen
fuglefredningsomrade nord-vest, Vikanbukta fuglefredningsomrade nord og
Reppesleiret naturreservat sar-gst, se figur 4-9.
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Figur 4-9 Verneormdder naer/iggende tiltaksomradet, Naturbasekart (Miljedirektoratet, 2025)
Det er flere verdsatte naturtyper i omradet. Selve tiltaket ligger i en sone hvor verdi ikke
er gitt, men naerliggende omrader som Billedholmen og Langera er tillagt middels verdi
for verdsatte naturtyper, se figur 4-10.
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Figur 4-10 Verdsatte naturtyper, Naturbasekart (Miljodirektoratet, 2025)
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4.6.3 Friluftslivsomrader

Det er registrert flere viktige og sveert viktige friluftslivsomrader i og omkring
tiltaksomradet. Tiltaksomradet ligger i et svaert viktig friluftsomrade, og fungerer som en
friluftskorridor for andre viktige og svaert viktige friluftsomrader, se figur 4-11. | tillegg er
Holmberget og Storvika statlige sikrede friluftsomrader (Miljgdirektoratet, u.d.)
(Miljgdirektoratet, u.d.).

3
%

Kartlagte og verdsatte friluftslivsomrader
Kartlagte friluftslivsomrader, verdi
. Svaert viktig friluftslivsomrade
Viktig friluftslivsomrade

Registrert friluftslivsomrade

Ikke verdisatt friluftslivsomrade

Figur 4-11 Friluftslivsomrdder, Naturbasekart Mi/jradirektoratet, 2025)

4.7 Usikkerhet

O-alternativet

Siden 0-alternativet og vurderingene av landskapet skal utferes slik landskapet var i
2019, vil dette veere en usikkerhetsfaktor. For a kompensere for denne
usikkerhetsfaktoren er historiske kart, bilder og tidligere vurderinger og analyser av
omradet vurdert grundig for a fremskaffe et godt grunnlag for vurdering. Sterre
midlertidige tiltak opprettet i tidligere fase blir omtalt i kapittel 7 Elementer i landskapet
som ikke tas med i vurdering.
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5 Metode for konsekvensvurdering

Konsekvensutredningen gjennomfgres etter Miljgdirektoratets metodikk, M-1941
(Miljedirektoratet, 2025). Metoden skal sikre en systematisk, helhetlig og faglig analyse
av de konsekvensene et tiltak farer med seg.

Tre begreper star sentralt nar det gjelder vurdering og analyse av ikke-prissatte
konsekvenser;

e Verdi- hvor stor betydning et omrade har i et nasjonalt perspektiv.
e Pdvirkning - hvordan omradet pavirkes som falge av tiltaket.
e Konsekvens - sammenstilling av verdi og pavirkning.

Malet med metoden er 3 kartlegge verdien i omradet, vurdere pavirkningsgraden og
derav konsekvensen pa en tydelig og anvendbar mate.

5.1 Definisjon av landskapsbilde

Fagtema landskapsbilde er en utredning som beskriver og vurderer landskapets romlig
og visuelle sxerpreg, og vurderer hvordan den visuelle karakteren endres som fglge av
tiltaket. Utredningen ser pa sammenhengen mellom alle komponentene i
landskapsrommet, og de st@rre romlige skalaene i omradet rundt tiltaket.

5.2 Inndeling i delomrader/omradetyper

Delomrader inndeles etter kartanalyser og feltbefaringer, som beskrevet i M-1941.
Avgrensningene vurderes etter blant annet romlige forhold, landskapets skala eller
arealbruk.

5.3 Verdivurdering av delomrader

Verdivurderingen av hvert delomrdde beskrives og klargjeres. Videre redegjeres det for
valgene som er gjort og hva som har pavirket verdisettingen. Verdivurderingen i denne
konsekvensutredningen gjgres pa bakgrunn av beskrevet 0O-alternativ, se kapittel 6.1.

Verdikriterier fra verditabellen for landskap (Miljgdirektoratet, 2025) legges til grunn for
vurderingen.

Kvaliteten pa delomradet vil bli synliggjort og tilstanden pa verdiene blir vurdert.
Delomradets plassering innenfor verdikategorien vil bli vurdert, og om det ligger i @vre
eller nedre del av verdikategorien. Skyvelinjal, se figur 5-1, med pil plassert vil bli brukt.

Ubetydelig Noe verdi Middels verdi Stor verdi Sveert stor verdi

Figur 5-1 Skyvelinjal, uten pil, for verdisetting innenfor en verdikategori
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Det skal utarbeides et verdikart som viser verdiene i de ulike delomrddene. Dersom det
er flere delomrader som overlapper hverandre kan det i tillegg lages en tabell for a
bedre lesbarheten. Verdikartet viser verdiene pa delomradene og skal dekke
planomradet og relevante delomrader i influensomradet. Alle omradene vurderes og

skal fargelegges i henhold til tabell 3 som viser anbefalt fargebruk pa verdikartet.

Tabell 3 Fargesetting og fargekoder for @ sette farger pa verdikart

Anbefalt signatur

RGB-farge/strektykkelse

Avgrensning av omradet

Sort stiplet linje

Uten betydning 217,217,217
Noe verdi 255,254,55
Middels verdi 254,192,45
Stor verdi 253,112,50

Det gj@res en konkret vurdering av hvilken fargekode de enkelte delomradene far i
verdivurderingen. Det brukes fortrinnsvis et gratonekart som bakgrunnskart, da
fargekart eller flyfoto vil pavirke fargefremstillingen til det enkelte delomradet, og det
kan bli store avvik fra de opprinnelige fargekodene for verdi.

Sveert stor verdi

5.4 Tiltakets pavirkning

Pavirkning er et uttrykk for endringer som alternativet vil medfere pa det bererte
omradet. Vurderinger av pavirkning relateres til den ferdig etablerte situasjonen. Det er
kun omrader som blir varig pavirket som vurderes. Dersom pavirkning i
anleggsperioden kan gi langvarig eller varig skade i et delomrade inngar dette i
vurderingen av tiltakets pavirkning. Midlertidig pavirkning beskrives separat.

Pavirkningstabellen har en femdelt skala fra forbedret, ubetydelig endring, noe forringet,
forringet til sterkt forringet, se figur 5-2. Pavirkning markeres med pil.

Forbedret Sterkt forringet

Ubetydelig endring ~ Noe forringet Forringet

Figur 5-2 Skyvelinjal, uten pil, for pavirkningsgrad.

Konsekvensutredningen skal beskrive tiltak som er planlagt for & unnga, begrense,
istandsette og om mulig kompensere vesentlig negative virkninger for miljg og samfunn,
bade i bygge- og driftsfasen. Dette kommer fram av tiltakspyramiden, se figur 5-3.
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Figur 5-3 Tiltakspyramiden (Miljadirektoratet, u.d.)

5.5 Konsekvens og konsekvensgrad

vesentlige skadevirkninger ved
f.eks. a endreftilpasse lokalisering

for a redusere vesentlige skadevirkninger

eller restaurere vesentlige skadevirkninger

PlanID: 5036

Konsekvensen framkommer ved & sammenstille verdivurderingen med vurderingen av
tiltakets pavirkning. Konsekvensen illustreres i en konsekvensvifte (se figur 5-4)
(Miljedirektoratet, 2023). Skalaen for konsekvens gar fra 4 minus til 4 pluss. Verdiskalaen
utgjeres av x-aksen, og vurdering av pavirkningen finnes i y-aksen. De negative
konsekvensgradene er knyttet til en verdiforringelse av omradet, mens de positive

forutsetter en verdigkning etter at tiltaket er realisert.

Verdi

Uten

betydning Noe Middels Stor Svaert stor

Sterkt forringet/
@delagt

Forringet

Noe
forringet

Pavirkning

Ubetydelig
endring

_r

Figur 5-4: Konsekvensvifte (Miljedirektoratet, 2025). Konsekvensen framkommer ved G sammenholde grad av verdi

i x-aksen med grad av pavirkning i y-aksen.

Side 25 av 77



Konsekvensutredning Landskapsbilde for E6 Helltunnelen - Hellstranda, endring
PlanID: 5036

De ulike alternativene rangeres for a tydeliggjore hvilke som vurderes a vaere best eller
darligst. Etter at konsekvensen for hvert delomrade er utredet, sammenstilles
konsekvensgradene for alle delomrdder. Det beste alternativet rangeres som nummer 1
og med begrunnelse. Skala og kriterier for fastsettelse av samlet konsekvensvurdering
vises i tabell 4.

Tabell 4: Skala og veiledning for konsekvensvurdering av delomrdder (Miljadirektoratet, 2025).

| Skala | Forklaring
Sveert alvorlig Den mest alvorlige konsekvensgraden som kan oppnas for
konsekvens delomradet.
Brukes kun for delomrader med stor eller sveert stor verdi.
Alvorlig konsekvensgrad for delomradet.

Betydelig konsekvensgrad for delomradet.

Noe konsekvens Noe konsekvensgrad for delomradet.

Ubetydelig Ingen eller ubetydelig konsekvensgrad for delomradet.
konsekvens

0

Noe/betydelig positiv | Forbedring (+) eller betydelig forbedring (++)
konsekvens
+/++

Stor forbedring (+++) eller svaert stor forbedring (++++).
Brukes i hovedsak der omrader med ubetydelig eller noe
verdi far en sveert stor verdigkning som felge av tiltaket.
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6 Utredningsalternativ og tiltaksbeskrivelse

6.1 O0-alternativet, referansealternativet

0-alternativet skal brukes som sammenlikningsgrunnlag nar én vurderer hvilken
pavirkning ulike alternativ har.

| utgangspunktet er det vanlig & beskrive «dagens situasjon» ut ifra dagens faktiske
fysiske situasjon, eller etter vedtatte planer (som ikke er eldre enn 10 ar, og som skal
realiseres). | denne planen defineres «dagens situasjon/0-alternativet» som alle
permanente, fysiske tiltak som observeres i omradet. Inkludert ny Helltunnel-portal,
Muruvikbanens nye linjefering, med permanent fylling pa land, og avskogingen som er
giennomfart i og rundt tunnelpahugget i forbindelse med tunnelbyggingen.

Dagens E6 og plastring mot sjeen er i dag sterkt preget av a vaere et anleggsomrade (se
figur 6-1). Beskrivelse av situasjonen basert pa dagens faktiske forhold vil veere
misvisende. Midlertidige tiltak som kan reverseres, som utfyllingen langs Hellstranda og
massedeponiet ved planomradet (se figur 6-2), inngdr derfor ikke i 0-alternativet.
Gammel strandlinje fra 2019 vurderes derfor som 0-alternativ, ikke dagens faktiske
utbyggingssituasjon.

- -

-y .

w

Figur 6-1: Dagens (2024) situasjon pd Hellstranda (Foto: Henning Larsen, 2024).
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)% e

igr 6-2: id/ertidi massedeni pa Hell (oto: Henning Larsen, 2024).

6.1.1 Arealbruk og stedskarakter, beskrevet fgr utbygging

Plantiltaket starter ved tunneldpningen i Helltunnelen og strekker seg ca. 850 meter til
Hellstranda forbi @yen undergang, for Stjerdalselva. Planomradet inkluderer
eksisterende trasé av E6, deler av jernbane, molo, omrade i sjg og strandlinje med
tilherende infrastrukturanlegg og friluftsomrade.

Strekningen forbi Hellstranda har to kjerefelt med fartsgrense pa 80 km/t. Langs vegen
er det ssammenhengende midtrekkverk fra Helltunnelen og til Stjgrdal (se figur 6-3). |
2019 hadde vegstrekningen en ADT pa 16 530, hvorav 16 % var lange kjgretgy (Statens
vegvesen, 2024). Dimensjonerende ADT i 2050 er estimert til & vaere 28 800 i 0-
alternativet og 35 600 i alternativ 1 beregnet i kapasitetsanalyse for strekningen E6
Hommelvik - Veernes.

Figur >6-3: E6 langs Hellstranda og Trondheimsﬁrden (Foto: Ramball, 2020).
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Parallelt med E6 ligger jernbanen som er en del av Nordlandsbanen og Tr@gnderbanen.
Portalomradene ligger tett pa hverandre ved Hellstranda, og i Helltunnelen krysser
jernbanen under vegtunnelen (i Malvik kommune). Naerheten til Nordlandsbanen og
flyplass gjor at transport- og infrastrukturelementene er sentrale elementer i plan- og
influensomradet. 2019 situasjonen har godt etablert vegetasjon pa begge sider av vegen
og i omradet mellom E6 og jernbanen.

6.1.2 Hellstranda friomrade

Hellstranda er en populaer badeplass og rekreasjonsomrade. Omradet blir betraktet
som et naerrekreasjonsareal for innbyggerne pa Hell og utfartsomrade for Stjerdals
befolkning. Hellstranda er opparbeidet med store gress- og oppholdsarealer, og
sandstranden er langgrunn som gjer omradet svaert populaert blant barn og unge.
Omradet er rammet inn av hayt voksende vegetasjon, bade mot jordet og delvis mot E6.
Fra friomradet er det en turveg langs E6 og ut til Billedholmen, som gir naer tilgang til
sjpkanten (se figur 6-4). Selv om turvegen ligger tett pa E6 og i et steyutsatt omrade, er
likevel naerheten til sjgen viktig for brukerne av omradet. Turvegen har et naturlig preg,
og er gruslagt med vegetasjon som vokser tett pa. Slak helning pa plastringen gir naerhet
til sjgen.

e W,

igur 6-4: Turvegen langs E6, for utbyging i 00. Bilde lant fra Stjerdal kommhe.

6.1.3 Naturmilje

Innenfor store deler av varslet planomradet er det registrert blatbunnsomrader i
strandsonen (Miljedirektoratet, 2025). Blgtbunn bestar av mudder og/eller fin, leirholdig
eller grovere sand som ofte tarrlegges ved lavvann. Blgtbunnsomrader utgjer viktige
beiteomrader for fugl og fisk, og her ved Hellstranda er det spesielt laksefisk, herunder
sjperret, som beiter eller oppholder seg pa og ved blgtbunnsomrader (Davidsen, 2021).
Vanlige arter i blatbunnsomradene er fjeeremark, musling, skjell, snegl, sjgstjerner og
der flere arter lever nedgravd (Davidsen, 2021).
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6.1.4 Forutsetninger for O-alternativi sammenligning

For at 0-alternativet skal veere reelt for vurdering av pavirkning og konsekvens
forutsettes det at tiltaket tilbakefares til tilstanden det hadde fer pavirkning. For a fa
samme kvaliteter pa vegetasjon ber det plantes inn traer som er om lag 20-30 ar gamle,
og erstattes 1:1 pd samme lokasjon. Traer ber friplantes langs plastring for a fa samme
uttrykk, og det ma legges ut vegetasjonsmatter for a sikre rask etablering og
ferdigstilling av omradet. Omradet rundt tunnel ma rives for a fa plass til turvegen.
Tunnelen bgr blokkeres av sikkerhetsmessige grunner.

6.2 Alternativ 1: Veg pa utfylling kombinert med turveg pa utfylling, og
flytting av molo

Alternativ 1 (i planprogrammet omtalt som V1 + T1) inneholder utbygging av veg pa
utfylling, kombinert med turveg pa utfylling. Vegtiltaket legger til rette for 4-felts
motorveg med fartsgrense 90 km/t. Normalprofilet for vegen er i henhold til
dimensjoneringsklasse H3. Dette har medfert et redusert utfyllingsbehov med 70 % i sjg,
sett i forhold til gjeldende plan. En slik reduksjon innebaerer at Miljgdirektoratets
tiltakshierarki imgtekommes vesentlig pa gverste niva ved a unnga inngrep.

Fra tunnelportalen etableres det et midtareal mellom kjgrebanene. Ved tunnelportalene
er avstanden mellom nordgdende og sergaende kjerebane omtrent 30 meter. Bredden
pa arealet mellom kjgrebanene minker over en strekning pa omtrent 250 meter, til den
pa resten av strekningen er 2 meter. Alternativet innebaerer at sergdende kjgrebane
nord for tunnelen legges inn mot eksisterende veg sa tidlig som kravene i vegnormalene
gjor det mulig. Dette blir gjort for a unnga mest mulig utfylling i sj@ (se figur 6-5 for
illustrasjon).

—_—

';I;Uﬁﬁelﬁ;)'rta[,jj; e
sgrgdendelgp ~ Tunnelportal, B
nordgaende Igp 5

C—

FigUr 6-5: Utsnitt av'O-tegning for vegog turVega/fe}nai‘iv 1.
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6.2.1 Bglgevern

Dagens E6 ligger sveert utsatt til mot sj@ og belger. Utvidelse av E6 medferer at
motorvegen blir liggende lengre ut i sjgen og bygger ned eksisterende voller. For a
hensynta sikkerhetskrav prosjekteres det bglgevern mot 200-ars balge- og
vannstandshendelser.

Bolgevernet bestar av en bglgevernmur og plastring, som skal gi en bedre total
beskyttelse av E6 (se figur 6-6).

TYPISK SNITT
NY E6 PA FYLLING UTENFOR HELLTUNNEL
Fra tunnel til ca. 200 m nord for tunnel

(ca. profil 22260 - 22440)

Shulder Tursti 3 o

5 ]
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Figur 6-6 Tverrsnitt, sergdende lap. Ny E6 pa utfylling utenfor Helltunnelen

Mellom E6 og turvegen er det satt av areal til utbygging av en mur, som er en del av
bolgevernet. Konstruksjonen skal hindre balger og sjgspreyt fra a na E6, men skal ogsa
fungere som en stgyskjerm for turvegen mot E6. Muren skal opparbeides i en bestandig
konstruksjon i en h@yde pa ca. 3 meter over turveg og E6 (opp til kote + 6,8) (se mur i
figur 6-7). Muren vil ga fra nordlige tunnelportal til @yen undergang, en strekning pa ca.
850 meter. Muren far store lastpavirkninger fra belger og foreslas derfor utfert i betong.
Fundamentet legges ned pa kjernefylling av sprengstein og evt. masseutskifting for
stabilitet av mur.

Muren vil bli totalt 5,9 meter hay, og fundamentet vil bli 5 meter bredt (se figur 6-6 og
figur 6-7).

Hoveddelen av bglgevernet blir en utfylling med plastring i sjg. Nederste del av fyllinga
pavirkes mest av bglgene. For a redusere refleksjonseffekten blir det en fyllingsskraning
pa 1:3 nederst. @verste delen av skraningen ligger i fjeeresona og far en stigning pa 1:2. |
foten av fyllinga, under sjgbunnen, etableres ei ta som beskytter mot erosjon og
undergraving av skraningsfronten. Lasningen er et kompromiss mellom dagens helning
pa ca. 1:3 og ensket om & minimere utfyllingen, se figur 6-6 og figur 6-7, for illustrasjon
av belgevernet (mur og plastring). Den skranende utformingen bidrar til 3 spre
innkommende bglgeenergi, noe som reduserer kraften som utgves pa havbunnen.
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Samlet utfylling i Hellstranda, mellom utfyllingsfot i sjg og kote + 0,87
(middelvannstanden) blir 16 000 m?. Av dette er det 9 500 m? som utgjar arealet for
blgtbunn.

6.2.2 Turveg

Turveg fra Hellstranda og til Billedholmen skal opparbeides med 5 meter bredde,
inkludert skulder og sikkerhetssone pa 1,5 meter mot sjgen (se illustrasjon i figur 6-7).
Turvegen skal koble seg pd @yen undergang i @st og eksisterende turveg i omradet mot
Billedholmen i vest. Langs turvegen skal det etableres enkle tilretteleggingstiltak som
benker og lignende (se figur 6-8).

ca. kote .t.l-l

Vannstand middelhsyvann 0.85 ¥~
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Figur 6-7: Tverrsnitt, sergaende lap. Ny E6 pad fylling utenfor Helltunnelen. Viser plastring og balgevernmur.
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Figur 6-8: Utsnitt Landskapsplan. Gule omrdder er prosjekterte sosiale soner.
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6.2.3 Steytiltak langs Hellstranda friomrade

Innenfor friomrade pa Hellstranda skal det etableres stayvoll med skjerm opp til kote
+7, for @ minimere stay fra E6. Stayvollen med skjerm pa Hellstranda er beregnet til &
redusere stgynivaet med gjennomsnitt 1 dB i forhold til 0-alternativet. En endring pa 1
dB vurderes a ikke vaere merkbart for et menneskeare. Avhengig av hvor man
oppholder seg pa Hellstranda, vil stayreduksjonen variere fra 0 til 1 dB. Prinsippet er vist
i figur 6-9.

Tverrsnitt A:

Tverrsnitt B:

Figur 6-9: lllustrasjon av stayvoll/skjerm prinsipp langs Hellstranda friomrade, bdde i snitt A og B.

6.2.4 Flytting av molo (kompenserende tiltak)

Alternativ 1 innebaerer flytting av eksisterende molo. P& det meste flyttes ny molo
omtrent 40 meter nordover (se figur 6-10).
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Eksisterende molo

Figur 6-10: lllustrasjon av gjenstdende kompensasjonstiltak som innebcerer en flytting av eksisterende molo nord
for Hellstranda. Vegtiltaket er lagt inn ved Hellstranda. Omrddet sees fra dagens utlepsomrdde inn mot
Stjgrdalselva. Merk at dette kun er en illustrasjon, nayaktig utforming molo vil bestemmes pad et senere tidspunkt
(llustrasjon av Ramball).

Hensikten med a flytte moloen er & tilrettelegge for gkt areal med blgtbunn mellom
moloen og E6. Det nye blgtbunnsomrade skal fungere som kompensasjon for
beiteomrade til sjgarret som gar tapt i forbindelse med vegutbyggingen.

Utfyllingen i sjg, i forbindelse med vegutbygging, bergrer omtrent 9 500 m2 blagtbunn.
Beregninger indikerer at moloens flytting kan gjenskape omtrent 22 500 m2 blgtbunn av
samme kvalitet som blir pavirket av vegbyggingen.

Samtidig som man flytter moloen mot nord, flytter man ogsa dyprenna som gar inntil
sgrsiden av moloen. Dyprenna blir flyttet tilsvarende flyttinga av moloen (se figur 6-11).
Hensikten er a utvide lavvannsomradet mot nord pa innsiden av moloen, slik at man far
erstattet et like stort areal som det som gar tapt i forbindelse med vegutbyggingen.

R

Gammel sjgbunn Eks. molo Ny molo Mulig
mellomlager

SBN m e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e — - - — N, - - - - - - - — = - — — A SR e, - - - - - - - - Mofd— = = = = = = = = = — =
Mot Hellstranda Mot Veernes

ItlegE av masssr til vegs i ny GjUPET AN S S S e

fS—_-A ¢ |

., Aktuelle masser T,
Eks. djupal titfiyttingavdjupal Ny djupal

Figur 6-11: Prinsippskisse for flytting av molo.
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Flytting pa moloen gjennomfares ved a beholde plasseringa av molohodet, dvs. spissen

pa moloen, pa samme sted som det opprinnelige. A beholde molohodet pa samme sted,
gjor at man unngar ekt belgepavirkning og sterre endringer i de lokale hydrodynamiske

forholdene.

Dimensjonering av molo ma henge sammen med moloens funksjon. | henhold til
molohandboken (Kystverket, 2018), skal moloer generelt dimensjoneres i klasse F2, som
tilsvarer 200-ars hendelse. Dimensjoneringsklasse F2 innebaerer skjerming for
bakenforliggende bygg og anlegg. Midlertidige brygger kan klassifiseres som klasse F1,
tilsvarende en 20-ars hendelse. Fordi eksisterende molo ikke skjermer bakenforliggende
bygg og anlegg, men skal lede vannstrammen i elva ut i sjgen, legges det til grunn et
dimensjoneringskrav for prosjektering og bygging av moloen tilsvarende klasse F1.
Toppen av ny molo er satt til 0,5 meter hgyere enn dagens molo, pa grunn av
klimapaslag, kote 5,35 meter LAT (sjgkart null), dvs. 3,5 moh. (NN2000) (se figur 6-12).

In30ta = 9

— =7.0

o

Figur 6-12: lllustrasjon av snitt giennom moloens ytre del (utenfor beredskapshavna til AVINOR)

Prosjektert molo vil bli omtrent 850 m lang fra molofot til ende, og har behov for
108 000 m3 med tilfarte masser, med fratrekk av ca. 18 000 m3 som kommer fra
eksisterende molo, og skal brukes som kjerne i den nye molo. | forbindelse med
flyttingen av djupalen, ma det graves ut ca. 122 000 m? sandholdig sjgbunn. Av disse
antas det at ca. 80 000 m? kan brukes til & fylle i eksisterende djupals serside.
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7 Elementer i landskapet som ikke tas med i vurdering

7.1 Eksisterende utfylling i sjo

Eksisterende fylling i sj@ inngdr ikke i 0-alternativet. Fyllingen er sveert synlig i
landskapet. Tillatelsen til tiltaket var midlertidig og ble trukket tilbake. Tiltaket er derfor
ikke realiserbart. | en konsekvensutredning skal kun realistiske lgsninger og permanente
inngrep vurderes. Slik utfyllingen framstar na er derfor ikke en mulig framtidig lasning,
og ma anses som en del av tiltak i anleggsfase.

7.2 Massedeponi

Massedeponi mellom Gjevingasen og @yvegen inngar ikke i 0-alternativet. Deponiet er
midlertidig og skal fjernes. Selv om tiltaket er svaert synlig i dagens landskap, er det et
midlertidig tiltak som ma anses som en del av anleggsfasen.

Omradet bgr istandsettes slik at inngrepet ikke blir synlig etter massedeponiet blir

fijernet. En tidsplan for istandsettelse av omradet og plan for revegetering bar
utarbeides.
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8 Trinn 1: Verdi, pavirkning og konsekvens

Verdivurderingen gir en beskrivelse av hvilke konsekvenser utbyggingsforslaget vil ha for
landskap. Vurderingene er inndelt i delomrader for a tydeliggjere konsekvensene pa de
forskjellige omradene i tiltaks- og influensomradet.

8.1 Delomrader

Det er vurdert til at tiltaket har 8 delomrader, se figur 8-1 og tabell 5.

‘Stsrdalsforden

Tegnforklaring

Noe verdi

- Noe til middels verdi

Middels verdi
77777777 iddels til stor verdi e
I s verd L

Figur 8-1 Delomrdder kart, og verdikart

Delomradene er inndelt etter bruk og karakter, og avgrensningene er satt hvor det
oppfattes som naturlige grenseomrader.

Tabell 5: Oversikt over delomrdder i utredningsomradet

Delomrade Beskrivelse Nummerering
Hellstranda friomrade Friomrade mot sjgen avgrenset fra landbruksarealet med hay LO1

vegetasjon
Hellstranda og E6 Kobling mellom Hellstranda friomrade og Billedholmen med molo, L02

E6 og omrade mellom E6 og jernbanen
Gjevingasen Askam mot Stjgrdalsfjorden LO3
Billedholmen Billedholmen med tilhgrende molo og skjeeromrader rundt. LO4
Stjgrdalsfjorden Indre del av Stjgrdalsfjorden med molo LO5
Langgra ser Den delen av tidligere halveya som ligger ser for flyplassen LO6
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Langgra nord Den delen av tidligere halveya som ligger nord for flyplassen Lo7
Suttergyberget og Vattan med | Landskapsformer mot Stjgrdalsfjorden, med Vikanbukta LO8
omkringliggende omrader verneomrade

8.2 Delomrade LO1 Hellstranda friomrade

Verdivurdering:

Delomradet er naturpreget, selv om omradet er skapt ut fra en omlegging av
Stjgrdalselva og formen er menneskelig konstruert. Dette gjor at det er en overvekt av
menneskelig aktivitet pd omradet. Det er flere elementer som tilhgrer delomradet
innenfor de forskjellige kategoriene natur, friluftsliv, landbruk og kultur. Omradet ligger
mellom Hellstrandabukta og Stjgrdalselva, som er viktige naturelementer for omradet,
men omradet selv har lite naturvariasjon. Delomradet er et viktig friluftsomrade for
beboere pa Hell og i Stjgrdal, og er kartlagt som et viktig friluftsomrade i regional
sammenheng av Stjerdal kommune. Omradet grenser til landbruk og har tre naust som
tilhgrer nzerliggende gard, og gir et godt totalinntrykk med lesbare sammenhenger.
Omradet har lokal betydning for hverdagslandskapet.

Figur 8-2 Hellstranda friomrdde, foto Henning Larsen Arkitekter AS
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Figur 8-4 Naustene pd Hellstranda, foto Ramball AS
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Fig 85 Trvegn pa etrada Frioade, fto Ramball AS
Den samlede verdivurderingen av Delomrade LO1 settes til Middels verdi, se figur 8-6.

Ubetydelig Noe verdi Middels verdi Stor verdi Sveert stor verdi

[ | | ‘ | | |

Figur 8-6 Skyvelinjal for verdisetting Delomrade LO1

Pavirkning:

O-alternativet:

O-alternativet er omradet slik det var fgr anleggsstart, og dagens omrader ma
restaureres tilbake til dette. Pavirkningen vil vaere eksisterende situasjon 2019, og vil
ikke gi endring i konsekvens.

Den samlede virkningen av 0-alternativet for Delomrade LO1, vurderes til Ubetydelig
endring, se figur 8-7.

Forbedret Ubetydelig endring  Noe forringet Forringet Sterkt forringet
| | | | | |
|

| | ‘ [ I |

Figur 8-7 Skyvelinjal for pavirkning av Delomrade LO1

Alternativ 1:

Tiltaket langs E6 vil vaere synlig fra store deler av Hellstranda friomrade (se figur 8-8), i
tillegg til at det skal etableres en stayvoll pa friomradet som tar noe areal (se figur 8-9). |
dag ligger E6 pa en slik mate at den ikke er spesielt synlig i landskapet, bortsett fra
tunnelportalene og trafikk. Turvegen i tiltaket heves fra dagens niva pa ca. 3 meter til 3,8
meter. Bglgevernmuren er 3 meter hgy over turvegen som vil skjule det meste av trafikk,
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men sammenhengen mellom dssidene og Stjerdalsfjorden blir svekket. | tillegg heves
turvegen gjennomsnittlig 80 cm, som vil skape en annen romfglelse. Balgevernmuren vil
pavirke dagens referanser og fremstar som uten sammenheng med stedsidentiteten.
Tiltaket vil og gi en annen avgrensning mellom friomradet og jordbruksomradet i sergst.
Fordeler med tiltaket vil veere stayskjerming fra E6, som demper stay og forstyrrelser fra
trafikken.

P .

’ g 5

Figur 8-9 Bilde tatt fra visningsmodell. Viser tiltak i omrédet mellom Hellstran afrimrédet og Hellstranda

Den samlede virkningen av alternativet for Delomrdde LO1, vurderes til Noe forringet, se
figur 8-10.

Forbedret Ubetydelig endring Noe forringet Forringet Sterkt forringet

| | | | | |
I | I | I |

A

Figur 8-10 Skyvelinjal for pavirkning for Delomrade LO1
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Samlet konsekvens og verdivurdering:

O-alternativet:

0-alternativet vil veere eksisterende situasjon og vil ikke gi endring.
Konsekvensen for Delomrade LO1 0-alternativet er derfor Ubetydelig konsekvens.

Alternativ 1:
Sammenstilling av verdi og pavirkning pa konsekvensvifte, se figur 8-11, for Delomrade
LO1 Alternativ 1.

Verdi

Uten

betydning Noe Middels Stor Svaert stor

Sterkt forringet/
@delagt

Forringet

Noe

. forringet

Pavirkning

Ubetydelig
endring

Forbedret

Figur 8-11 Konsekvensvifte Delomrdde LO1 Alternativ 1

Konsekvensen for Delomrade LO1 Alternativ 1 vurderes til Noe konsekvens.

8.3 Delomrade LO2 Hellstranda og E6

Verdivurdering:

Delomradet er preget av menneskelig aktivitet og infrastruktur, og ligger hovedsakelig
pa utfylling fra 1995. Omradet er opparbeidet med naturlige elementer og har etablerte
treer som framstar som friske. Traerne gir omradet et noe naturlig preg og gjer mye for a
dempe effekten av infrastrukturen. Turvegen er svaert viktig for friluftslivet i omradet da
den er eneste kobling til Billedholmen, og gir omradet en lokal betydning med tanke pa
hverdagslandskapet. Selve turvegen ligger i et friluftsomrade markert som svaert viktig
av Stjgrdal kommune. Landskapet er fragmentert pa grunn av infrastruktur, men
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oppfattes som noe oversiktlig. Elementene til veikroppen er f3, og jernbanen vises kun
med pukkfylling og et flettverksgjerde, som delvis skjules av frittvoksende vegetasjon.
Bygde elementer som er stedskapende er Strandbrua, over jernbanen, se figur 8-15.

Figur 8-12 Bilde av voll mellom E6 og turveg, foto Ramboll AS

F ,,-'\‘

Figur 8-13 Bilde av Hellstranda ved naustene, foto Ramball AS
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Figur 8-14 Bilde av plastring og /anskapsrommet pa Hellstranda, foto Ramball AS

Figur 8-15 Bilde av Strandbrua/@yvegenbra, fto Ramball AS
Den samlede verdivurderingen av Delomrdde LO2 settes til Noe verdi, se figur 8-16.

Ubetydelig Noe verdi Middels verdi Stor verdi Sveert stor verdi

I | ‘ | I I |

Figur 8-16 Skyvelinjal for verdisetting Delomrdde L02
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Pavirkning:

O-alternativet:

0O-alternativet er omradet slik det var fgr anleggsstart, og dagens omrader ma
restaureres tilbake til dette. Pavirkningen vil veere eksisterende situasjon 2019, og vil
ikke gi endring i konsekvens.

Den samlede pavirkningen av O-alternativet for Delomrade L0O2, vurderes til Ubetydelig
endring, se figur 8-17.

Forbedret Ubetydelig endring  Noe forringet Forringet Sterkt forringet

| | | | | |
| | I I I I

A

Figur 8-17 Skyvelinjal for pdvirkning av Delomrdde L0O2 0-alternativet.

Alternativ 1:

Balgevernmuren deler E6 fra fjorden slik at kjgreopplevelsen blir kraftig redusert (se
figur 8-18), som pa grunn av sin hgyde skaper et monotont utrykk pa strekningen.
Reduksjonen i vegetasjon mot jernbanen gjer at rommet oppleves smalere og
jernbanen og E6 fremtrer naermere enn de egentlig gjor.

Utvidelsen av E6, sammen med belgevernmuren fragmenterer omradet i sterre grad.
Tiltaket fjerner naturlike elementer, slik som voll med treer mot sjgen i @st og godt
etablerte treer i omradet mellom E6 og jernbanen. Vegetasjonen som reduseres er med
pa & fremme den eksisterende fragmenteringen av omradet og endrer landskapets
skala.

Turvegen vil bli mer tilrettelagt for besgkende, og far bedre sikring mot E6. Det er sikret
at turvegen er dpen mot Stjerdalsfjorden, og det dpne landskapet, som skal sikre
turopplevelsen. Bglgevernmuren vil oppleves som et massivt element, men kan med
tilrettelegging fa et mildere inntrykk. Turgdere vil miste utsikten mot Gjevingdsen pa
grunn av at turvegen ligger sa tett mot bglgevernmuren (se figur 8-19). Dette anses som
negativt.

Tiltaket fyller ut i sj@ utenfor Helltunnelen som pavirker kystkonturen og gir utfylling mot
rommet ved Billedholmen. Balgevernmuren skaper et skille mellom Gjevingasen og
Stjgrdalsfijorden som gdelegger identiteten til delomradet.
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Figur 8-18 Bilde fra visningsmodell. Balgevernmur vil stenge av utsikt mot fjord og Billedholmen.

Figur 8-19 Bilde fra visningsmodell. Turvei blir skjermet frauE6, me an mister den visuelle koblingenmot
Gjevingdsen.

Den samlede virkningen av alternativet for Delomrdde L02, vurderes til Sterkt forringet,
se figur 8-20.

Forbedret Ubetydelig endring  Noe forringet Forringet Sterkt forringet

A

Figur 8-20 Skyvelinjal for pavirkning av Delomrdde LO2 Alternativ 1
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Samlet konsekvens og verdivurdering:

O-alternativet:

0-alternativet vil veere eksisterende situasjon og vil ikke gi endring.
Konsekvensen for Delomrade L02 0-alternativet er derfor Ubetydelig konsekvens.

Alternativ 1:
Sammenstilling av verdi og pavirkning pa konsekvensvifte, se figur 8-21, for Delomrade
LO2 Alternativ 1.

Verdi
Uten )
betydning Noe Middels Stor Svaert stor

Sterkt forringet/

@delagt

Forringet
b0
£

Noe c

forringet f
>
oG
-

Ubetydelig

endring

Forbedret

Figur 8-21 Konsekvensvifte Delomrdde LO2 Alternativ 1

Konsekvensen for Delomrade L02 Alternativ 1 vurderes til Noe konsekvens.

8.4 Delomrade L03 Gjevingasen

Verdivurdering:

Gjevingasen er en skogkledd as naerliggende Stjerdalsfjorden. Skogen ble etablert far
1940, og er ikke flatehogd, men likevel med lav sannsynlighet for naturskognaerhet
(Miljedirektoratet, 2025). Omradet framstar som et landskapselement og oppfattes
naturlikt. Landformen er en del av karakteren for omradet hvor aser meater fjord (NIN
kartlegging og Nasjonalt referansesystem for landskap).

Landskapsformen er med pa & danne landskapsrommene rundt de store sjgflatene.
Dagens landskapsform har fa inngrep, men har enkelte skogomrader som er rensket

Side 47 av 77



Konsekvensutredning Landskapsbilde for E6 Helltunnelen - Hellstranda, endring
PlanID: 5036

bort og hgyspentledninger som bryter helheten. Tunnelene og jernbanen er inngrep ved
foten av asen, som separerer Gjevingasen fra Stjerdalsfjorden.

Figur 8-22 Gjevingdsen fra Google Street View 2019

Figur 8-23 Gjevingdsen og Billedholmen sett fra Hellstranda Friomrdde, foto Rambell AS

Den samlede verdivurderingen av Delomrdde LO3 settes til Noe til middels verdi, se figur
8-24.

Ubetydelig Noe verdi Middels verdi Stor verdi Sveert stor verdi

Figur 8-24 Skyvelinjal for verdisetting Delomrdade L03
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Pavirkning:

O-alternativet:

0O-alternativet er omradet slik det var fgr anleggsstart, og dagens omrader ma
restaureres tilbake til dette. Pavirkningen vil vaere eksisterende situasjon 2019, og vil
ikke gi endring i konsekvens.

Den samlede pavirkningen av 0-alternativet for delomrade L03, vurderes til Ubetydelig
endring, se figur 8-25.

Forbedret Ubetydelig endring  Noe forringet Forringet Sterkt forringet
| | | | | |
[ | | [ | |

A

Figur 8-25 Skyvelinjal for pavirkning av Delomrdde L03 0-alternativet.

Alternativ 1:

Tiltaket er vurdert til at det ikke vil ha store pavirkninger for eksisterende boliger og
kjgreopplevelse over Gjevingasen og Gevingas vegen, da tiltaket ligger nzere foten av
asen. Hovedsakelig vil molo og noe av bglgevernmuren synes, men det antas at pa
grunn av vinkel vil ikke dette bli fremtredende. Tidligere regulert hgydebasseng er
omtalt i delkapittel 4.7 Usikkerhet.

Tiltaket vil pa grunn av sin skala bidra til et stort brudd i koblingen mellom
landskapselementene, Gjevingdsen og Stjerdalsfjorden, som stedlige kvaliteter og bidra
til et gkt monotont uttrykk. Utfyllingen i sjg pavirker hvordan sjgen treffer koblingen
mellom land og vann. Siden tiltaket blir bredere enn dagens situasjon vil tiltaket ogsa
skape mer avstand mellom Gjevingdsen og sjgen enn dagens lgsning.

e — = - o e
Figur 8-26 Bilde fra visningsmodell. Selve tiltaket gdr ikke inn i Gjevingdsen, men blir en sterre barriere i
overgangen mellom land og sj@ enn dagens situasjon.
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Den samlede pavirkningen av alternativet for Delomrade L03, vurderes til Noe forringet,

se figur 8-27.

Forbedret Ubetydelig endring Noe forringet
| | | |

Forringet

Sterkt forringet
| |

A

Figur 8-27 Skyvelinjal for pavirkning av Delomrdde LO3 Alternativ 1.

Samlet konsekvens og verdivurdering:
O-alternativet:

0-alternativet vil veere eksisterende situasjon og vil ikke gi endring.

Konsekvensen for Delomrade LO3 O-alternativet er derfor Ubetydelig konsekvens.

Alternativ 1:

Sammenstilling av verdi og pavirkning pa konsekvensvifte, se figur 8-28, for Delomrade

LO3 Alternativ 1.
Verdi
- Noe Middels Stor Svaert stor
betydning
Sterkt forringet/
@delagt
Forringet
B0
c
Noe 'c
_. forringet X
=
>
o0
o
Ubetydelig
endring

Figur 8-28 Konsekvensvifte Delomrdde L03 Alternativ 1

Forbedret

Konsekvensen for Delomrade LO3 Alternativ 1 vurderes til Noe konsekvens.
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8.5 Delomrade L04 Billedholmen med omkringliggende skjaer

Verdivurdering:

Billedholmen er en holme som er koblet til land via en menneskelaget molo.
Delomradet har skjaer og holmer ut mot Stjerdalsfjorden som er med pa & ramme inn
landskapsrommet pa Hellstranda. Mellom Billedholmen og Hellstranda ligger en holme
som skaper et lite rom inne ved Billedholmen. Selv om Billedholmen er koblet til
fastlandet er den et tydelig element i sjgen som setter preg pa landskapet.

Fa inngrep pa selve Billedholmen gjor at den fremdeles fremstar naturlig. Det er kartlagt
naturtypene tegrkeutsatt kalkgranskog og rikt strandberg, hvor fgrstnevnte har stor
verdi. Billedholmen er opparbeidet med tursti, klasse bla/medium (Ut.no), flere
balplasser og er klassifisert av kommunen som et sveert viktig friluftsomrade.
Billedholmen har en lang historie med historier og sagn og er viktig i
hverdagslandskapet. Det er fa brudd i landskapslinjene og landskapet pa og rundt
Billedholmen oppleves som intakt.

Figur 8-29 Bilde av Billedholmen sett fra molo, foto Henning Larsen AS
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Figur 8-30 Vegetasjon pa Billedholmen, med ustimarker/nger (bl rute), foto Hnning Larsen AS
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Fiur 8-31 Utsikt fra Billedholmen mot holme i sjg, foto Henning Larsen AS
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Figur 8-32 Utsikt fra Hellstranda mot Billedholmen, foto Rb@// AS

Verdien av Delomrade L04 settes til Middels til Stor verdi, se figur 8-33.

Ubetydelig Noe verdi Middels verdi Stor verdi Svaert stor verdi

Figur 8-33 Skyvelinjal for verdisetting Delomrade L04

Pavirkning:

O-alternativet:

O-alternativet er omradet slik det var fgr anleggsstart, og dagens omrader ma
restaureres tilbake til dette. Pavirkningen vil vaere eksisterende situasjon 2019, og vil
ikke gi endring i konsekvens.

Den samlede pavirkningen av 0-alternativet for Delomrade L04, vurderes til Ubetydelig
endring, se figur 8-34.

Forbedret Ubetydelig endring  Noe forringet Forringet Sterkt forringet
| | | | | |
|

| | ‘ [ I |

Figur 8-34 Skyvelinjal for pavirkning av Delomrdde L04 0-alternativet.
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Alternativ 1:

Delomradet vil bli pavirket av utfyllingen i sja. Motfyllingen til jernbanen pavirker
hvordan sjgen treffer Gjevingasen og endrer landskapsrommet mot Billedholmen.
Balgevernmuren bryter opp landskapet og den visuelle koblingen mellom
landskapsrommene. Siktlinjene fra Billedholmen mot Gjevingdsen og det indre
jordbrukslandskapet pa Hell blir forringet. Det er hovedsakelig det indre
landskapsrommet vendt mot Hellstranda som blir pavirket, og vegetasjonen pa
Billedholmen vil minske tiltakets pavirkning fra indre deler av holmen. De andre
landskapsrommene pa Billedholmen vil bli lite pavirket.

Figur 8-35 Bilde fra visningsmodell. Tiltaket blir mer synlig enn dagens lesning. En sterre plastring og
balgevernmur vil vises.

Den samlede virkningen av alternativ 1 for Delomrade L04, vurderes til Noe forringet, se
figur 8-36.

Forbedret Ubetydelig endring  Noe forringet Forringet Sterkt forringet

| | | | | |
I | I | I |

A

Figur 8-36 Skyvelinjal for pavirkning av Delomrdde L04 Alternativ 1.

Samlet konsekvens og verdivurdering:

O-alternativet:

0-alternativet vil veere eksisterende situasjon og vil ikke gi endring.
Konsekvensen for Delomrade L04 0-alternativet er derfor Ubetydelig konsekvens.
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Alternativ 1:
Sammenstilling av verdi og pavirkning pa konsekvensvifte, se figur 8-37, for Delomrade
LO4 Alternativ 1.

Verdi

Uten

betydning Noe Middels Stor Svaert stor

Sterkt forringet/
Ddelagt

Forringet

Noe
forringet

Pavirkning

Ubetydelig
endring

Forbedret

Figur 8-37 Konsekvensvifte Delomrdde L04 Alternativ 1

Konsekvensen for Delomrade L04 Alternativ 1 vurderes til Noe konsekvens.

8.6 Delomrade LO5 Stjgrdalsfjorden

Verdivurdering:

Stjgrdalsfjorden har fra tidligere stor inngrepsgrad, med mye nedbygging av sjgkanten.
Delomradet har stor naturvariasjon, med flere distinktive elementer og definerer bade
sitt eget landskapsrom og det store landskapet. Fjorden og delomradet brukes aktivt
innen friluftsliv, og har historiske koblinger mot landbruket. Nasjonalt referansesystem
for landskap sier «Trondheimsfjorden er regionens viktigste landskapselement, men
landformene rundt avgjar i hvilken grad fjorden er med pé G prege landskapene.», og
underkategori viser til at Stjgrdalsfjorden er en fjorddel ut fra Trondheimsfjorden.
Fjorden sterkt pavirket av menneskelig aktivitet, med eksempler som Trondheim
lufthavn Veernes, Stjgrdal Havn og omleggingen av Stjgrdalselva. Selv om det mye
inngrep er landskapet av regional betydning og har pa grunn av sin sterrelse en god
lesbarhet.
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Figur 8-38 Stjerdalsfjorden sett fra Viklandet mot Hellstranda, foto Henning Larsen Arkitekter AS

Figur 8-39 Stjgrdalsfjorden sett fra Hellstranda, foto Henning Larsen Arkitekter AS
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Figur 8-40 Stjerdalsfjorden sett fra turvegen pa Hellstranda, foto Henning Larsen Arkitekter AS

Verdien av Delomrade LO5 settes til Stor verdi, se figur 8-41.

Ubetydelig Noe verdi Middels verdi Stor verdi Sveert stor verdi

‘ I |

Figur 8-41 Skyvelinjal for verdisetting Delomrdade L05

Pavirkning:

O-alternativet:

0-alternativet er omradet slik det var fgr anleggsstart, og dagens omrader ma
restaureres tilbake til dette. Pavirkningen vil vaere eksisterende situasjon 2019, og vil
ikke gi endring i konsekvens.

Den samlede pavirkningen av O-alternativet for Delomrade LO5, vurderes til Ubetydelig
endring, se Figur 8-42.

Forbedret Ubetydelig endring  Noe forringet Forringet Sterkt forringet

A

Figur 8-42 Skyvelinjal for pavirkning av Delomrdde LO5 0-alternativet.
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Alternativ 1:

Tiltaket vil vaere synlig i det store landskapsrommet. Dagens lgsning er lavtliggende i
terrenget med fa store konstruksjoner som gjer at fragmenteringen mellom
landskapsrommene ikke kommer tydelig fram. Balgevernmuren vil gi et stramt uttrykk
som gir en markant linje i landskapet. Moloen vil gke i hgyde og utforming som bidrar til
den fragmenterende effekten. Tiltaket vil veere synlig og dominerende, selv om skalaen
pa landskapet er stor. Tiltaket som det foreligger, bidrar til et mer monotont og kaotisk
utrykk med en stgrre fragmentering av landskapet.

Figur 8-43 Bilde fra visningsmodell. Tiltaket blir mer synlig enn dagens lgsning. Molen blir hayere enn dagens, og
féar en annen kurve. Balgevernmuren og ny plastring blir synlig i koblingen mellom land og sje.

Den samlede pavirkningen av alternativ 1 for Delomrade LO5, vurderes til Forringet, se
figur 8-44.

Forbedret Ubetydelig endring  Noe forringet Forringet Sterkt forringet

Figur 8-44 Skyvelinjal for pavirkning av Delomrdde LO5 Alternativ 1.

Samlet konsekvens og verdivurdering:

O-alternativet:

0-alternativet vil veere eksisterende situasjon og vil ikke gi endring.
Konsekvensen for Delomrade LO5 0-alternativet er derfor Ubetydelig konsekvens.

Alternativ 1:
Sammenstilling av verdi og pavirkning pa konsekvensvifte, se figur 8-45, for Delomrade
LO5 Alternativ 1.
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Figur 8-45 Konsekvensvifte Delomrdde L05 Alternativ 1

Konsekvensen for Delomrade LO5 Alternativ 1 vurderes til Middels konsekvens.

8.7 Delomrade LO6 Langgra ser

Verdivurdering:

Langgra ser er et omrade som har god skogvekst, men kantene mot sj@ er sterkt
pavirket av menneskelig aktivitet. Langgra ser var tidligere en halvgy sammenhengende
med Langgra nord og Hellstranda, men pa grunn av flyplassen ble halvgya delt i to, og
ved en omlegging av Stjgrdalselva som farte til elva fikk ny munning ved Hellstranda.
Vegetasjonen og den naturlige kanten mot det gamle elvelgpet er strandeng og
strandsump som er viktige naturtyper. Selv om omradet er sterkt menneskepavirket
med omlegging av elveleiet og flyplass, framstar omradet som naturlig og er et viktig
element for dempe de store fjernvirkningene pa infrastruktur og bebyggelsen i omradet.
Selve halvgya har innslag av infrastruktur og plastring som trekker ned saerpreget.
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Figur 8-46 Bilde fra Hellstranda friomrddet over Stjerdalselva og Langera, foto Henning Larsen Arkitekter.

Figur 8-47 Bilde fra E6 mot Langara ser, foto Google Street View.
Verdien av Delomrade L0O6 settes middels verdi, se figur 8-48.

Ubetydelig Noe verdi Middels verdi Stor verdi Svaert stor verdi
| | | ‘ I | |

Figur 8-48 Skyvelinjal for verdisetting Delomrdade L06

Pavirkning:

O-alternativet:

0O-alternativet er omradet slik det var fgr anleggsstart, og dagens omrader ma
restaureres tilbake til dette. Pavirkningen vil vaere eksisterende situasjon 2019, og vil
ikke gi endring i konsekvens.
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Den samlede pavirkningen av 0-alternativet for Delomrade L06, vurderes til Ubetydelig
endring, se figur 8-49.

Forbedret Ubetydelig endring  Noe forringet Forringet Sterkt forringet

A

Figur 8-49 Skyvelinjal for pdvirkning av Delomrdde L06 0-alternativet.

Alternativ 1:

Belgevernmuren vil veere synlig fra delomradet og fa et brudd med det helhetlige
landskapsrommet som er i dag. Pa grunn av delomradets vinkel pa tiltaket vil det
hovedsakelig vaere synlig fra enkelte lokasjoner, dette reduserer forringelsen.
Oppgraderingen av moloen vil gjgre den mer synlig, og vil ogsa skape et noe starre
brudd mellom landskapselementene.

Figur 8-50 Bilde fra visningsmodell. Mo/ far en annen kurve enn dagens tiltak, blir hayere, og gar lengre ut i
fjorden. Balgevernmuren og plastringen blir noe synlig fra denne delen av halvayen.

Den samlede virkningen av alternativ 1 for Delomrade LO6, vurderes til Noe forringet, se
figur 8-51.

Forbedret Ubetydelig endring  Noe forringet Forringet Sterkt forringet

A

Figur 8-51 Skyvelinjal for pavirkning av Delomrdde L06 Alternativ 1.

Samlet konsekvens og verdivurdering:

O-alternativet:

0-alternativet vil veere eksisterende situasjon og vil ikke gi endring.
Konsekvensen for Delomrade LO6 0-alternativet er derfor Ubetydelig konsekvens.
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Alternativ 1:
Sammenstilling av verdi og pavirkning pa konsekvensvifte, se figur 8-52, for Delomrade
LO6 Alternativ 1.

Verdi

Uten

betydning Noe Middels Stor Svaert stor

Sterkt forringet/
@delagt

Forringet

Noe
forringet

Pavirkning

Ubetydelig
endring

Forbedret

Figur 8-52 Konsekvensvifte Delomrdde LO6 Alternativ 1

Konsekvensen for Delomrade LO6 Alternativ 1 vurderes til Noe konsekvens.

8.8 Delomrade LO7 Langgra nord

Verdivurdering:

Langera nord er et omrade som har god skogvekst, lange sandstrender og
sanddynemark. Det er funnet viktige naturtyper som strandeng og strandsump, i tillegg
til & ha god variasjon i arter. Omradet fremstar som et naturlandskap med fa inngrep.
Det er ikke mulig for befolkningen a ta seg til omradet via land pa grunn av flyplassen,
som gjer omradet lite besgkt. Langera nord var tidligere en halvey sammenhengende
med Langgra ser og Hellstranda, men pa grunn av utvidelsen av flyplassen ble halvaya
delt i to, og omlegging av Stjgrdalselva forte til at elva ikke lengre har sin munning ved
Langgra nord. Tidligere elvemunning har blitt et stillestdende vannomrade. Omradet er
typisk for elvemunning og er et landskapselement som setter tydelig preg pa
landskapet, selv om elven er lagt om.
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Figur 8-53 Langera nord sett fra Vikanvegen, foto Henning Larsen Arkitekter.

— g

Figur 8-54 Bilde fra E6 mot Langra nord, fra Google Street View 2020

Verdien av Delomrade L0O7 settes til Middels til Stor verdi, se figur 8-55.

Ubetydelig Noe verdi Middels verdi Stor verdi Svaert stor verdi

Figur 8-55 Skyvelinjal for verdisetting Delomrade LO7

Pavirkning:

O-alternativet:

0-alternativet er omradet slik det var fgr anleggsstart, og dagens omrader ma
restaureres tilbake til dette. Pavirkningen vil vaere eksisterende situasjon 2019, og vil
ikke gi endring i konsekvens.

Den samlede pavirkningen av 0-alternativet for Delomrade L07, vurderes til Ubetydelig
endring, se figur 8-56.
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Forbedret Ubetydelig endring  Noe forringet Forringet Sterkt forringet
| | | | | |
|

| | ‘ [ I |

Figur 8-56 Skyvelinjal for pavirkning av Delomrdde LO7 0-alternativet.

Alternativ 1:

Fra Langgra nord vil bglgevernmuren veere synlig som en gra strek langs Hellstranda.
Tiltaket bryter med landskapssammenhengene og dominerer over landskapets skala,
men tiltaket vil kun vaere synlig i enkelte siktlinjer. Belgevernmuren endrer formspraket
siden tiltaket ikke er tilpasset skalaen. Molo blir forsterket som gjar at den blir hayere og
endrer form. Dette vil gjgre den til et starre element som pavirker
landskapssammenhengene.

Figur 8-57 Bilde fra visningsmodell. Molo far en annen kurve enn dagens tiltak, blir hayere, og gar lengre ut i
fjorden. Baigevernet og plastringen blir lite synlig, men tunnelportal vil synes.

Den samlede virkningen av alternativet for delomrdde LO7, vurderes til Noe forringet, se
Figur 8-58.

Forbedret Ubetydelig endring  Noe forringet Forringet Sterkt forringet

A

Figur 8-58 Skyvelinjal for pavirkning av Delomrdde LO7 Alternativ 1.

Samlet konsekvens og verdivurdering:

O-alternativet:

0-alternativet vil veere eksisterende situasjon og vil ikke gi endring.
Konsekvensen for Delomrade LO7 0-alternativet er derfor Ubetydelig konsekvens.
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Alternativ 1:
Sammenstilling av verdi og pavirkning pa konsekvensvifte, se figur 8-59, for Delomrade

LO7 Alternativ 1.

Verdi
Uten )
betydning Noe Middels Stor Svaert stor
Sterkt forringet/
Ddelagt
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£
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Ubetydelig
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Forbedret

Figur 8-59 Konsekvensvifte Delomrdde L07 Alternativ 1

Konsekvensen for Delomrade LO7 Alternativ 1 vurderes til Noe konsekvens.

8.9 Delomrade L0O8 Vattan og Suttergyberget/Suttergya med
omkringliggende omrader

Verdivurdering:

Delomradet er et starre omrade som er med pa a prege landskapsrommet rundt
Stjgrdalsfjorden. Nasjonalt referansesystem for landskap sier «Trondheimsfjorden er
regionens viktigste landskapselement, men landformene rundt avgjer i hvilken grad fjorden er
med pd @ prege landskapene.» Landformene Vattan og tilherende omrader mot
Suttergyberget er med pa a forme og prege landskapet. Omradene er naturpreget, med
eldre skog og enkelte naturtyper og verneomrader for fugl. Sutturgy har arkeologiske
funn fra blant annet bronsealder-jernalder og mulig vikingtid.

Deler av omradet er kartlagt som sveert viktig friluftsomrade av Stjerdal kommune, bade
som grgnnkorridor og strandsone med tilhgrende sjg og vassdrag. Storvika og
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Holmberget er statlig sikret friluftsomrader med brukere fra regionen. Vattan er kartlagt
som bymark av Stjgrdal kommune og er ogsa kartlagt som et sveert viktig friluftsomrade.
Det er enkelte elementer som gjer at landskapet framstar som pdvirket, men de
bebygde omradene sgr for Vattan er med pa a skape kulturlandskapet.

B 2 - oA

Figur 8-61 Bilde av V@ttdn fra Vikanvegen, foto Henning Larsen Arkitekter.

Side 66 av 77



Konsekvensutredning Landskapsbilde for E6 Helltunnelen - Hellstranda, endring
PlanID: 5036

Figur 8-62 Bilde av deler av Suttergy og formene i landskapsrommet, foto Henning Larsen Arkitekter.

Figur 8-63 Bilde av Vattan fra Molovika friomrade, foto Henning Larsen Arkitekter.

Verdien av Delomrade L08 settes til middels til stor verdi, se figur 8-64.

Ubetydelig Noe verdi Middels verdi Stor verdi Svaert stor verdi

Figur 8-64 Skyvelinjal for verdisetting Delomrade LO8
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Pavirkning:

O-alternativet:

0O-alternativet er omradet slik det var fgr anleggsstart, og dagens omrader ma
restaureres tilbake til dette. Pavirkningen vil vaere eksisterende situasjon 2019, og vil
ikke gi endring i konsekvens.

Den samlede pavirkningen av O-alternativet for Delomrade LO8, vurderes til Ubetydelig
endring, se figur 8-65.

Forbedret Ubetydelig endring  Noe forringet Forringet Sterkt forringet

| | | | | |
| | I I I I

A

Figur 8-65 Skyvelinjal for pavirkning av Delomrdde LO8 0-alternativet.

Alternativ 1:

Tiltaket ligger i grenseland mellom land og sje, og fjernvirkningen mot dette delomradet
blir balgevernmuren. Tiltaket vil veere synlig fra andre siden av fjorden pa grunn av
heyden til balgevernmuren. Tiltaket ligger naer flystripen, med en gkning i heyde pa
moloen og foreslatt utforming av belgevernmur, vil omradet bli graere. Fjernvirkningen
av tiltaket vil gi en monoton framtoning av Hellstranda som pavirker den
sammenhengende helheten av utsiden fra delomradet.

Den samlede virkningen av alternativ 1 for Delomrade L08, vurderes til Noe forringet, se
figur 8-66.

Forbedret Ubetydelig endring  Noe forringet Forringet Sterkt forringet

| | | | | |
[ | 1 | I |

A

Figur 8-66 Skyvelinjal for pavirkning av Delomrade LO8 Alternativ 1.

Samlet konsekvens og verdivurdering:

O-alternativet:

0-alternativet vil vaere eksisterende situasjon og vil ikke gi endring.
Konsekvensen for Delomrade LO8 0-alternativet er derfor Ubetydelig konsekvens.
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Alternativ 1:
Sammenstilling av verdi og pavirkning pa konsekvensvifte, se figur 8-67, for Delomrade

LO8 Alternativ 1.

Verdi
Uten ’
betydning Noe Middels Stor Sveert stor
Sterkt forringet/
@delagt
Forringet
=11]
£
Noe c
forringet =5
° =
>
ofQ
o
Ubetydelig
endring

Forbedret

Figur 8-67 Konsekvensvifte Delomrdde LO8 Alternativ 1

Konsekvensen for Delomrade LO8 Alternativ 1 vurderes til Noe konsekvens.
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9 Trinn 2: Konsekvensvurdering

9.1

Sammenstilling av konsekvenser

PlanID: 5036

Tabellene under er en oppsummering av verdi, pavirkning og konsekvens pa alle
definerte fagtema for hvert av utbyggingsalternativene.

Tabell 6: Oppsummering - 0-alternativet. Farger er i henhold til bestemt fargebruk for M-1941.

Alternativ 0 Verdi Pavirkning Konsekvens

LO1 Hellstranda friomrade Middels Ubetydelig endring | Ubetydelig konsekvens (0)
LO2 Hellstranda og E6 Noe Ubetydelig endring | Ubetydelig konsekvens (0)
LO3 Gjevingasen Noe til Middels| Ubetydelig endring | Ubetydelig konsekvens (0)

LO04 Billedholmen med
omkringliggende skjeer

LO5 Stjerdalsfjorden

LO6 Langgra ser

Middels

Ubetydelig endring

Ubetydelig konsekvens (0)

Ubetydelig endring

Ubetydelig konsekvens (0)

Middels

Ubetydelig endring

Ubetydelig konsekvens (0)

Ubetydelig endring

Ubetydelig konsekvens (0)

omkringliggende omrader

LO7 Langgra nord Middels
LO8 Vattan og
Sutturgyberget/Suttergya med Middels

Ubetydelig endring

Ubetydelig konsekvens (0)

Tabell 7: Oppsummering - Alternativ 1. Farger er i henhold til bestemt fargebruk for M-1941.

Alternativ 1 Verdi Pavirkning Konsekvens

LO1 Hellstranda friomrade Middels Noe forringet Noe konsekvens (-)
LO2 Hellstranda og E6 Noe Sterkt forringet Noe konsekvens (-)
LO3 Gjevingasen Noe til Middels Noe forringet Noe konsekvens (-)

L04 Billedholmen med

Noe forringet

Noe konsekvens (-)

Forringet

Noe forringet

Noe konsekvens (-)

Noe forringet

Noe konsekvens (-)

med omkringliggende

omrader

omkringliggende skjeer Middels

LO5 Stjerdalsfjorden

LO6 Langera ser Middels
LO7 Langera nord Middels

LO8 Vattan og

Sutturgyberget/Suttergya Middels

Noe forringet

Noe konsekvens (-)
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Tabell 8: Oppsummering alle alternativ. Farger er i henhold til bestemt fargebruk for M-1941.

Delomrader

0-alternativet

Alternativ 1

LO1 - Hellstranda friomrade

Ubetydelig konsekvens (0)

Noe negativ konsekvens (-)

LO2 - Hellstranda og E6

Ubetydelig konsekvens (0)

Noe negativ konsekvens (-)

LO3 - Gjevingasen

Ubetydelig konsekvens (0)

Noe negativ konsekvens (-)

LO4 - Billedholmen med
omkringliggende skjeer

Ubetydelig konsekvens (0)

Noe negativ konsekvens (-)

LO5 - Stjgrdalsfjorden

Ubetydelig konsekvens (0)

LO6 - Langgra ser

Ubetydelig konsekvens (0)

Noe negativ konsekvens (-)

LO7 - Langgra nord

Ubetydelig konsekvens (0)

Noe negativ konsekvens (-)

LO8 - Vattan og
Sutturgyberget/Suttergya med
omkringliggende omrader

Ubetydelig konsekvens (0)

Noe negativ konsekvens (-)

Samlet konsekvensgrad

Ubetydelig konsekvens (0)

Noe negativ konsekvens (-)

Begrunnelse for samlet

Tiltaket vil veere en komplett
restaurering av 2019 situasjon.

De omradene som blir mest
bergrt, er omrader som i dag er
pavirket av inngrep og
fragmentert. Derfor vil
konsekvensen av inngrepene i de
delomradene ikke bli hgyere enn

konsekvensgrad Eventuelle awvik vil veere sma, og Noe konsekvens. Andre
ikke pavirke landskapsbildet. delomrader ligger i
influensomradet og vil ikke fa
direkte pavirkning. Eventuell
pavirkning kan minimeres ved &
folge avbgtende tiltak.
Rangering 1 2

Begrunnelser for rangering

0-alternativet vil ha minst
konsekvenser pa landskapet da
det ikke blir noen merkbare
endringer pa landskapet fra verdi
situasjon. Omradet vil kreve
istandsetting for & oppna samme
kvalitet som beskrevet.
Forutsetningene satt for O-
alternativet er en istandsetting
tilsvarende situasjonen i 2019,
med kort reetableringsperiode.
Nar gjenopprettet situasjon vil bl
tilsvarende 2019 situasjon, er
pavirkning og konsekvens satt til
0.

Alternativ 1 gker
fragmenteringene i landskapet, og
far en sterre konsekvens enn 0-
alternativet. Tiltaket far flere store
konstruksjoner og inngrep som
blir svaert synlig og gir inngrep i
landskapsbilde.

Vurdering etter
tiltakspyramiden

Alternativet vil etter
tiltakspyramiden hovedsakelig

Alternativet vil etter
tiltakspyramiden hovedsakelig
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unnga pavirkning. Blant annet ved
3 unnga endring av strandsonen
og unnga fijernvirkning av
balgevernmur. Tiltaket vil
istandsette ved 3 restaurere
anlegget til 2019 situasjonen.
Forutsetninger for istandsetting er
beskrevet i kapittel 6.1.4.

istandsette. Vegetasjon vil delvis bli
istandsatt, men ikke i samme grad
som i O-alternativet. Det er ikke
beskrevet andre tiltak for a
redusere virkningene av tiltaket i
prosjekteringen, men anbefalinger
er foreslatt under kapittel 10.
avbgtende tiltak.
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10 Avbatende tiltak

Alternativ 0:

Det er satt som forutsetning at omradet tilbakefgres som situasjonen fer byggestart i
2019. For a oppna tilsvarende samme verdi pa omradet som satt i rapporten ma traer i
alderen 20-30 ar bestilles og erstattes 1:1. Alle terrenginngrep pa istandsettes og
opprydning av strandsone ma prioriteres. Turveg over Hellstranda friomrade ma
tilbakefares slik det var og vegetasjonen ma istandsettes.

Istandsetting skal felge anerkjent praksis for reetablering, og oppfelging av anlegget blir
viktig pa grunn av sdrbarheten til eldre treer.

For & minske fjernvirkninger av ubrukt tunnel bgr tunnelen tettes, og det ber vegeteres i
forkant for a minske synligheten.

Alternativ 1:

Eksisterende vegetasjon

Vegetasjonen er svaert viktig for & minske fjernvirkningene av eksisterende og foreslatt
tiltak. Det bgr tidlig og i samarbeid med landskapsarkitekt utarbeides rigg- og
marksikringsplan for 8 redusere inngrepene pa vegetasjon og gvrig mark.

Figur 10-1 Flyfoto trcer pa Hellstranda friomrade
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Ny vegetasjon
Rask etablering av ny vegetasjon vil minimere fjernvirkninger og gi en bedre opplevelse
av stedet. Etablering med vegetasjon i varierende alder og sjikt bgr prioriteres.

Nye elementer

Mgteplassene ber utformes pa en slik mate at de bidrar til en trygghetsfalelse. Det bar
velges elementer av god kvalitet for a sikre langvarig holdbarhet og minimere
vedlikehold og utskiftning. Elementene ber ikke bidra til & gke fragmenteringen, og
materialer og fargebruk bar velges deretter.

Bolgevernmur
Fjernvirkningene er hovedsakelig knyttet til balgevernmuren. For & begrense
fijernvirkningene ma man se pa utforming av muren.
e Se pa muligheter for glassfelter i muren, hvor deler av muren bli etablert i
pleksiglass
e Naturlige elementer som stablet skifer, som ikke vil fortykke muren.
e Fargevalg pa mur/betong som reduserer fjernvirkningene.
e Varierende materialer pa begge sider av muren for a gke kjereopplevelse,
vil gi mer variasjon for turgdere og minimere fjernvirkning mot sje.
e Vurdere mulighet for kunstprosjekt eller kunstbelysning (som hensyn tar
biologisk mangfold) for a gi muren stedlighet.

Plastring
Dagens plastring har et godt estetisk utrykk. Denne bgr viderefgres som stedskvalitet.
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11 Vedlegg

Silingsrapport alternative lgsninger (NV50E6SV-PLA-NOT-4002)
Silingsrapport kompensasjon (NV50E6SV-YML-RAP-4007)
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