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SAMMENDRAG

Foreliggende fagrapport inneholder en vurdering av lokal luftforurensning ved Sveberg-omradet i
Malvik kommune langs ny E6 mellom Ranheim og Veernes. Spesifikt vurderes pavirkningen
omreguleringen av Sveberg vil ha pa den lokale luftkvaliteten ved planomradet fra Kinnsettjgnna
i vest til Stavsjgfjelltunnelen i gst langs delstrekningen Leistad-Helltunnelen. Omreguleringen gir
et stort besparingspotensial ved a etablere nytt kryss ved det eksisterende Svebergkrysset,
samtidig som at lgsningen gir behov for feerre konstruksjoner og redusert omfang pa vann og
avlgp-omlegging i krysset.

Luftkvaliteten er vurdert opp mot gjeldende regelverk, i henhold til bestemmelser og
grenseverdier i forurensningsforskriften kap. 7 og Retningslinje for vurdering av luftkvalitet i
arealplanlegging (T-1520). Utslipp fra lokal vegtrafikk ble beregnet, og spredningsmodellering og -
beregninger ble giennomfgrt med modellen GRAL. Beregningsresultatene for omregulert Igsning
ble vurdert opp mot regulert alternativ for strekningen, som et referansealternativ.

Luftkvalitetsberegningene viser spredning av luftforurensning ut fra E6 szerlig lengst nordvest pa
planomradet og ved Svebergkrysset. Rad og gul sone i henhold til grensene i Retningslinje T-1520
for svevestgv (PM1o) og nitrogendioksid (NO>) brer seg imidlertid ikke ut mot boligomradene nord
og gst for E6. Grenseverdiene i forurensningsforskriften kapittel 7 for svevestgv (PM1o 0g PMz5)
og nitrogendioksid (NO-) overstiges heller ikke i naerheten av noen boliger. Beregnet spredning ut
fra portalen til Stavsjgfjelltunnelen sgrest innenfor planomradet er ogsa begrenset, uten
overskridelser av gjeldende grenseverdier nzer boliger i omradet. Spredningsforholdene og
konsentrasjonene er lignende for den regulerte Igsningen, bortsett fra at rad og gul sone faglger
den regulerte veglinjen og plasseringen av Svebergkrysset. Heller ikke for regulert Igsning er det
redusert luftkvalitet ved boligomréder. Arsaken til de forholdsvis lave beregnede
konsentrasjonene og utbredelsen av luftforurensningssonene er lave oppdaterte bakgrunns
konsentrasjoner for omradet i Miljgdirektoratets utslippsdatabase. Luftkvalitetsproblematikk i
omradet er dermed kun forbundet med kryssing av E6 over bru for gdende og syklende som blir
direkte eksponert for luftforurensningen fra vegtrafikken; denne typen opphold i omradet anses
imidlertid & veere sapass kortvarig at det ikke vurderes & veere behov for skjermende eller andre
typer avbgtende tiltak utover det som allerede er innarbeidet i omregulert Igsning.

Det presiseres at luftkvalitetsmodellering er forbundet med vesentlige usikkerheter knyttet til
utslippsdata, meteorologi og atmosfaeriske prosesser og spredningsberegningene generelt.
Spredningsberegninger gir imidlertid informasjon om spredningsmgnstre og kan identifisere
omrader som er spesielt utsatt for luftforurensning.
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1 INNLEDNING

1.1 BAKGRUNN
Utbyggingen av E6 pa strekningen Ranheim-Vaernes er i gang, og farste etappe mellom Ranheim
og Sveberg skal sta ferdig i 2027.
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Figur 1 E6-strekningen Ranheim - Veaernes, med Sveberg-omradet markert i blatt

Rambgll utfgrte en verdianalyse for Nye Veier pa hele prosjektstrekningen E6 Ranheim - Veernes i
farste halvar av 2024 (Rambagll, 2024a). | verdianalysen var det spesielt fokus pa
kostnadsbesparelser, redusert klimagassutslipp og mindre arealbeslag.

P& Sveberg ble det vurdert a veere et stort besparingspotensial ved a etablere nytt kryss ved &
etablere nytt kryss ved eksisterende plassering i stedet for & etablere fire nye rundkjgringer som i
gjeldende plan. Dette gir ogsa behov for faerre konstruksjoner og et betydelig redusert omfang
VA-omlegging i krysset.

1.2 OMREGULERING
Hensikten med planforslaget er & endre en del av reguleringsplanen; Reguleringsplan for ny E6
mellom Leistad og Stjgrdal grense, Sveberg.

Folgende tiltak som omreguleres i denne planen:

= Nytt kysset flyttes til dagens kryssplassering med en tilhgrende reduksjon av behovet for
omlegging av sidevegnettet.

= Det legges opp til en mindre justering av E6-linja gst for krysset som vil medfgre redusert
behovet for inngrep i sideterreng og eksisterende vegnett.

= Tidligere regulerte veg nord for Sparkjgp tas ut.

= Pendlerparkeringene flyttes sammen med krysset

Reguleringsplanarbeid i Sveberg tar utgangspunkt i lasning med fire felt pa E6, og kryss-
plasseringen og utformingen av kryss og sideveger endres i forhold til gjeldende plan (Malvik
kommune, 2020).

Omreguleringen starter ved Kinnsettjgnna og avsluttes ved Stavsjgfijelltunnelen (Figur 2). P&
denne strekningen benyttes dimensjonerende hastighet 100 km/t fra Svebergkrysset og gstover
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som det ble &pnet for i revidert hAndbok N100 fra 2023. Det gir rom for a utforme vegen med
krappere kurver enn i gjeldende reguleringsplan fra 2020 og ny veg kan da i stgrre grad falge
dagens veggeometri i omradet.

Det planlegges en stor rundkjgring over E6 med to overgangsbruer. Rundkjaringen ligger der
dagens bru over E6 ligger. Eksisterende bru kan beholdes i anleggsperioden og rives farst etter at
de to nye bruene er pa plass. Lgsningen gjgr det mulig & knytte nytt kryss til dagens
vegadkomster pa begge sider av E6. Pa nordsiden av E6 beholdes dagens kulvert over
Svebergvegen, mens det vil bli etablert ny kulvert under Stavsjgvegen for gang og sykkelvegen
sgr for EG6.
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Figur 2 Plangrense for omregulering ved Sveberg

1.3 HENSIKTEN MED UTREDNINGEN

Malsetningen med denne utredningen er & vurdere pavirkningen omreguleringen av Sveberg
langs ny E6 Ranheim-Veernes vil ha pa lokal luftkvalitet. Vurderingene er utfert med
spredningsmodellering, i henhold til krav i Retningslinje for vurdering av luftkvalitet i
arealplanlegging (T-1520, Miljgverndepartementet, 2012). Beregnede konsentrasjoner av
luftforurensning er sammenstilt med grenseverdier i Retningslinje T-1520 og
forurensningsforskriften kap. 7 (Klima- og miljgdepartementet, 2004). Beregninger ble
giennomfgrt for omregulerings-alternativet, og resultatene sett opp mot situasjonen for regulert
alternativ, som i utredningen anses som referansealternativet.
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2 REGELVERK

Lokal luftforurensning gker generelt risikoen for luftveis- og hjerte-karsykdom og tidlig dad, og
skadelige effekter har blitt pavist selv ved lave konsentrasjoner i luft (Folkehelseinstituttet, 2014;
WHO, 2021). Svevestgv med diameter mindre enn 10 pum (PMyo) og nitrogendioksid (NO.) regnes
som de viktigste stoffene i luft med tanke pa konsentrasjoner i atmosfeeren og potensielle
helseskader. Kjgretay og fartay slipper ut nitrogenoksider og svevestgv, mens kilder som slitasje
av bremseklosser, dekk og asfalt samt oppvirvling av vegstav fra kjgretay og en del
industriaktiviteter inkludert tungtransport medfgrer utslipp og spredning av stgvpartikler.

Luftforurensning og lokal luftkvalitet omfattes av Forskrift om begrensning av forurensning
(forurensningsforskriften; Klima- og miljgdepartementet, 2004, sist endret 18.11.2024), med
hjemmel i Lov om vern mot forurensninger og om avfall (forurensningsloven; Klima- og
miljgdepartementet, 1981). | tillegg er det utarbeidet en retningslinje (T-1520) som legges til
grunn i arealplanlegging (Miljgverndepartementet, 2012). Det foreligger ogsa nasjonale mal for
svevestgv og NO; (Miljgdirektoratet, 2014), og luftkvalitetskriterier for en rekke komponenter i
luft, utarbeidet av Folkehelseinstituttet (Folkehelseinstituttet, 2017; sist oppdatert 17.03.2023).

| foreliggende rapport er spredningsberegninger for svevestav (PM1o) og NO- brukt for & vurdere
lokal luftkvalitet ved planomradet. Resultatene fra spredningsberegningene er vurdert opp mot
grensene for rad og gul sone for luftforurensning i Retningslinje T-1520 og grenseverdiene i
forurensningsforskriften.

2.1 FORURENSNINGSFORSKRIFTEN KAPITTEL 7

Forurensningsforskriften kapittel 7. Lokal luftkvalitet inneholder bestemmelser om og de juridisk
bindende grenseverdiene for utendgrs luftkvalitet (Klima- og miljgdepartementet, 2004).
Grenseverdiene i § 7-9 er maksimumskonsentrasjoner i utendgrsluft for gitte midlingstider,
eventuelt med antall tillatte overskridelser. Det finnes grenseverdier for komponentene SO, NO-
og NOy, PM1g 0og PM2;s, bly, benzen og CO.

Bestemmelsene i forurensningsforskriften kap. 7 er per i dag i hovedsak i samsvar med EUs
luftkvalitetsdirektiv (Europaparlamentet og Radet, 2008). EU-kommisjonen la nylig fram revidert
versjon av luftkvalitetsdirektivet, med strengere grenseverdier for flere komponenter som
kommer til & bli innfart i to omganger fra og med ar 2026 og 2030 (European Commission, 2024).
Tabell 1 viser de relevante grenseverdiene for svevestgv (PMio 0g PM;5) og NO2, som blir
gjeldende fra 2030 og som planer derfor ma prosjekteres i henhold til.

Tabell 1 Grenseverdier for utendgrs luft for svevestav (PM1o 0g PM25) og nitrogendioksid (NO>), gjeldende fra og
med ar 2030

e Midlingstid Grenseverdi Antall ti_llatte
(ug/m?3) overskridelser
Nitrogendioksid (NO2) Time 200 Maks. 3 ganger pr. kalenderar
Dagn 50 Maks. 18 ganger pr. kalenderar

Kalenderar 20

Svevestgv (PMio) Dagn 45 Maks. 18 ganger pr. kalenderar
Kalenderar 20

Svevestgv (PMzs) Dagn 25 Maks. 18 ganger pr. kalenderar
Kalenderar 10
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2.2 RETNINGSLINJE T-1520

Retningslinje for behandling av luftkvalitet i arealplanlegging (T-1520; Miljgverndepartementet, 2012)
brukes som en veileder for & vurdere lokal luftkvalitet i byggesaksbehandling og arealplanlegging
etter Lov om planlegging og byggesaksbehandling (plan- og bygningsloven; Kommunal- og
moderniseringsdepartementet, 2008). Veilederen spesifiserer grenser for gul og rgd sone for
luftkvalitet basert pa nivaer av PM1o og NO- (Tabell 2). Nedre grense for rad sone tilsvarer
grenseverdien for NOz i henhold til forurensningsforskriftens § 7-9, mens grensen for rad sone
for PMyp gitt i T-1520 tillater feerre overskridelser enn den juridiske grenseverdien. | gul sone har
personer med alvorlig luftveis- og hjerte-karsykdom gkt risiko for forverring av sykdommen,
mens friske personer sannsynligvis ikke vil oppleve helseeffekter. | rad sone har personer med
luftveis- og hjertekarsykdom gkt risiko for helseeffekter, i hovedsak barn med luftveislidelser og
eldre med luftveis- og hjertekarsykdom.

Tabell 2 Nedre grenser for gul og rad sone for vurdering av lokal luftkvalitet, i henhold til Retningslinje for
behandling av luftkvalitet i arealplanlegging (T-1520; Miljgverndepartementet, 2012)

Luftforurensningssone

Komponent

Gul sone
PM1o 35 pg/m? 7 dggn per ar
NO2 40 pg/md vintermiddel*

Personer med alvorlig luftveis- og hjertekarsykdom har
Helserisiko gkt risiko for forverring av sykdommen. Friske
personer vil sannsynligvis ikke ha helseeffekter.

1 Vintermiddel ekskluderer verdier fra og med 1. mai til og med 31. oktober

Grensene oppfart i T-1520 skal legges til grunn ved planlegging av ny virksomhet eller
bebyggelse, blant annet ved planprosjekter som bergrer bruksformal som er fglsomt for
luftforurensning. Fglsom bebyggelse omfatter helseinstitusjoner, barnehager, skoler, boliger,
lekeplasser og utendgrs idrettsanlegg, samt grgnnstruktur. Gul sone er en vurderingssone, hvor
det bar gjeres vurderinger ved planlagt bebyggelse med falsomt bruksformal, mens red sone
angir omrader som er lite egnet til bebyggelse med falsomt bruksomrade. Ved planlagt arealbruk
innenfor red sone ma det redegjares for forholdet til grenseverdiene for utendarsluft, og tiltak
for bedre luftkvalitet burde veere en del av den videre planleggingen av omradet.

2.3 KOMMUNEPLANENS AREALDEL

Kommuneplanens arealdel 2018-2030 for Malvik kommune, som tradte i kraft 29.04.20109,
spesifiserer fglgende bestemmelser og retningslinjer om luftkvalitet i planbestemmelses-
dokumentets kapittel 2.24:

«Alle tiltak skal planlegges slik at luftkvaliteten innendgrs og utendgrs blir tilfredsstillende.
Miljgverndepartementets retningslinje for behandling av lokal luftkvalitet i arealplanleggingen T-1520,
eller nyere versjoner, skal legges til grunn for reguleringsplaner og tiltak etter plan- og bygningsloven §
20-1.» (Malvik kommune, 2019)
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3 FORUTSETNINGER OG METODE

3.1 PLANOMRADET OG TILTAK

3.1.1 Omradebeskrivelse

Planomradet for E6 Sveberg omfatter strekningen av E6 fra Kinsettjgnna i nordvest via
Svebergkrysset og sgrest til portalen til Stavsjafielltunnelen; se plassering og utstrekning vist pa
kart i henholdsvis Figur 1 og 2. Stavsjgvegen krysser E6 ved Svebergkrysset.

Neermest E6 er det diverse naerings- og forretningsvirksomhet, seerlig pa sersiden av vegen.
Korteste avstand til neermeste bolig er pa Brattalia med ca. 80 meter avstand til vegen, mens
avstanden til boligfeltene pa Sveberget nordvest ved planomradet og Grgnberg i sgrgst er pa
over 100 meter. Sveberg skole ligger ca. 250 meter fra vegen. Hommelvik ligger gst for portalen
til Stavsjefijelltunnelen og plangrensen. @vrige omrader bestar i hovedsak av gardsbruk og skogs-
og fiellomrader. Terrenget i omradet er forholdsvis komplekst, med stigning fra Stjerdalsfjorden
og Hommelvika og i retning fiellomradene i ser.

Trafikkmengdene langs E6 er i dag pa 18 000 arsdggntrafikk (ADT) vest for Svebergkrysset og
18 500 ADT i gst og gjennom Stavsjgfjelltunnelen, med tungtrafikkandeler p& henholdsvis 15 og
14 %, i henhold til trafikktall fra Nasjonal vegdatabank (NVDB; Statens vegvesen, 2025). Veger
med ADT over 8000 regnes normalt som & ha betydning for lokal luftkvalitet
(Miljgverndepartementet, 2012), men faktorer som tungtrafikkandeler og massetransport kan
0gsa pavirke luftforurensningssituasjonen.

3.1.2 Lokal luftkvalitet

Luftforurensning males ved kommunale malestasjoner plassert i et utvalg byer og kommuner i
henhold til krav i forurensningsforskriften kapittel 7. Det star ingen malestasjoner i Malvik
kommune; nzermeste stasjoner star i Trondheim by omtrent 15 km vest for planomradet for E6
Sveberg (Miljadirektoratet, 2025a). Ettersom Trondheim er et tettbebygd byomrade mens
Sveberg er spredt bebygd, anses konsentrasjonene av luftforurensning i Trondheim jevnt over a
veere betydelig hgyere enn ved Sveberg og maleresultatene dermed ikke relevante for omradet.

Fagbrukertjenesten for luftkvalitet (Miljgdirektoratet m.fl., 2025) gir oversikt over og informasjon
om lokal luftkvalitet for de ulike kommunene i Norge. Luftsonekart som gir indikasjon over
utbredelse av rgd og gul sone i henhold til grensene i Retningslinje T-1520 i Fagbrukertjenesten
for Sveberg-omradet er vist i Figur 3. Kartet tyder pa at det kun er noe utbredelse av
luftforurensning ut fra portalene til Stavsjgfjelltunnelen i omradet, mens det ikke er spredning av
betydning ut fra dagsonene langs E6 langs strekningen. Det presiseres at kartene i
Fagbrukertjenesten er basert pa beregninger foretatt med lav opplgsning, og derfor ikke vil
reflektere reell spredning ut fra kilder som trafikkerte veger tilstrekkelig detaljert. Falgelig ma
konsentrasjoner av luftforurensning ut fra vegen beregnes med detaljert spredningsmodellering,
for den aktuelle prognosesituasjonen.
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Figur 3 Luftsonekart som viser utbredelsen av Retningslinje T-1520 rgd og gul sone ved planomradet, beregnet
med meteorologi for arene 2019-23, tatt fra Fagbrukertjenesten for luftkvalitet (Miljgdirektoratet m.fl., 2025).
Plasseringene til Svebergkrysset og portalene til Stavsjgfjelltunnelen er markert

3.1.3 Planlagt tiltak og utredningsalternativer

Omregulert lgsning for E6-strekningen fra Kinsettjgnna til Stavsjgfjelltunnelen legges opp til &
starre grad fglge dagens vegstrekning sammenlignet med regulert lgsning, som omtalt i kap. 1.2.
Det vil etableres en starre, ellipseformet rundkjgring over E6 med to overgangsbruer, istedenfor
flere mindre rundkjaringer, og krysset kan knyttes til dagens vegadkomster bade pa nord- og
sgrsiden av E6. Under Stavsjgvegen blir det etablert ny kulvert for gang- og sykkelvegen sgr for
E6, mens dagens kulvert pa nordsiden beholdes.

Utforming av omregulert Igsning, som utgjgr planalternativet for utredningen, og regulert Igsning
(referansealternativet) er vist pa kart i Figur 4.

N NyeVeier

Nye Veier AS
Side 10



o
SN o
iR

e
- M lawr e,

.
e
St
o

Sy
~

o

Z

e

EINR

%
———
= 7
-
-

%

y

1 gavsioveet N i
0 50100 200 300 400 i ‘ P
[ = = s ] Kardusdammen
pmyra ; I y TN S
> ——ww
.l’.? JKSvehogdg Svingberget

\ \\;. T

e

= 7R
‘ 5 ! \‘\
\
] -
7 S‘,\JSP"“E"

0 50100 200 300 400
(= = ]

RIS |
Bl @
X A

Kardusdamimen
~ I &t

i

o

D N ¢
R r—‘“/‘V\a

=\

IStadeiva “\

pmyra

nederst) for E6 Sveberg

[\ NyeVeier
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3.2 LUFTKVALITETSMODELLERING OG FORUTSETNINGER

For & vurdere spredning av utslippene fra vegen i luft og lokal luftkvalitet ved planomradet for
Sveberg ble det gjennomfart spredningsberegninger for komponentene NO; og svevestgv (PM1o
og PM25). Resultatene ble vurdert opp mot grenseverdiene for uteluft i forurensningsforskriften
kap. 7 (grenseverdier fra revidert EUs luftkvalitetsdirektiv som blir gjeldende fra og med 2030) og
grenser for rad og gul sone i Retningslinje T-1520.

Luftkvalitetsmodelleringen ble utfart med GRAL-systemet (The Graz Lagrangian Model; Graz
University of Technology, 2025). GRAL er godt egnet til & modellere spredning i omrader der bade
terreng og bygninger har betydning for spredningen av luftforurensning. Modulen GRAMM (GRAz
Mesoscale Model) er en prognostisk mesoskala vindmodell som brukes for & generere
vindstatistikk for et starre omrade. GRAMM genererer prognostiske vindfelt for alle vindretninger
og -hastigheter for GRAMM-beregningsomradet. Disse vindfeltene brukes som inngangsdata til
modulen GRAL, som er en partikkelbasert, lagransk modell som beregner spredning av
luftforurensning ved mindre planomrader. GRAL kombinert med GRAMM utgjar et eulersk-
lagransk system som beregner mesoskala og mikroskala spredning av luftforurensning der bade
terreng og bygninger tas hensyn til.

3.2.1 Inngangsdata

Som inngangsdata for a lage en 3D-modell brukes data om terreng, arealdekke, veglinje og
konstruksjoner for omradet. Til 3D-modellen importeres meteorologi og utslipp til luft til
spredningsberegninger. Stedsspesifikke bakgrunnskonsentrasjoner legges til beregnede
konsentrasjoner.

3.21.1  Meteorologi

Meteorologi, og seerlig vindforhold, har stor betydning for spredning av luftforurensning og lokal
luftkvalitet. Meteorologiske data (vindhastighet og -retning, temperatur, nedbgr og skydekke) ble
hentet ut fra Veernes meteorologiske stasjon (WMO-nr. 01271), som star ca. 9,5 km nordgst for
planomradet. Meteorologiske data ble hentet ut fra Seklima.no (Meteorologisk institutt, 2025) for
de tre arene 2021-23.

Vindroseplott for maledataene fra Veernes stasjon, og dataene generert i GRAL for planomradet,
er vist i Figur V1-1 i Vedlegg 1. Dominerende vindretninger for de genererte vinddataene for
planomradet er fra vest og @st, og til en viss grad fra sgrest, sgrvest, nordgst og nordvest (Figur
V1-1). Ved den meteorologiske stasjonen pa Vaernes er dominerende vindretning ogsa fra gst og
vest, og til en viss grad fra sgrgst og sgrvest. Vindhastighetene er jevnt over betydelig hgyere for
dataene fra Veernes stasjon, noe som er som forventet ettersom stasjonen maler ved 10 meters
hgyde og i mer dpent terreng, mens de genererte vinddataene for planomradet er ved 2,5 meter.
Vindretningen har betydning for spredningen av luftforurensning. Lave vindhastigheter gir
hayere sannsynlighet for opphopning av luftforurensning neer utslippskilder som trafikkerte
veger.

3.2.1.2  Terreng, vegnett og konstruksjoner

Terrengdata for modelleringsdomenet for GRAMM ble hentet ut fra Digital terrengmodell (DTM
10, UTM33) fra Kartverkets Kartkatalogen (Kartverket, 2025), og arealdekkedata fra det
europeiske kartprogrammet CORINE Land Cover (Nibio, 2025). Data om bygninger i omradet ble
tatt ut fra FKB-kartdata og for nye veglinjer fra AutoCAD-kartgrunnlag utarbeidet i prosjektet, og
satt opp i GRAL-modellen.
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3.2.2 Utslippstall og -beregninger

Ved Sveberg er utslipp fra vegtrafikken langs E6 gjennom omradet kilden med betydning for den
lokale Iuftkvaliteten. Utslipp fra kilder som vedfyring og langtransportert luftforurensning
vurderes & veere omfattet av stedsspesifikke bakgrunnskonsentrasjoner (se kap. 3.2.2.2). Det er
ingen industribedrifter i omradet med registrerte utslipp til luft, og industrikilder er dermed ikke
inkludert som egne utslippskilder i modellen.

3.22.1  Kjgretoytrafikk

Utslipp fra vegtrafikk kan bidra betraktelig til luftforurensning lokalt, seerlig av komponentene
svevestav og nitrogenoksider. Prognosetall for vegstrekningene ved planomradet, framskrevet til
ar 2050, er vist pa kart i Figur 5. Trafikktallene er forventet & veere de samme for regulert som for
omregulert lgsning.
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Figur 5 Kart som viser trafikkmengder i arsdggntrafikk (ADT) og tungtrafikkandeler for vegene ved Svebergkrysset
for omregulert Igsning, framskrevet til &r 2050
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Utslipp av svevestgv og NOy i eksos fra kjgretgy fra forbrenning av fossilt brennstoff ble beregnet
med utslippsfaktorer hentet ut fra The Handbook Emission Factors for Road Transport (HBEFA;
INFRAS, 2025), iht. faringer i Norwegian Emission Inventory 2016 (Sandmo, 2016). Utslippsfaktorene
for ulike kategorier kjgretay (personbiler, tunge kjgretay) er vektet for data om
kjgretgysammensetning nasjonalt, for ar 2020. Vedlegg 2 viser utslippsfaktorene hentet ut fra
HBEFA for svevestav og NOy for de ulike vegkategoriene i omradet (Tabell V2-1).

| tillegg til utslipp fra eksos, bidrar slitasje av bildekk, bremseklosser og asfalt og stevoppvirvling
betydelig til det totale utslippet av svevestgv fra vegtrafikk (Ntziachristos & Boulter, 2016;
Sandmo, 2016). Asfaltslitasjen er seerlig stor nar andelen piggdekk er hgy. Oppvirvling av stav fra
veg, inkludert av mindre partikler (svevestgv), kan veere betydelig men sveert varierende, avhengig
av om vegbanen er tarr eller vat og om jevnlig gaterengjaring og veisalting foretas eller ikke. For
ordinzere veger ble bidraget fra ikke-eksoskilder til svevestgv beregnet med NORTRIP-modellen
(NILU, 2012). Piggdekkandel ble satt til 30 %, som brukes i luftkvalitetsutredninger i Trondheim
kommune (Trondheim kommune Miljgenheten, 2021). Utslipp fra Stavsjgfjelltunnelen ble
beregnet med forutsetning om at all luftforurensning generert inne i tunnelen slippes ut
gjennom portalen med tunnellufta, med kjgreretningen, som betyr at det beregnes utslipp ut fra
lepet med trafikk i vestgdende retning mot planomradet.

Vedlegg 2 inneholder mer detaljer rundt utslippsberegningene for vegtrafikk. Tabell V2-2 viser de
beregnede utslippene av PM1, 0g NOy fra vegene og tunnelportalen i modellen, for stagvpartikler
med relative bidrag fra eksos og ikke-eksoskilder til det totale utslippet.

3.2.2.2  Bakgrunnsforurensning

Det vil ogsa veere et generelt bidrag fra andre forurensningskilder i og utenfor planomradet som
ikke er tatt hensyn til i spredningsberegningene, men som pavirker den lokale luftkvaliteten;
dette omtales som bakgrunnsforurensning. Eksempler pa slike kilder er langtransportert
forurensning fra industri og vegtrafikk, og lokal vedfyring. Bakgrunnsforurensningen skal
inkluderes ved utarbeidelse av spredningskart.

Stedsspesifikke bakgrunnskonsentrasjoner av luftforurensende komponenter ble hentet ut fra
Nasjonalt utslippssystem (Miljgdirektoratet, 2025b). Bakgrunnskonsentrasjonene for NO2 og
svevestav (PM1 0g PM;s) brukt i beregningene er vist i Tabell 3. Som det framgar av Tabell 3, er
bakgrunnskonsentrasjonene i omradet lave.

Tabell 3 Gjennomsnittlige bakgrunnskonsentrasjoner for nitrogendioksid (NO2) og svevestav (PMio 0g PMzs, i
ug/m?) ved planomradet, hentet ut fra Nasjonalt utslippssystem (Miljgdirektoratet, 2025b)

Midlingstid NO2 PMio PMzs
Ar 2,7 35 2,0
Vinterperiode (ekskl. 01.05.-31.10.) 31

Timemiddel - 4. hgyeste 21,3

Dggnmiddel — 8. hgyeste 8,3
Dggnmiddel - 19. hgyeste 5,8 7.2 3,8
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3.2.3 Spredningsberegninger

Modelleringen og spredningsberegningene ble utfgrt med GRAL-modellen, v. 22.09 (Graz
University of Technology, 2025). Beregningsomradet var et ca. 2,4 x 2,2 km stort omrade som
inkluderte planomradet og aktuelle vegstrekninger. Veglinjer og brukonstruksjoner ble importert
til modellen. Veg-utslippskildene i modellen ble representert som linjekilder, parameterisert iht.
fgringer i GRAL-brukermanualen (Amt der Steiermérkischen Landesregierung, 2020).
Konsentrasjoner og spredning av luftforurensning ble simulert ved 2,5 meters hgyde over
terreng, i henhold til krav i Retningslinje T-1520. Reseptor-grid ble satt til 10 x 10 m punkter
innenfor beregningsomradet. En oversikt over GRAMM- og GRAL-modellomradene er vist i Figur
6.
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Figur 6 Oversikt over modellomradet for E6 Sveberg brukt i spredningsmodelleringen. Beregningsomradet for
GRAMM er markert med rektangel pa ortofotoet til venstre, og for GRAL til hgyre. GRAL-illustrasjonen viser veg- og
tunnelportal-utslippskilder (rgde) i modellen markert.

3.23.1  Post-prosessering

Post-prosessering av resultatene (modellerte konsentrasjoner pa timebasis) for & generere
giennomsnittlige konsentrasjoner iht. aktuelle midlingstider, f.eks. 4. hgyeste time, 8. og 19.
hayeste dagn og ar, ble foretatt i GRAL-programmet og, for dagn-persentiler, med Rambgll-
utviklet script. Plotting av resultatene ble gjort i ArcGIS Pro. Stedsspesifikke
bakgrunnskonsentrasjoner ble lagt til de beregnede konsentrasjonene. Alle reseptorpunkter og
kilder er representert i Universal Transverse Mercator (UTM) sone 32 koordinatsystem.

Falgende formel brukes i programmet for omregning av beregnede konsentrasjoner av NOy til
NO-konsentrasjoner:

NO, = 29 x [NO,] / 35+[NO,] + 0.217 x [NO,]
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4 RESULTATER OG VURDERINGER

4.1 UTSLIPP TIL LUFT

Som det framgar av Tabell V2-2, er det betydelige utslipp til luft ut fra E6 gjennom planomradet:
Beregnede utslipp av NOy er hgyest ut fra strekningen lengst sargst der det er mest stigning, pa
1,51 kg/km/t, mens for svevestgv er utslippene hgyest nordvest for Svebergkrysset der
trafikkmengdene er hgyest. NOx slippes kun ut fra eksos pa kjaretgy, mens stgvpartikler i tillegg
slippes ut som resultat av slitasje av dekk og bremseklosser, piggdekkbruk og oppvirvling av
vegstev. Ikke-eksoskilder star for de klart stagrste bidragene til svevestgvutslippene fra
vegtrafikken (Tabell V2-2). Piggdekk brukes kun om vinteren, og bidraget fra stavoppvirvling fra
ordinzre veger er ogsa hgyere om vinteren pa grunn av tilsetting av strgsand og vegsalt.
Utslippene av svevestgv fra vegene er derfor betydelig hgyere fra disse vegene om vinteren enn
om sommeren. Sommerandelen utgjgr ca. 20 % av vinterandelen for E6 og ca. 50 % for gvrige
veger i omradet. Utslippene fra tunge kjaretay er forbundet med langt hgyere utslipp til luft enn
personbiltrafikk; tungtrafikkandelen langs E6 for prognosesituasjonen er pa 10-11 %, og pa
mellom 5 og 15 % for gvrige veger.

4.2 SPREDNING AV LUFTFORURENSNING OG LOKAL LUFTKVALITET

4.2.1 Regulertlgsning

Utbredelsen av rgd og gul sone iht. Retningslinje T-1520 for svevestgv (PM1o) er dimensjonerende
for den lokale luftkvaliteten ved planomrédet for E6 Sveberg. Utarbeidet spredningskart som
framstiller PMyo 8. hgyeste dggnmiddel, tilsvarende grensene for T-1520 r@d og gul sone, er vist i
Figur 7 for regulert Igsning for ny veglinje, som utgjer referansealternativet for utredningen.
Beregningene er gjiennomfart med vegtrafikktall prognosert til &r 2050. Resultater er tatt ut ved
2,5 meters hgyde over terreng.

Som det framgar av Figur 7, er det en del spredning av luftforurensning ut fra E6 seerlig lengst
nordvest pa planomradet og ved Svebergkrysset. Fgringene og grensene for rad og gul sone for
luftforurensning i Retningslinje T-1520 legges til grunn i arealplanlegging. Retningslinje T-1520
rad og seerlig gul sone for PMyo har betydelig utbredelse ut fra E6 szerlig i nord, men hverken gul
eller rad sone brer seg ut mot boligomradene eller Sveberg skole nord for E6. Sgrgst for
Svebergkrysset er konsentrasjonene lave og under grensene for ragd og gul sone til og med pa
vegbanen og like ved vegen: De lave beregnede konsentrasjonene skyldes lave
bakgrunnskonsentrasjoner i bakgrunnsdataene fra Nasjonalt utslippssystem. Beregnet spredning
av luftforurensning ut fra portalen til Stavsjgfjelltunnelen er forholdsvis liten, og T-1520 gul eller
rgd sone fra tunnelen nar ikke ut mot noen boliger i neeromradene.

Grenseverdiene i forurensningsforskriften kap. 7 er de juridisk gjeldende grenseverdiene for
tiltak som ikke skal overstiges. Spredningskartene med beregnede konsentrasjoner sammenstilt
med grenseverdiene som vil bli gjeldende fra og med ar 2030 i Vedlegg 3 viser at det kun er
beregnet overskridelser langs deler av E6, og ikke noen steder naer boligomrader eller skolen.
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Figur 7 Spredningskart som viser beregnede konsentrasjoner av svevestav (PM1o) som 8. hgyeste dggnmiddel ved

planomradet for E6 Sveberg, for regulert lgsning (referansealternativet), ved Svebergkrysset (sverst) og ved
portalen til Stavsjafielltunnelen (nederst). Nye veglinjer er vist markert i blatt. Grensene for gul og red sone i
Retningslinje T-1520 tilsvarer maks. 7 overskridelser av henholdsvis 35 og 50 pg/m® som dggnmiddel
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4.2.2 Omregulertlgsning

Spredningskart for PM1o gul og r@d sone i henhold til Retningslinje T-1520, det vil si som viser 8.
hgyeste dggnmiddel, for omregulert lgsning (planalternativet) er vist i Figur 8. | likhet med for
regulert lgsning (referansealternativet; Figur 7), viser Figur 8 at det for omregulert Igsning er en
viss spredning ut fra E6 nordvest pa planomradet og ved Svebergkrysset. Ogsa for omregulert
Igsning viser beregningene ubetydelig spredning og lave konsentrasjoner langs E6 sgrgst for
krysset, pa grunn av de lave bakgrunnskonsentrasjonene i omradet. Spredningen ut fra
Stavsjgfjelltunnelen er den samme for omregulert som for regulert Igsning.

Spredningskart for PM1o rad og gul sone for omregulert Igsning er vist i stgrre format i Vedlegg 3,
sammen med tilsvarende kart for NO> rgd og gul sone og for sammenstilling med
grenseverdiene i forurensningsforskriften.
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Figur 8 Spredningskart som viser beregnede konsentrasjoner av svevestav (PM1o) som 8. hgyeste dggnmiddel ved
planomradet for E6 Sveberg, for omregulert lgsning (planalternativet), ved Svebergkrysset (everst) og ved portalen
til Stavsjefielltunnelen (nederst). Nye veglinjer er vist markert i blatt. Grensene for gul og r@d sone i Retningslinje T-
1520 tilsvarer maks. 7 overskridelser av henholdsvis 35 og 50 pg/m® som dggnmiddel
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For & undersgke forskjeller i resulterende konsentrasjoner mellom alternativene ble det
utarbeidet differansekart mellom omregulert (planalternativet) og regulert lgsning
(referansealternativet); se Figur 9. Som det framgar av differansekartet, medferer endringen fra
regulert til omregulert lgsning reduksjon i konsentrasjonene ved deler av omradene i nord og
pgkning langs omregulert veglinje, noe som fglger av forskyvningen i veglinjen mellom de to
alternativene. Ved gvrige omrader vil det ikke veere noen vesentlig endring i konsentrasjoner,
ettersom trafikktallene er uendrede.
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Figur 9 Differansekart som viser forskjellene i konsentrasjoner, av svevestgv (PM1o) som 8. hgyeste dggnmiddel ved
E6 Sveberg, mellom omregulert (planalternativet) og regulert lgsning (referansealternativet)

4.3 USIKKERHETER OG ANTAKELSER
Spredningsberegningene gir et inntrykk av hvilke omrader som vil veere utsatt for redusert

luftkvalitet. Det gjgres imidlertid en rekke antakelser i forbindelse med modelleringen og
spredningsberegningene:

e Utslippsberegningene i utredningen er foretatt med grunnlag i utslippsfaktorer og trafikktall,
som begge er forbundet med usikkerheter i tillegg til at utslippene er variable. Utslipp fra
vegtrafikk vil avhenge av forhold som kjgremgnster, hastighet, sammensetning av bilparken
og kvalitet pa veg og asfalt. For vegtrafikk brukes utslippsfaktorer for ar 2020, noe som
antakelig overestimerer beregnede utslipp ettersom det antas at kjgretgyteknologien vil
forbedres i framtida. Estimering av svevestegvnivaer i luft som falge av utslipp av
slitasjepartikler, piggdekkbruk og oppvirvling av vegstav er forbundet med seerlig usikkerhet.
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Estimering av utslipp fra tunnelportaler er seerlig usikre. | prosjektet ble det konservativt antatt
at alt utslipp generert inne i vegtunnelene slippes ut gjennom portalene, og tarr vegbane.
Utslippslufta slippes ut med kjgreretningen, med en utslippshastighet pa 3 m/s for tolaps-
tunnel med trafikk i kun én retning i hvert lgp.

Det er vesentlige usikkerheter forbundet med spredningsmodellering generelt, pga. forhold
som kvaliteten pd inngangsdata, usikkerheter forbundet med bakgrunnskonsentrasjoner,
variasjon i meteorologi, og atmosfaeriske prosesser og kjemi. Typisk regnes det med
usikkerhet i beregnede resultater pa + 50 %.
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5 KONKLUSJON OG ANBEFALTE FGRINGER FOR
REGULERINGSPLAN

Luftkvalitetsberegningene viser spredning av luftforurensning ut fra E6 saerlig ved Svebergkrysset
og lengst nordvest pa planomradet fra Kinnsettjgnna til Stavsjgfjelltunnelen. Spredningen er
imidlertid begrenset: Retningslinje T-1520 rgd og gul sone brer seg ikke ut mot boligomradene pa
nord- og gstsiden av E6, og grenseverdiene i forurensningsforskriften kapittel 7 overstiges heller
ikke ved noen boliger. Opphold i omradet i forbindelse med kryssing av E6 over Svebergkrysset
for gdende og syklende anses a veere kortvarig, slik at dette ikke vurderes & utlgse krav om
spesifikke tiltak.

Omreguleringen av Sveberg vurderes dermed ikke a resultere i behov for avbgtende tiltak for
skjerming eller annet med hensyn pa lokal luftforurensning annet enn det som allerede er
innarbeidet i omregulert Igsning.
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Vedlegg 1
Meteorologiske data



For & simulere spredning av luftforurensning ved planomradet for E6 Sveberg i Malvik kommune
ble det generert klassifisert vindstatistikk i GRAL, basert pa vinddata fra Vaernes stasjon for arene
2021-23. Inngangsdataene ble hentet ut fra Norsk klimaservicesenter (Meteorologisk institutt,
2025). Vindhastigheter og vindretninger brukt i spredningsmodellen for planomradet og for

Veernes stasjon er vist i Figur V1-1.
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Figur V1-1 Vindroseplott for vinddataene brukt i modelleringen, som prosesseres i GRAL for planomradet
(overst), basert pa data fra Veernes meteorologiske stasjon (nederst). Vindrosene framstiller
frekvensfordelingen av vindhastigheter i prosent, og vindretninger fordelt pa sektorer, for arene 2021-23, hentet
ut fra Seklima (Meteorologisk institutt, 2025).



Vedlegg 2
Utslippsberegninger



| prosjektet er det foretatt beregninger av utslipp fra lokal vegtrafikk langs vegstrekninger ved
planomradet. Kjgretay slipper ut en rekke luftforurensende stoffer i eksos. For stgvpartikler (PM1o
og PM.5) m& ogsa utslipp forarsaket av slitasje av dekk, bremseklosser og asfalt, piggdekkslitasje
og oppvirvling inkluderes i utslippsberegningene. Svevestgvutslippene for vegene er differensiert
pa sommer (mai-oktober)- og vintersesong (november-april).

Grunnlaget for utslippsberegningene for vegtrafikken i omradet var trafikktall framskrevet for
prognosearet 2050 for planen. For & beregne utslipp av nitrogenoksider (NOy) og svevestgv (PM)
fra lokale veger ble det hentet ut utslippsfaktorer fra The Handbook Emission Factors for Road
Transport (HBEFA; INFRAS, 2025), for ar 2020. Utslippsfaktorer ble hentet ut for vegtypen,
trafikkscenario og stigning/kurvatur i modellen, for bade PM og NOx (Tabell V2-1).

Tabell V2-1 Utslippsfaktorer for utslipp fra forbrenning av svevestgv (PM) og nitrogenoksider (NOx) med
betingelser for vegstrekningene i spredningsmodellen, hentet fra Handbook Emission Factors for Road Transport
(HBEFA; INFRAS, 2025) for Norge for ar 2020

Type kjgretgy Komponent Stigning Trafikkscenario Uil

(%) (9/km/Kkjgretay)
HGV NOX +/-205  URB/Distr/50/Satur. 7,828
HGV NOx 0 URB/Distr/50/Satur. 7,814
HGV NOX +/-205  URB/Distr/70/Satur. 5,665
HGV NOXx +/-295  URB/MW-Nat./110/Satur. 4,290
HGV NOXx +/-4% URB/MW-Nat./110/Satur. 4,932
HGV NOXx 0 URB/MW-Nat./110/Satur. 3,688
HGV PM +/-205  URB/Distr/50/Satur. 0,102
HGV PM 0 URB/Distr/50/Satur. 0,101
HGV PM +/-205  URB/Distr/70/Satur. 0,082
HGV PM +/-20  URB/MW-Nat./110/Satur. 0,059
HGV PM +/-4% URB/MW-Nat./110/Satur. 0,064
HGV PM 0 URB/MW-Nat./110/Satur. 0,059
pass. car NOx +/-205  URB/Distr/50/Satur. 0,631
pass. car NOX 0 URB/Distr/50/Satur. 0,610
pass. car NOx +/-205  URB/Distr/70/Satur. 0,649
pass. car NOx +/-20  URB/MW-Nat./110/Satur. 0,468
pass. car NOx +/-4% URB/MW-Nat./110/Satur. 0,551
pass. car NOX 0 URB/MW-Nat./110/Satur. 0,445
pass. car PM +/-205  URB/Distr/50/Satur. 0,006
pass. car PM 0 URB/Distr/50/Satur. 0,006
pass. car PM +/-29,  URB/Distr/70/Satur. 0,006
pass. car PM +/-29p  URB/MW-Nat./110/Satur. 0,004
pass. car PM +/-4% URB/MW-Nat./110/Satur. 0,005
pass. car PM 0 URB/MW-Nat./110/Satur. 0,004

I tillegg til utslipp fra eksos slippes svevestgv ut fra veger som resultat av dekk-, bremsekloss- og
asfaltslitasje, samt ved piggdekkbruk og som resultat av oppvirvling av vegstgv. Bidrag fra ikke-
eksoskilder til svevestav fra kjgretgy ble beregnet med NORTRIP-modellen (NILU, 2012).
NORTRIP-modellen bruker en rekke inngangsparametere, relatert til vegparametere, meteorologi
og tiltak (salting, gaterengjgring osv.). | beregningene ble meteorologi fra Veernes stasjon for
hgst 2022/var 2023 benyttet (se Vedlegg 1). Nedbgr og luftfuktighet, samt frekvens for tiltak ble
satt til O, og piggdekkandelen til 30 %. Utslipp fra piggdekkbruk er kun inkludert i beregningene



for vinterperioden (november-april). Dggnvariasjon for utslippene ble satt til tall fra
dokumentasjonen til USEPA-utslippsmodellen MOVES (Population and Activity of On-road Vehicles
in MOVES2014; USEPA, 2016), for byomrader for ukedager (Urban Weekday).

De beregnede utslippene av NOyx og stavpartikler (PM1o) for de aktuelle vegstrekningene inkludert
strekningen gjennom Stavsjgfjelltunnelen er oppfert i Tabell V2-2. Utslippene fra tunnelen er
beregnet med grunnlag i trafikktall og utslipp fra E6-strekningen gjennom tunnelen, med
tunnelprofil T9 og antatt hastighet pa tunnellufta pa 3 m/s for tolgps tunnel med trafikk i kun én
retning i hvert lgp.



Tabell V2-2. Beregnede utslipp av stegvpartikler (PM1o, PM25) 0og nitrogenoksider (NOx), oppgitt i kilogram per kilometer per time (kg/km/t) fra vegstrekningene ved E6
Sveberg, for prognosesituasjonen (&r 2050), ved bruk av utslippsfaktorer fra Tabell V2-1 og fra NORTRIP-modellen. Svevestgvutslippene er differensiert i sommer (mai-

okt.)- og vinterperiodeutslipp (nov.-apr.).

Utslipp (kgZkm/t)

) ) Veg- o Trafikk- Andel Fartsgrenser

Strekning Vegkategori bredde Stigning mengde tung- (km/t) NOX PM PM10 PM2,5

m (APT) trafikk eksos eksos tkke-  Lotaie ) Totalt

eksos eksos

E6 NV Primary-Nat Motorway 7.0x 2 +/- 0-2 % 38400 10% 110 1,230 0,016 1,369 1,384 0,068 0,084
E6 S@ Primary-Nat Motorway 7.0x 2 +/- 0-2 % 35100 11% 110 1,172 0,015 1,287 1,302 0,064 0,079
E6 SO >2% Primary-Nat Motorway 7.0x 2 +/- 2-4 % 35100 11% 110 1,300 0,015 1,287 1,302 0,064 0,080
E6 S@ inkl. tunnel Primary-Nat Motorway 7.0x 2 +/- 4-6 % 35100 11% 110 1,510 0,016 1,287 1,303 0,064 0,081
Rundkjgring @ Secondary/Distributor 6.5 +/- 0-2 % 5500 10% 50 0,305 0,004 0,067 0,071 0,003 0,007
Rundkjgring V Secondary/Distributor 6.5 +/- 0-2 % 2500 10% 50 0,139 0,002 0,035 0,036 0,002 0,003
Til bro N Secondary/Distributor 6.0 +/- 2-4 % 6800 8% 50 0,342 0,004 0,077 0,081 0,004 0,008
Til bro S Secondary/Distributor 6.0 +/- 2-4 % 5200 15% 50 0,371 0,004 0,072 0,076 0,004 0,008
Rampe av N Secondary/Distributor 3.5 +/-2-4 % 1400 8% 70 0,061 0,001 0,031 0,032 0,002 0,002
Rampe pa N Secondary/Distributor 3.5 +/-2-4 % 4000 8% 70 0,175 0,002 0,072 0,074 0,004 0,006
Rampe av S Secondary/Distributor 3.5 +/- 2-4 % 3600 11% 70 0,180 0,002 0,070 0,072 0,004 0,006
Rampe pa S Secondary/Distributor 3.5 +/- 2-4 % 2000 11% 70 0,100 0,001 0,043 0,044 0,002 0,003
Svebergv. N Secondary/Distributor 55 +/- 0-2 % 3100 5% 50 0,125 0,001 0,037 0,038 0,002 0,003
Svebergv. Sving Secondary/Distributor 5.5 +/- 0-2 % 4100 5% 50 0,166 0,002 0,046 0,048 0,002 0,004
Svebergv. S1 Secondary/Distributor 55 +/- 0-2 % 3100 5% 50 0,125 0,001 0,037 0,038 0,002 0,003
Svebergv. S2 Secondary/Distributor 55 +/- 0-2 % 2100 5% 50 0,085 0,001 0,027 0,028 0,001 0,002
Dalabakkan Secondary/Distributor 5.5 +/- 0-2 % 1500 5% 50 0,061 0,001 0,020 0,021 0,001 0,002
Stavsjev. til bro S Secondary/Distributor 55 +/- 0-2 % 5200 15% 50 0,366 0,004 0,072 0,076 0,004 0,008
Vuluv. Secondary/Distributor 55 +/- 0-2 % 4600 15% 50 0,324 0,004 0,064 0,068 0,003 0,007
Stavsjev. S Secondary/Distributor 55 +/- 0-2 % 2500 15% 50 0,176 0,002 0,043 0,045 0,002 0,004

*Oppgitte svevestgvutslipp for vegene er for vinterperioden (november-april). Utslippene for sommerperioden er satt til 22 % av vinterutslippene for E6 og 50 % for gvrige vegstreknigner.
Beregnet med piggdekkandel = 30 %



Vedlegg 3
Spredningskart



For & vurdere spredning av luftforurensning og lokal luftkvalitet ved planomradet for E6 Sveberg i
Malvik kommune ble det beregnet spredning av nitrogendioksid (NO;) og svevestgv (PMio 0g
PMz5) i omradet. Spredningsberegningene ble foretatt med modellen GRAL.

Fra spredningsberegningene ble det utarbeidet spredningskart for planalternativet, med
beregnede konsentrasjoner vurdert opp mot grenseverdier i forurensningsforskriften kap. 7
(Klima- og miljgdepartementet, 2004) som blir gjeldende fra og med ar 2030 som angitt i revidert
EUs luftkvalitetsdirektiv (European Commission, 2024) og nedre grenser for rgd og gul sone i
Retningslinje for behandling av luftkvalitet i arealplanlegging (T-1520, Miljgverndepartementet,
2012). Spredningsberegningene er foretatt ved 2,5 meters hgyde, med vegtrafikktall framskrevet
for prognosesituasjonen til ar 2050. Kartene i Vedlegg 3 er vist for omregulert Igsning for E6 ved
Sveberg (planalternativet).

Oversikt over type spredningskart i Vedlegg 3:

e PMjo 8. hgyeste dggnmiddel — Retningslinje T-1520

e PMjio 19. hgyeste dggnmiddel — forurensningsforskriften

e PMjo arsmiddel — forurensningsforskriften

e NO: arsmiddel - Retningslinje T-1520, forurensningsforskriften
e NO: vintermiddel (nov.-apr.) - Retningslinje T-1520

¢ NO: 4. hgyeste timemiddel — forurensningsforskriften

e NO: 19. hgyeste dggnmiddel — forurensningsforskriften

Konsentrasjonene av PM; s i omradet som dggn- og arsmiddel overstiges kun ved sma arealer ut
fra tunnelportalen og pa vegbanen, og spredningskart for PM2 s er derfor ikke vist.
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Beregningsforutsetninger:

Situasjon: Omregulert Igsning
Prognosedr vegtrafikktall: 2050
Komponent: Nitrogendioksid (NO,
Midlingstid: Arsmiddel

Regelverk: Retningslinje T-1520,
forurensningsforskriften kap. 7
Meteorologiér: 2023

Prognosear utslippsfaktorer for
vegtrafikk: 2020

NO,-kjemi: Formel i GRAL

Utarbeidet av: HAWE
Dato: 04.03.2025
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E6 Sveberg, omregulert lIgsning (prognosear: 2050)
Nitrogendioksid (NO2) vintermiddel (nov.-apr.); Retningslinje T-1520

RAMBOLL

E6 Sveberg Nye Veier

Prosjektnr.; 1350060178-001

Rambgll Norge AS
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Beregningsforutsetninger:

Situasjon: Omregulert Igsning
Prognosedr vegtrafikktall: 2050

" Komponent: Nitrogendioksid (NO,

Midlingstid: Vinter (nov.-apr.)
Regelverk: Retningslinje T-1520
Meteorologiér: 2023
Prognosear utslippsfaktorer for
vegtrafikk: 2020

NO,-kjemi: Formel i GRAL

Utarbeidet av: HAWE
Dato: 04.03.2025
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E6 Sveberg, omregulert lIgsning (prognosear: 2050)
Nitrogendioksid (NO2) 4. hgyeste time; forurensningsforskriften kap. 7/EUs luftkvalitetsdirektiv

E6 Sveberg

Nye Veier

Prosjektnr.; 1350060178-001

RAMBOLL

Rambgll Norge AS

Beregningsforutsetninger:

Situasjon: Omregulert Igsning
Prognosedr vegtrafikktall: 2050
Komponent: Nitrogendioksid (NO,

Midlingstid: 4. hgyeste time
Regelverk: Forurensnings-
forskriften kap. 7
Meteorologiér: 2023
Prognosear utslippsfaktorer for
vegtrafikk: 2020

NO,-kjemi: Formel i GRAL
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SN Utarbeidet av: HAWE
Dato: 04.03.2025
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E6 Sveberg, omregulert lIgsning (prognosear: 2050)
Nitrogendioksid (NO2) 19. hgyeste dggn; forurensningsforskriften kap. 7/EUs luftkvalitetsdirektiv

E6 Sveberg

Nye Veier

Prosjektnr.; 1350060178-001

RAMBOLL

Rambgll Norge AS

Beregningsforutsetninger:

Situasjon: Omregulert Igsning
Prognosedr vegtrafikktall: 2050

" Komponent: Nitrogendioksid (NO,

Midlingstid: 19. hgyeste dggn
Regelverk: Forurensnings-
forskriften kap. 7
Meteorologiér: 2023
Prognosear utslippsfaktorer for
vegtrafikk: 2020

NO,-kjemi: Formel i GRAL
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