1. Analyselogg

Identifisering Risikoanalyse Risikoevaluering Datagrunnlag
Konsekvens Henvisning/
D[ ROStema |  Ledeord Usnsket hendelse Arsak Eksisterende barrierer Sarbarhet sannsynlighet Tiltak referanse/ Kunnskapsstyrke Usikkerhet
tvog | o | Framkom datagrunniag
helse melighet
" o . Det er lite steinmasser langs ryggen som antas &
. Five som ligger tett pd veihar potensiale for - Ny E39 er lagt pa utsiden av eksisterende | pé veg fra an kunne Igsne. Er kun stein som ligger i fyling og ikke Fhis noe [gsner igger veg utsatt . - Gjennomfre ytterligere utredninger for 3 i Noe usikkerhet forbundet
04. Steinsprang |Steinsprang fra rygg ved profilnr.  |steinsprang. Ryggen bestr av fill, naturstein og pavirke framkommeligheten og utgjore ° ! Ikke Steinsprang er antatt 3 vaere av mindre art Omrédet er vurdert av
1|naturfare " £39 for & opprettholde avstand og ikke " Lav fiellparti som kan Igsne, noe som tilsier at Lav Lav Vurdere om situasjoen er akseptabel eller  |Fagrapport skred ~[Medium |" Middels | med potensiale for
eller steinskred |6250 moreenmasse. Det er etablert mur i bunn av ryggen fare for trafikanter. Eksisterende 39 kan " aktuelt o dermed lav konsekvens for iv og helse og ingenigrgeolog.
& forverre situasjonen. sannsynlighet kan anses & vzere en hendelse per 10- A om den skal forbedres (sikres). steinsprang.
langs eksisterende veg som er fundamentert pa berg. benyttes som omkjgringsvei. framkommelighet.
pa ve ra fan Huis noe Igsner kan det treffe veien og Usikkerhet forbundet med
04. Steinsprang |Steinsprang ved portalomrade Omrade ved portalomridet bestar av bratt skranin avirke framkommeligheten og utgjore Steinsprang antas 3 kunne oppsta en gang per 10-100 Ikke Omridet er utredet a
2[naturfare ] | > 2Insprang ved b vedp v "M |- Areal avsettes til sikring. pavt e 8 uiel) Middels [+€"PTnE Lnne oppsta en gane p Middels Middels | medfpre hardt skadde eller drepte. Vegen |- Omradet renskes o sikres iht. N200. Fagrapport skred |Hoy Y " | Middels ~[omfang av eventuelt
eller steinskred |Vatlandstunnelen. og potensiell steinsprangfare. fare for trafikanter. Eksisterende E39 kan ar. aktuelt ingenigrgeolog.
Vil stenges i kortere til lengre periode. steinsprang.
benyttes som omkjringsvei.
Ny E39 skal etableres i bratt skraning over ) L
eksisterende veg. Arbeid kan fre til utrasing av Eksisterende E39 ligger tett pa og vil vazre Noe utfordrende omrade  jobbe i som vil kreve Ras fra skraning vil kunne treffe - Anleggsfase ma planlegges med fokus p &
sirbar for eventuelle ras. Kan pavirke bide Forelopig usikkerhet knyttet
04. Steinsprang | Nedfall av stein mot eksisterende E38| masser som raser ned mot eksisterende E39. - Det er planlagt 3 etablere graft langs ’ ) planlegging o forsiktighet. Sannsyniighet vurdert il | Ikke eksisterende E39. Dette kan medfgre 4 unnga nedfall. Omradet er vurdert av
3[naturfare framkommelig og utgjore fare for Middels Middels Middels Fagrapport skred | Medium Middels il eventuelt omfang av
eller steinskred |i anleggsfase ved profilnr. 3600 - 4400| Massene er generelt faste, men har litt eksisterende E39 som kan ta imot nedfall ¢ middels, for eventuelle risikoreduserende tiltak er aktuelt midlertidig stenging, samt hardt skadde eller|- Vurdere 3 etablere groft/voll langs geotekniker.
trafikanter. Eksisterende E39 kan benyttes nedfall
Igsmassetykkelse og kan inneholde blokker. Det vil bl B implementert. drepte trafikanter. eksisterende veg som kan ta imot nedfall
Igsmasseskjringer og fyllinger. Jeringsvel.
Sngskred kan pavirke Kiima tilsier at sngskredfare ikke spesielt stor her, men Et snaskred vil kunne na veien og fare til Det er noe usikkerhet
Omradet il fa seringer med bratt overliggende | oo\ ot il 3 etablere skrdning og | framkommeligheten o utgjore fare for 3 grunn av helning kan det bygges opp snafonner Ikke stengt 39 kortere tillengre perioder. Problemstiling ma vurderes nzzrmere og Omrédet er utredet av vedrarende potensielt
4|naturf 06. Sngskred ved profilnr. 4150 terreng. Kan fore til potensial for sngskred, avhengig ¢ 808 ! 8 Utel Middels |P* & Y88es 0P . |middels Middels © Bre P . hensyntas nar skrining skal etableres. Fagrapport skred |Medium | Middels P
sikring. trafikant. Eksisterende £39 kan benyttes som kan rase. Hendelse vurderes til 3 kunne oppsta en aktuelt Snaskred kan fore il hardt skadde eller ingenigrgeolog. omfang av sngskred, samt
v huordan skarningen vinkles. " Sikring ma etableres for 3 unng3 skred.
som omkjoringsvei. gang per 10-100 &r. drepte. effekt av tiltak som etableres.
Fylling ligger tett p3 bebyggel - Sikre god plan f f
07. Ustabil Det er gode grunnforhold i omradet. For 3 bygge opp Viing ligger tett pa bebyggelse, men ikre god plan for gjennomering av
Fylling villigge i nazrhet av bebyggelse. Utglidning av |- Sikkerhetsavstand legges inn. ) N ) ¢ ‘ eventuell utglidning vil veere avmindre | anleggsarbeidet, samt utvise forsiktighet i Det er noe usikkerhet vedr.
grunn/fare for i Utglidning kan pavirke tredjepart i fylingene vi det vaere noe organiske masser som skal ke [Ikke Fagrapport Omridet er utredet og
5{naturfare " Utglidning av fyling ved profilnr. 400. [fylling kan oppst3 i anleggs- eler driftsfase pga. - Grunnforhold er utredet, faste masser , Lav ° Vi et < Lav omfang og ikke treffe eiendommen. Det |ved arbeid i nzerhet til bebyggelsen. Hoy Middels |potensielt omfang av utrasing
utglidning av omrdet. fiernes slik at fylling kan fundamenteres pa berg eller aktuelt | aktuelt ! geoteknikk. man har god kunnskap.
mangelfull giennomforing eller ustabil grunn. identifisert. ° antas derfor ingen drepte eller alvorlig - Fundamentere med riktig skraningshelning av fylling,
Vegbanen fast morene. Sannsynlighet for utglidning er lav.
skadde. o riktig sikkerhetsfaktor.
- Detaljere Igsninger som er dimensjonert
for flom.
Flom vil k konsekvenser f - Kulvertene planls d rt
lom vl kunne gi konsekvenser for Homberegningerer giennomfart av hycrolog, Masser uertene planlegges oppcimensjone
Flomfare i bekk ved Tjomsland. Bekk skal legges om | med fra tunneldriving vil benyttes i linjen og heve veien en [ Ikke Ikke Konsekvens av flom il veere stengt vegi | o2 "andtere dimensjonerede flomverdier, | Fagrapport Det er giennomfart Usikkerhet vedrgrende
6|naturfare |11 Flom i bekk |Flom i bekk ved Tjomsland ° I 88 - Masser fra tunneldriving vil brukes i linjen |framkommelighetsbrudd over et kortere ~ |Lav J Jen og hey A Middels v Btveg samt at nytt veianlegg vil endre pa hydrologi og Hoy 8 Lav * N
o flyttes til motsatt side av vei ekstra meter fra terrenget. Veien vil ligge i god kiaring [aktuelt |aktuelt Kortere eller lengre periode. Varighet pa eventuellflom.
og heve vegen fra terrenget. tidsrom, og for miljget ved at vannet kan A : plasseringen av veiene og bekken, sk at | hydraulkk.
or mijoe til eventuellflom. Sannsynlighet vurdert til lav. . 4
forurenses nar det gar utover sine bredder. omradet oppnar krav tl sikkerhet mot flom.
Tiltak beskrives | hydraulisk fagrapport,
samt detaljerest i neste faser av prosjektet.
20. Ustabil
[ o . ) | |Lcseeroptilavsijrende grofterovenfor | . Isnedfaller ikke ventet & medfgre hardt X
nedfallfra |lsnedfallfra skjringer (bla.Ved |Fare for isdannelse i skjaeringer som faller ned pa | skjaerinsgtiopper. Bl mindre mengder vann [Blir mer vann i eksisterende bekker, Det vurderes at isnedfall som treffer vegen kan oppsta Ikke - Vurdere hvor vann renner | byggefase, og Middels kunnskap pa Noe usikkerhet vedrarendde
7|naturfare ~ |"e9! Blir min Middels Lav Lav skadde eller omkomne, men kan medfore Fagrapport skred | Medium " Middels ! )
skjaering, hoye |profilnr. 3300 og 4200) veibane. som kommer ned i skjzering, noe som raskere avrenning og mer vann en gang per 10-100 r. aktuelt o montere isnett ved behov. navaerende tidspunkt. Vannveier ved ferdig anlegg.
skjeringer over reduserer isdannelse. g stengip av vegs
10m
Skogbrann kan fare til stenging av E39 og Det er usikkerhet forbundet
- Aktuelt pé grunn av torre somre, noe som vil bli mer Det kan vaere sveert sarbart om hendelsen dermed redusert framkommelighetien |- Giennomgang av beredskap med Man har god historikk med gjennomforing av
aktuelt med kimautvikiingen | omradet. Skogbrann inntreffer, og vil avhenge av skadeomfang. Utsatt omréde for skogbranner, og sannsyniigheten vi Ikke periode. Det er gode omkjgringsmuligheter i brannvesen far 3pning av vei. & anleggsarbeidet pé dette
lyng |Skogbrann i driftsfase o N Brannvesen N Middels Lav Middels 2 NIBIO Hoy og kunnskap il Middels
brann kan oppsta som folge av lynnedslag, baltenning eller Vil kunne medfore stengt veg og g for skei rene som kommer. aktuelt omrédet. Det antas at skogbrann vl fgre til |- Sikre god tilkomst for brannvesen. it tidspunktet. Det er ogs
lignende. Skogbrann mest aktuelt i Hoylandsdalen. milj. konsekvenser uten drepte eller alvorlig |- Vurdere bredde pa avskoging langs vei. & usikkert hvordan eventuelle
skadde. konsekvenser vil vaere.
Det m3 gigres en egen vurdering i
anleggsfase ved ok risiko for
skogbrannfare.
Ved pkt brann: der tiltak
Skogbrann i anleggsfasen vil fore til ed okt brannfare, vurder titak som
2 X - Restriksjoner i perioder for skogbruk etc !
Det kan vaere sveert sarbart om hendelsen konsekvenser for miljg som vilta tid 4 rette | . Det er hoy usikkerhet
2 ' , N miio - Risikoreduserende tiltak for avskoging Man har god historikk )
Arsak til skogbrann i anleggsfase kan vaere sprenging inntreffer, og vil avhenge av skadeomfang. Omradet er utsatt skogbranner. Det vurderes at det opp. Anleggsarbeid vil i hovedsak NIBIO forbundet med utvikling og
Iyng |Skogbrann i anleggsfase. : ! Brannvesen ‘ Middels Lav Middels | Middels - Lage branngater Hoy |ogkunnskapom Hoy
brann eller annet brannfarlig anleggsarbeid. Vil kunne medfore stengt veg og gi for kan oppsta brann i anleggsfase en gang per 10-100 3r. sjennomiores avstand fra 3. person og det 78 WIS Statsforvalter o gt konsekvenser av en
milj. antas lav risiko for liv og helse. Risiko for : ‘ skogbrann | omridet.
ko for Tilstrekkelig slokningskapasitet i néerheten
anleggsarbeidere ivaretas av SHA. !
av arbeidsplassen.
- Rutiner for arbeid med fjell, lasting, tipping
- Rutiner for varmt arb
- Beredskapsrutiner ved brann
- Det er gode omkjgringsmuligheter p3 strekningen,
- ) bade langs eksisterende E39, men ogs3 giennom
Reduserte
s Utby erstatter gammel vegtrase,
E som vil fungere som omkjgring for ny veg.
Tilrettelegging av trafikk og beredskap ma
25. Tilkomst for ’ B ’ e e ’
odetater " |Reduserttkomst for nodetater. | Utbyggingen gir bedre tikomst for ngdetater. - Direkte kontakt med AMK ved sprengning,
53 AMIK kan varsle entreprengr at utrykning
pa vei og salve ma holdes igien.




1. Analyselogg

og lighet for spredning

Identifisering Risikoanalyse Risikoevaluering Datagrunnlag
Konsekvens Henvisning/
Opptil 15 minutter forlenget responstid kan
Driving av Vatlandstunnelen vil medfgre stenging av i moen tifeler fare tl eskalering av
. lopptil |- .
tilgjengelig |25. Tilkomst for |Redusert tilkomst for beredskap i |eksisterende tunnel pa opptil 15 minutter av gangen. Ulykker som krever utrykning er srbare for| Hendelsen vil vaere aktuell i anleggsfasen og kan Ikke ulykkeshendelsen. Det kan fore til opptil Dialog med ngdetater under anleggsfase. God kunnskap om Hoy usikkerhet vedrorende
Hay Middels |ytterligere flere omkomne avhengigav |- Mulighet for  holde igjen salve ved Hoy  |nedetater og potensiell [Hoy  [potensielle ulykker som kan
et nodetater |anleggsfase Fremkommeligheten til beredskapen vil viere forlenget responstid. oppsta en eller flere ganger per 103r. aktuelt i : s
ulykke. Konsekvens settes til middels siden |utrykning. anleggsgjennomoring. oppsta.
redusert i dette tidsommet. .
det er tigjengelige ndetater ogss fra andre
siden av tunnelen.
) X ) — Det er usikkerhet mtp.
Fallende gjenstander fra bru pa ny Fallende gjenstander vil antageliguis vaere av Medium X
trafikk- |34. gkt Vind o dirlg sikret last kan forarsake at lgse Omradet ved bru kan vaere ekstra sarbart Det er vurdert at fallende gjenstander kan forekomme - Folge opp i driftsfase. Ved hendelser
b1 ol a €39(profil . 100) som treffer ind og cirle *1 o Braytetett rekkverk etableres. ved brukan v Middels ! 8 Lav Lav mindre art og fore tillave konsekvenser for | "*/5¢ 0P 11 Medium |kunnskapsstyrke ps [ Middels ~|*@"7e1se 08 form pa
sikkerhet | ulykkesrisiko A gjenstander blaser ned pa eksisterende E39. for vind pga. passering over dalsgkk. en gang per 10-100 &r. anbefales det 4 gke hayde pé rekkverk. " eventuelle fallende
eksisterende £39, kategoriene. navaerende tidspunkt.
Det er storre trekk med vilt i omradet som vil krysse |- Naturmangfold har gjennomfort ) Usikkerhet hvorvitet i
ny E39. Ny E39 fér viltgjerder langs hele strekningen  [utredninger av vit i omradet. Det er gjennomfart innledende utredning av vilttrekk. Det er gjort initielle ekt
som kan fare il at vilt bir tvunget tl 3 velge andre |- Det etableres viltgjerder langs hele Det etableres viltgjerder langs hele strekningen. | Vurderinger av viltrekk.
) g ) Pakjorsel av vilt kan medfare hardt skadde |- Gennomfare ytterligere utredninger av anleggsgjennomfgringen
trafikk- {34, Bkt ruter. Potensielt kan dette fre ti at vilt beveger seg _[strekningen. Ved mangelfulltirettelegging over tid kan tillegg etableres viltoverganger ved profilr. ca. 1400 Ikke Fagrapport Det er satt ut
1|"  |vitpakjersel ! ) ) ! ) Middels y v eller drepte, samt redusert huor viltet beveger seg etter start av Medium |> i Middels |starter. Potensielt kan viltet
sikkerhet | ulykkesrisiko ned pa eksisterende E39 eller andre lokalveger, noe |- Det etableres viltoverganger ved profilnr. | eksisterende trekk bli brutt. 0g 3600, samt at vit vil kunne krysse under bru like aktuelt for  oke
® ! vergang T o framkommelighet i kortere periode. anleggsperiode. trekice nordover og over E39.
som kan medfore pakjgrsler. Det er ogs3 fare for at | Ca. 1400 og 3600. 1 tllegg vil vit kunne etter Roysgardskrysset. Det er vurdert at pakiorsel av om e
Vit forviler seg inn i krysslgsninger der man ikke har | krysse under bru like etter vilt kan oppsta en gang per 10-100 ar. trekiene, e o
mulighet til & gjerde inn(Eks. Royskar). Roysgardskrysset. planskey: -
- Unnga & benytte lokalvei s3 langt det er
L " . P mulig.
Pakjorsel avtredjeperson ifm. anlegasarbeid.  Det planlegges lite bruk av lokalveier ifm. | ™¥<® trafikanter er sérbar i mote med Det vil bli transport av tyngre maskiner innover Trafikkulykke med anleggsmaskiner er - Planlegging og giennomfgring av transport
Prosjektet vl matte bruke vei som gar inn i ¥ anleggsmaskiner. Ved hendelse vil det " Fagrapport God kunnskap om bruk
trafikk- |34, gkt Trafikkulykke ifm. anleggsarbeid - © ! utbygging. Arbeid vl forega i linjen hendelsevildet Heylandsdalen ved anleggsstart. Deretter arbeides det Ikke Ventet & medfre hardt skadde eller av anleggsutstyr gjennom dalen og opp i ° ‘
13 Hoylandsdalen for & komme seg opp tillinjen. Det er " vaere begrensede omkjgringsmuligheter i [Lav Lav anleggsgjennomfg [Hoy  [avlokalvei tiltransport [Lav Lav usikkerhet
sikkerhet " “€ | Anleggsomrade vil all hovedsak vaere ere bere e i linjen uten konflikt med tredjeperson. Som folge av aktuelt dodsfal, samt lav konsekvens for linjen. "
planlagt med langsgaende anleggsveler som kan ligge driftsfase i dalen, men det er saertlite ring av anleggsutstyr.
: agsvel separert fra bebyggelse og lokalveler. e dette forventes lav sannsynlighet for ulykker. framkommelighet. - Planlegge bruk av overskuddsmasser i
igjen som dirftsveier til grunneierne i etterkant. trafikk pa vegen. ¢ >
linjen for 3  sterst mulg grad unnga
massetransport pa lokalveler.
- Sikre massetran: m ivaretar
Det vurderes & ha et masselager rett ved bebyggelse, : N, . Trafikkulykke som inkluderer "Se' d': e:::' GRS Fagranport I ——
trafikk- |34, gkt ifm. id- |vestfor Dette kan fore til : : Bebyggelse sarbar for omfattende : Rl oro! Ikke anleggsmaskiner er ventet & medfore hardt |"/SPer5" SELEE " SRR Ytterligere planlegging vil
1" » ¢ - Dialog med grunneiere. Middels ~[bebyggelse vurderes 3 kunne oppsta en gang per 10- Lav " - Vurdere om man kan lage kryssende vel.  |anleggsgjennomfg [Medium |vi gke Middels ’
sikkerhet Ved forbi kan anleggstrafikk. aktuelt skadde eller dgdsfal. Liten konsekvens pa ! redusere usikkerhet.
: 100 3. ’ Eventuelt vurdere 4 lage ny anleggsvei mot [ring kunnskapsgrunnlag.
forarsake trafikkulykke. framkomelighet.
masselageret.
Det er noe forekomst av turgding [ Haylandsdalen, | oot iy ocet krysningspunk i form av Det vil vaere fa turgaere dette gelder. De som gar tur i Tilrettelegge for sikker kryssing ogsai | Fagrapport Viterligere planieggin
trafikk- |34, gkt . ) men & opparbeidede stier. Kan oppsta ulykke i VBEet krysningsp! Myke trafikanter er sarbar i mgte med omradet er antatt 3 veere lokale, som vil ha kjenskap til Ikke Ikke Ulykke vil medfgre hardt skadde eller 88 TYssing og: Brappo tterligere planlegging Vtterligere planlegging vil
15 Pakjorsel av turgaere. ; kulvert som muliggigr at man kan komme Lav anleggsfasen. anleggsgjennomfg | Medium  [vil gke Middels
sikkerhet | ulykkesrisiko anleggsfase med turgere som krysser ) 2 anleggsmaskiner. anleggsarbeidet. Det vurderes som lav sannsynlighet aktuelt  [aktuelt  [omkomne. ' - " redusere usikkerhet
;! seg uti terrenget og ut i heia. * * - Informasion il beboere i omradet. ring kunnskapsgrunnag.
anleggsomradet at det vil oppst ulykke som involverer turgdere.
Dragedalen gar i dag parallelt med eksisterende E39 - Gang- og sykkeltrafikk ma ivaretas
trafikk- |34, gkt Pakjorsel av myke trafikanter langs |08 DenYites av myke trafikanter. | anleggsfasen il |- Myke trafikanter ivaretas | Myke trafikanter er sarbar i mte med Myke trafikanter varetas i anleggsgjennomfering med ke ke Ulykke vil medfgre hardt skadde eller faseplaner hvor de ikke blandes med Fagrapport Yterligere planlegging Ytterligere planlegging vil
16 man miste tilgang p3 denne vegen og det kan oppsta  [anleggsgjennomfaring med separert veg Lav e anleggsmaskiner. anleggsgjennomfg | Medium  [vil oke Middels
sikkerhet ? anleggsmaskiner. separert vel forbi anleggsomradet. aktuelt  [aktuelt  [omkomne. ) | redusere usikkerhet
konflikt mellom anleggstrafikk og de myke forbi anleggsomridet. - Sorge for at kortvarige omlegginger ogsa | ring kunnskapsgrunnag.
trafikantene. ivaretar myke trafikanter.
- Groftene er utformet med terskler, mye
bl holdt igjen i tersklene, il etterhvert
infitreres ned i masseene. Vil forsnike det. Kurvaturmessig er veien trygt utformet, med romslige Det er flere steder langs strekningen der |- Vurdere alternative oppsamlingsmetoder
36. Bkt trafikk Andel lange kjgrety vil gke til ca. 30% mot 2050. - Brannvesen. Ved tidlig varsling kan . 8 Vet utl s me B - " lang: 8 PP 8 Usikkerhet forbundet med
) ‘ > Sirbare omrider langs strekningen der kurver og god sikt. Det er forbikjgringsmuligheter hele tankbilvelt med pafolgende utslipp kan  |ved sarbare omrader.
trafikk- | (og spesielt ; Dette vil pke sannsynligheten for tankbilvelt pa brannvesen rykke ut og suge opp store ! ) " d s Hoy kunnskapsstyrke frekvens og eventuelle
17, Tankbilvelt o : eventuelle utslipp vil spres fort, spesielt [ Middels ~|veien, som vil bidra il at trafikken flyter god. Middels | Middels |skape store konsekvenser for miljget. Disse |- Varsle kommune/ brannvesen tidlig for |- Hoy € | middels
sikkerhet [ transport av strekningen. Forhpyet risiko om vinteren med deler av lekket gods. ' ’ . " " vedrorende tankbilvelt. konsekvenser av en
hvis utslipp renner rett i bekker. Sannsyniighet for tankbilvelt vurderes til en gang per sirbare omradene omtales videre under D |rask utrykning for & suge opp avfall. !
farlig gods) potensielt glatt fore. - Kuravturmessig fin vei med romslige tankbilvelt.
10-100 ar. 210g22. - Grofter kan masseutskiftes ved hendelse.
kurver og god sikt. Er forbikjpringsveier hele
veien, trafikk skal fiyte godt,. Sannsynlighet
for tankbilvelt | utgangspunktet lavere.
Bortfall av sikkerhetsutst lengre tid
Det m3 bygges nytt teknisk bygg ifm. nytt tunnellgp. l:’m:‘ v?;’;:ﬂﬁz’:g:‘;;g";’;v:; ENBTe AT 1 \1a bygges nytt teknisk bygg for & ivareta Forelopig
R |eksisterende bygg ligger i veien for driving av nytt At hendelsen er identifisert pi et tidlg tidspunk tilser| sikkerhetsutstyr. Dette ma gigres pi et |Fagrapport kunnskapsstyrke Forelgpig usikkerhet vurderes
trafikk- |34, gk Nedetid ps sikkerhetsutrustning i ! ' Ulykker i tunnelen vil kunne eskalere uten ° : " Ikke konsekvenser ved ulykker. Det er vurdert at |« ° sstyrke Pig usid
18 ’ tunnellgp. Ved dirlig planiegging kan ! > Lav at man vilfinne en god Igsning pa giennomfaring av Hoy tidlig stadium. Eventuelt kan man forspke 3 |anleggsgjennomfg [Medium  |vurderes til medium. Vil| Middels |til medium. Vil reduseres med
sikkerhet  [ulykkesrisiko [ tunnel ; e ¢ ) tlgjengelig sikkerhetsutrustning, " aktuelt dette kan medfgre flere hard skadde eller |' - " ° )
sikkerhetsutrustning i eksisterende tunnel bli satt ut problemstilling. Sannsynlighet settes tillav. ivareta eksisterende bygg mens tunnel |ring ske med ytterligere Jtterligere planlegging.
e drepte, samt stengt vei i kortere eler engre | 17" e
P ‘gre tid. periode. planlegging.
s 40. Fall fra skjzringer pa opptil 25 meter vl fore
omgivelsen |1 - tormas Det er bade turomrader og viltomrader pa overside av| Viltgjerder etableres langs alle skjaringer. Med ke I dmﬁ:‘ Suf‘ f; . :I“dme e Fagrapport Hay kunnskapsstyrke.
19]e g **) | Fall fra hoye skjeringer skjringer langs strekningen. Skjringene Viltgjerder langs toppen av skjaringer. Lav planlagte vitgjerder er det usannsynlig at utilsiktet fall Middels - Som felge 2 N - Ikke behov for ytterligere tiltak. anleggsgjennomfo [Hoy  [Stup pé strekningen er [Lav Lav usikkerhet.
oner som utgjor aktuelt framkommeligheten pa vegen vaere nedsatt
miljgfarer/ representerer fallfare. vl forekomme. ! ring sikret.
spesiell fare i kortere periode.
farer | Videre kartlegging og handtering Forelopig usikkert omfang av
omgivelsen Omrade langs Tjomsland og ved fritidsboliger har Aktuelle omrader er forelapig kartlagt og vl kartlegges - Vterligere kartleggin
8 41. Annen fare i & 1 e e Miljp sérbart for spredning av svartlistede opig fartlagt og £ Ikke Spredning av svartlistede arter kan fore til |- Artene bar tas ut for man starter Fagrapport & eene fremmedarter. Usikkerhet vl
20[e 0g ) Spredning av fremmedarter forekomst av svartlistede arter, blant annet Det er gjennomfort forelgpig kartlegging. Lav videre. Det antas derfor lav sannsyniighet for Middels neav tede arte A " Medium |kreves for & gke Middels )
omgivelsene arter. aktuelt  |skade pa milig som vilta tid & rette opp.  [anleggsaktiviteten for & redusere naturmangfold reduseres med ytterligere
miljgfarer/ parksiirekne. spredning. kunnskapsstyrken.




1. Analyselogg

middels.

Identifisering Risikoanalyse Risikoevaluering Datagrunnlag
Konsekvens Henvisning/
42. Annen
- Ma f2 . F¢ i
et | e og ) ) storre lekkase | anleges-og drfsfase kan medfare - M tas ekstra hensyn i aneggsfasen Brulasning vil kunne orelopig er det usikkert
gelse a Forurensing vilforringe vernet vassdrag med |- Unnga direkte kontakt med vernede pavirke elven i ulik hvilken brulgsning som bli
miljgskader i forringelse av vassdrag og sre resipienter. Skal i . ) Det er vurdert at det kan oppst3 lekkasje/avrenning til |Ikke Ikke '8 VI K © ¢ Fagrapport ytre "
eog resipienter langs strekningen - Elv - Vassdrag svaert sarbart for forurensing. | Middels Middels anadrom fisk. Vil kunne f3 stor belastning pa [vassdrag. Medium |grad. Kunnskapsstyrke |Middels |valgt. Dette forer ogs3 ti
pga. starre . utgangspunktet ikke vaere bygging direkte i vann, men vassdrag en gang per 10-100 ar. aktuelt aktuelt e ) miljp '
miljofarer/ ved Royskar. Vassdraget som tar tid a rette opp. - Hensynta forringelse av vassdrag ved valg vil oke med ytterligere usikkerhet vedrgrende
ugnsket vil vere fare for avrenning i anleggsfasen.
av brulgsning. planlegging av Ipsning. potensiel forurensing.
hendelse
42. Annen
fareri - Etablere sedimentasjonsbasseng under
miligfare g |Forringelse av vernet - ) X asion Det er pé dette stadiet
omgivelsen Ny vei forbi Vintland kan fare til utslipp/avrenning Forurensing av vassdraget er antatt & kunne |anleggsfasen for & unnga
resipienter langs 8 . ) Det er vurdert at det kan oppsta avrenning til vassdrag |Ikke Ikke : un Fagrapport ytre Middels usikkerhet vedr. omfang av
22|eog Som renner mot Dyble- og Iddelandsvatnet. Omradet - Vassdrag svaert sarbart for forurensing. | Middels Middels medfore fom vil ta noe tid & Medium Middels
pga.starre |strekningen - Dyble- og ) en gang per 10100 3r. aktuelt aktuelt X miljg kunnskapsstyrke eventuelle utslipp og
miljofarer/ har bekker som gar ned mot det vernede vassdraget. rette opp. - Forsiktighet i anleggsfase nar
ugnsket Iddelandsvatnet. avrenning
vegetasjonsdekke fjeres.
hendelse
e Bekk skal opparbeides til samme tilstand
arer e Bekk skal legges om. Fare for avrenning og etter omlegging. Har god kunnskap om
artikkelspredning i anleggsfase. Arbeidet vil i stor Spesielle hensyn i anleggsfasen: bekkene | omradet o Det antas & vaere liten
i ifm. omlegging av | P2 << oPreaning fanieee detvilt Det er god pkologisk tilstand i bekken. Omfattende omlegging av bekk er vurdert tl & kunne Ikke Ikke pest V| aniege Fagrapport ' e e
eog P grad bergre bekker. Det er planlagt et - ¢ Middels ° Lav Kan fare til lokal skade pa - Hoy  |hvilke miligmessige  |Lav usikkerhet forbundet med
pga.storre |bekker pa Tjomsland. Vassdrag svaert sérbart for forurensing. medfore partikkelspredning. aktuelt aktuelt
miljfarer/ (7% ¥ masselagringsomrade ved Solefjellstien som kan gi - Mitp fisk, unnga gyteperiode i anleggsfase. ressurser disse dette arbeidet.
vl okt partikkelavrenning til Tiomslandsbekken. - Omlegging av bekker i ror pa tidlig inneholder.
tidspunkt for & unna partikkelspredning.
42 Annen
forer | ijofare o
omgivelsen | 3 Masselager skal etableres i kort avstand til Lona. Det antas 3 vaere  kunne oppsth utslpp/avrenning en |Ikke e o fore til skade pé nensyn ragrapport Har god kunnskap om Det antas & vaere liten
24[e og av Lona-vannet. Utslipp og avrenning i anleggsfasen kan fore til - Masselager vil utformes med filtrasjon.  |Vassdrag svaert sarbart for forurensing. | Middels A PP PP s Middels an fore | P Y Brapp Hoy giennomfaring av Lav usikkerhet forbundet med
pga. starre N ! gang per 10-100 ar. aktuelt aktuelt  |viltatid 3 rette opp. -
miljgfarer/ pavirkning pa vannet. masselagring. dette arbeidet
ugnsket
hendelse
) » ’ - Videre detaljering av masselager i
Forelgpige grunnprover og stabilitetsberegninger har
farer i [PAED bidratt til utforming av masselager som forebygger & Vil primzert vesre | Dyl Det er giennomfart Forelgpig usikkert hvordan
miligfare og Masselagring pa Dyblemyra kan fore til grunnbrudd. ~ |Forelgpige grunnpraver og gavr 8 Ve for anleggsarbeidere (handteres av SHA). Et |- Planlegging av giennomfgring som 8 Pig
omgivelsen . mot grunnbrydd. Ved riktig anleggsgjenomfaring skal noen praver av myren, myren er bygget opp. Flere
miljgskader , Stedvis kort tl berg, men helt mot gst hvor deter | stabilitetsberegninger har bidratt tl Miljget i myren er sarbart for eventuell ) srun Ikke Ikke vil ikke medfgre reduserer for Fagrapport ¢
25eog Grunnbrudd i Dyblemyra. . Middels |stabilitet i masselageret vaere akseptabelt. Noe Middels " i Medium |Kunnskapsstyrken vil | Middels |praver vil redusere risiko. Det
pga. starre dypest, er det et svakt lag det eritt tykkelse p3. utforming av masselager som forebygger | forurensing som falge av et grunnbrudd ’ ! aktuelt aktuelt |pa eksisterende E39 o tredjeperson, men |- Fokus pa riktig anleges-giennomfgring. | geoteknikk h A
miljofarer/ usikkerhet vedrarende anleggsgjennomfaring gior at : . oke med ytterligere er ogs3 usikkerhet forbundet
ugnsket Organisk i topp og noe sitlige masser. mot grunnbrydd. ) kan medfgre noe skade pa miljget ivannet |- Etablere slake fyllingsskraninger og
sannsynlighet for grunnbrudd likevel vurderes til ; prover. med anleggsgjennomfaring.
hendelse som vilta tid 4 rette opp. redusere fyllingshayde.




