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1 Innledning

1.1 Bakgrunn

Nye Veier har ansvaret for utbygging av E39 fra Kristiansand i Agder til Algard i
Rogaland, en strekning pa om lag 200 kilometer. Ny E39 planlegges som trafikksikker
firefelts motorvei med fartsgrense 110 km/t. Motorveien vil, i tillegg til reduksjon i antall
ulykker, gi vesentlig kortere reisetid for brukerne og knytte Agder og Rogaland tettere
sammen som felles bo- og arbeidsmarked.

Utarbeiding av reguleringsplan med konsekvensutredning for parsellen Lyngdal vest-
Kvinesdal er en del av dette arbeidet. Planlegging av ny vei og tunnel fra E39 til Qyesletta
inngdr i prosjektet. Det er Lyngdal og Kvinesdal kommuner som er planmyndighet.

Liknes /|

PSm

) Handeland
— Royskar

Y Herdal |

% \ 4»\ -

Heyland

.y ) oS P AN\
QB ~ { P “1 Feda
N\ \

P Fidieland N

\ Arekkeorth /& N Lyngdal<

Figur: Parsellen E39 Lyngdal vest-Kvinesdal

Det foreligger trasé for veilgsning i de gjeldende kommunedelplanene E39 Vigeland-
Lyngdal vest og E39 Lyngdal vest-Algard, men strekningen gjennom Kvinesdal kommune
er ikke vedtatt. Ny trasé fra Rayskar til kommunegrensen mot Flekkefjord er na utredet
av Nye Veier.

| arbeidet med reguleringsplan er det gjennomfert linjesgk og tverrfaglige vurderinger
av et bredt utvalg av lgsninger for a finne den samlet sett beste traséen fra Rgyskar i
Lyngdal, gjennom Kvinesdal, til kommunegrensen mot Flekkefjord, der fremtidig ny E39
skal fortsette i den vedtatte traséen i kommunedelplan videre vestover. @stover fra
Reyskar er prosjektet E39 Lyngdal est-Lyngdal vest under bygging, med forventet
ferdigstillelse i 2025.
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Til varsel om oppstart av planarbeid (15.09.2021) ble det gjennomfert en grovsiling av et
stort antall alternative veilinjer for ny E39. Anbefalte linjer fra grovsilingen dannet
grunnlaget for videre detaljering og vurdering. Frem mot utlegging av planprogram til
offentlig hering (28.02.2022) ble det gjennomfert en finsiling av de gjenstaende linjene
fra grovsilingen. Anbefalt linje fra finsilingen, sammen med linjer og krysslgsninger som
kommunene vedtok utredet i planprogrammet, har dannet grunnlaget for videre
optimalisering, detaljering, konsekvensutredning og utarbeidelse av
reguleringsplandokumenter.

o Varsel o Optimalisering,

Prosjektstart L|n|es¢_bl_( og oppstart Deta_ll]e_r!ng og konsekvensutredning Reguleringsplan
grovsiling planarbeid finsiling 28.02.2022 og reguleringsplan- til hgring

15.09.2021 o dokumenter

Planprogram
til hgring

Figur: Tidslinje med utfart arbeid mellom prosjektets sentrale milepeler

Det henvises til silingsrapporter, planprogram, prosjektrapport, konsekvensutredning,
reguleringsplandokumenter og fagrapporter for ytterligere detaljert informasjon om
prosjektet. Dokumentene kan finnes pa nettsidene til Nye Veier, Lyngdal og Kvinesdal
kommune.

1.2 Om rapporten

Fagrapport stay gir en oversikt over stgysituasjonen for planlagt ny vei, og viser effekt av
foreslatte skjermingstiltak i planen. Rapporten viser hvilke bygg med stayfalsom bruk
som far steyniva fra ny vei over grenseverdi, og som ma bli videre utredet for lokale
tiltak i byggefase.

Det er gitt en innledende vurdering av sty i bygge- og anleggsfase, med fokus pa a
synliggjore hvilke omrader det kan forventes overskridelser av grenseverdier i T-1442.
Dette er omrader som vil ha behov for avbgtende tiltak i byggefasen.

Temarapport Stay til KU [1] gir beskrivelse av stgypavirkning fra vei for naerliggende
bebyggelse fra anbefalt/regulert linje og alternative linjer, sammenlignet mot
situasjonen uten gjennomfgring av planen, 0-alternativet. Anbefalt linje er optimalisert
etter utredninger til KU, og staysituasjon i ny situasjon, med optimaliserte Igsninger og
foreslatte skjermingstiltak, er detaljert i denne rapporten.

Rapporten er et vedlegg til reguleringsplan for E39 Lyngdal vest-Kvinesdal.
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2 Terminologi

| denne rapporten er fglgende faguttrykk benyttet:

Veiekurve - A er en standardisert kurve som etterligner grets fglsomhet for ulike
frekvenser ved lave og midlere lydtrykkniva. Brukes for de fleste vurderinger av stoy.
Kurven blir brukt til & korrigere et uveiet lydtrykkniva til & stemme bedre med oppfattet
lydtrykkniva.

Bebyggelse med stoyfelsomt bruksformal er boliger, fritidsboliger, sykehus,
pleieinstitusjoner, skoler og barnehager.

Dag-kveld-natt lydniva Lqen er et A-veid tidsmidlet lydtrykkniva for et helt degn der
steybidragene i kveldsperioden (kl. 19-23) er gitt et tillegg pa 5 dB og steybidragene i
nattperioden (kl. 23-07) er gitt et tillegg pa 10 dB.

Dag-lydniva, Lq er et A-veid tidsmidlet lydtrykkniva for dagperioden, kl. 07-19.
Kveld-lydniva, L. er et A-veid tidsmidlet lydtrykkniva for kveldperioden, kl. 19-23.
Natt-lydniva, L, er et A-veid tidsmidlet lydtrykkniva for nattperioden, kl. 23-07.
Lydeffektniva, Lwa er et mal for A-veid avstralt lydenergi fra en lydkilde.

Tidsmidlet lydniva Lyar er et A-veid tidsmidlet lydtrykkniva for perioden T. T=24t gir
midlet lydtrykkniva over et helt degn.

Stille side (T-1442) er en side av bebyggelsen som har stgyniva som ikke overskrider
grenseverdiene gitt i T-1442 tabell 2 uten at det er gjort tiltak pa eller ved fasade. Stille
side kan oppnas ved plangrep, bygningsplassering eller ved skjerming naert kilden.

Dempet fasade (T-1442) er en stoyeksponert fasade som etter skjerming pa eller ved
fasaden far et stgyniva utenfor apningsbart vindu og/eller balkongdaer som ikke
overskrider grenseverdiene i T-1442 tabell 2.

ADT: Arsdegntrafikk. Gjennomsnittlig daglige passeringer for biltrafikk for ett ar.
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3 Beregningsmetode og forutsetninger

3.1 Regelverk

Vurdering av stay er gjort mot kommuneplanbestemmelser for Lyngdal [2] og Kvinesdal
[3], og stayretningslinjen T-1442 [4], med veileder [5]. En gjennomgang av regelverk er
gitti Vedlegg A.

3.2 Beregningsmetode

Beregningene av utenders steyniva fra vei er gjort etter gjeldende metode for
veitrafikkstgy [6]. Tunnelbidrag og stey fra bygge- og anleggsarbeider er gjort etter
gjeldende metode for ekstern industrist@y [7]. Beregningene er utfgrt med
dataprogrammet CadnaA (versjon 2022 MR2). Det er regnet med fgrste ordens
refleksjoner, og med myk mark, med unntak av veier og vannflater.

Steykilder i avstand inntil 1000 m er inkludert i beregningene.

Digitalt kartunderlag er FKB-data med 1 m-koter for areal naer ny vei, og 5 m-koter for
arealer lengre bort enn ca. 300 m fra veilinjen. Fagmodeller for veier er benyttet i den
modningsgrad de var tilgjengelige i pa beregningstidspunkt (januar 2023).

Steyniva ved fasade er beregnet for hver etasje (estimerte etasjehgyder, med hgyeste
beregningspunkt 2 m under mane). Stgynivaet som rapporteres for stayfalsom
bebyggelse er det hayeste stgyniva beregnet, uavhengig av etasje.

Ved beregning av stgy fra bygge- og anleggsarbeid er det benyttet én stgykilde med
samlet lydeffekt for aktuelt anleggsomrade. Resultatene ma sees som eksempel pa
forventet stayutbredelse for en spesifikk aktivitet pa et spesifikt omrade. Samlet aktivitet
fra flere naerliggende/tilstatende omrader vil vaere hgyere enn det som er beregnet for
ett omrade/aktivitet.

For beregning og estimering av innendgrs strukturlydniva fra boring og pigging i
tunnelanlegg finnes det pr. d.d. ingen standardisert metode i Norge (heller ikke i
Norden). Strukturlyden kan beregnes teoretisk, men resultatene vil vaere sveert usikre
pga. alle faktorene som inngar i overferingen av vibrasjonene slik som avstand, bortype
og boremetode, geologi mellom lydkilden og mottaker samt fundamentering og type
konstruksjon ved mottaker.

For vurdering av strukturlyd fra driving av tunnel er det estimert en radiell avstand fra
tunnel hvor grenseverdier for dag og kveld er forventet overskredet. Estimatene er
basert pa en logaritmisk tilpassing til norske malinger av strukturlyd fra boring i tunnel
[8] [9]. Bidrag fra pigging er gitt et 5 dB hayere stgyniva, iht. M-2061/M-128 [10].
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| estimatene legges det til grunn at bygninger er fundamentert pa fjell, som gir 5 dB
heyere stayniva enn ved fundamentering pa lasmasse [10], og at stayfalsomme rom
ligger i den etasjen som har kontakt med fundamentet (mest utsatte etasje).

3.3 Trafikkdata

Iht. T-1442 skal stey fra ny vei beregnes for en trafikkprognose 10-20 ar etter apningsar.
Trafikkgrunnlaget til konsekvensutredningen er gjort for ar 2052, og dette er benyttet
ogsa til beregning av stay fra veitrafikk til regulering. Trafikkdata for vei i ny situasjon er
vist i Vedlegg B. Kun stay fra ny vei er inkludert i beregningene. For eksisterende veier
med gkt trafikk er det i temarapport stgy til KU vist at ingen veier har vesentlig
trafikkgkning utover normal trafikkvekst, og er dermed ikke vurdert videre.

3.4 Steykilder, bygge- og anleggsstay

Lydeffektniva og effektiv driftsandel for de ulike maskinene som er lagt inn i
stayberegningene av bygge- og anleggsstay er vist i Tabell 1 og Tabell 2.

Lydeffektniva er stort sett hentet fra veileder til T-1442, M-2061 og effektiv driftsandel er
bestemt pa faglig skjenn etter mdlinger og erfaringer fra andre lignende nordiske
prosjekt [5] [11]. Valget er konservativt, for ikke & undervurdere stgyen. Det er kun de
mest stgyende arbeidene som er beregnet, men det kan veere situasjoner der andre
steykilder er i drift, med andre plasseringer, eller enda flere av hver staykilde, slik at
samlet steyniva fra anleggsomrader likevel kan vaere hgyere. Stayberegninger i denne
fasen vil ikke kunne fange opp alle stgysituasjoner som kan oppstd, men gir en
indikasjon pa hvilke omrader hvor man kan forvente behov for a gjere tiltak mht. stay
ved nabobebyggelse.

Stayen er beregnet for dag (kl. 07-19), kveld (kl. 19-23) og natt (kl. 23-07) for vurdering
mot stgygrensene som er gitt for gjennomsnittlig steyniva i de samme periodene, og det
er ikke i denne fasen tatt hensyn til eventuelle planlagte restriksjoner i arbeidstid.

\J NyeVeier
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Antatt Effektiv driftsandel [%]
Maskin lydeffekt, Etablering av pahugg Anleggsarbeid i
Lwa [dB] og storre skjaeringer dagsone
Boring 118 80 50
Pigging 122 30 10
H'andtermg av stein med 113 %80 %80
hjullaster/gravemaskin
Handtgrmg av lgsmasser . 108 80 80
med hjullaster/gravemaskin
Samlet lydeffekt, Lwa 121 dB 119 dB

Tabell 2: Staykilder bygge- og anleggsarbeid i tilknytning til masselager

Antatt Effektiv driftsandel [%)]
Maskin lydeffekt, Masselager med Maselager uten
Lwa [dB] knusing/sortering knusing/sortering
Dumper/lastebil 108 80 80
Tipping av lass 125 1 1
Grovknuser 118 80 -
Finknuser/sortering 115 80 -
lssterigravemasiin. 13 80 80
e ulesirrgravemesin | %8 80 50
Doser 115 80 80
Samlet lydeffekt, Lwa 121 dB 117 dB

\J NyeVeier
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Tabell 3: Radiell avstand med forventet overskridelse av innenders grenseverdi for bygge- og anleggsstay fra boring
og pigging i tunnel. Listet grenseverdi er gitt 5 dB skjerping pd dag og kveld som faige av impulslyd fra pigging eller
rentone fra pigging.

Grenseverdi Radiell avstand

Dag, kl. 07-19: L4 35 dB 40-50 m

Kveld, kl. 19-23: L. 30 dB 70-100 m

Natt, kl. 23-07: L, 25 dB Grunnet eksponentielt avtagende stayniva med avstand er estimat i
starre avstander svart usikkert, og sveert variabel/avhengig av
faktorer for overfgring. Trolig opp mot 200 m.

\J NyeVeier
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4 Resultater, stay fra ny vei

Liste over bebyggelse med stayfglsomt bruksformal med beregnet stgyniva over
grenseverdi i ny situasjon er vist i Vedlegg D. Stgykart for uskjermet og skjermet
situasjon er vist i Vedlegg E. Staykartene inkluderer stgysonekart med beregningshgyde
4,0 m over terreng og steykart med beregningshayde 1,5 m over terreng.

Generelt gjelder at bygg med stayfelsom bruk som far steyniva fra ny vei over
grenseverdi for gul staysone, Lsen > 55 dB, ved fasade, etter skjerming langs vei er
hensyntatt, skal utredes for lokale tiltak i byggefase.

4.1 Lyngdal
4.1.1 Lyngdal oppsummert

Gjennom Hgylandsdalen er det i dagens situasjon ingen vesentlige staykilder, og
endring i steysituasjonen vil dermed oppleves som stor, ogsa der overskridelsene av
stgygrensen er sma.

Fra Dyblevannet til Vatlandstunnelen vil planen medfgre en gkning i steyniva, for
allerede stgyutsatt bebyggelse. Stayniva er beregnet a gke med ca. 6 dB fra
trafikksituasjon i 2019 til prognose for ny situasjon i ar 2052. Dette er en vesentlig
gkning sammenlignet med normal trafikkvekst, og er forarsaket delvis av sveert hgy
forventet trafikkvekst som falge av planforslaget, og delvis som falge av hgyere
fartsgrense pa ny E39 sammenlignet med dagens E39.

Det er identifisert fire omrader hvor skjerming langs vei gir tilstrekkelig effekt: Ytre
Eikeland (kap. 4.1.2), Haylandsdalen (kap. 4.1.3), Fidjeland og Haland (kap. 4.1.4).
Langs resten av veilinjen ligger bebyggelsen sveert spredt, i ugunstig posisjon hgyere i
terreng enn veilinjen, slik at skjerming langs vei ikke er gjennomferbart, ikke har effekt,
eller ikke har tilstrekkelig effekt sammenlignet med kostnad for tiltak (kost/nytte-
vurdering). Dette gjelder Vintland, Drangsland og Tjomsland (kap. 4.1.5), Solefjell nord
(kap. 4.1.6) og Raerdal (kap. 4.1.7).

Oppsummering av antall bygg med steyfalsomt bruk som far steyniva over grenseverdi i
uskjermet og skjermet situasjon i Lyngdal er vist i Tabell 4.
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Tabell 4: Opptelling antall boliger og fritidsboliger i staysonene i uskjermet og skjermet situasjon i Lyngdal.
Opptelling er vist som «boliger + fritidsboliger = totalt».

Heyeste stgyniva ved fasade Uskjermet Skjermet
55 dB < Lgen < 65 dB 7+6=13 3+4=7
Lgen > 65 dB 0+6=6 0+2=2

4.1.2 Ytre og Vestre Eikeland

@st i Heylandsdalen, pa Ytre Eikeland, ligger et vaningshus, Hundsfossveien 270, sveert
naerme ny veilinje. Grunnet hgydeforskjellen mellom veien og boligen vil skjerming langs
vei ha god effekt. Det er foreslatt & etablere en 1,5 m hgy voll langs veilinjen, og a
etablere et 1 m hayt, tett rekkverk over bro (rekkverket ma slutte tett til underlag, eller
ha overlapp med kant). Hayde pa voll vil veere begrenset av skraningsutslag mot bolig.
Tiltaket har ogsa effekt for boliger pa Vestre Eikeland (Vestre Haylandsvei 37 og 41), men
effekten begrenses noe av stgybidrag fra det nye krysset pa Reysgard og rampe ned
mot dagens E39 (tilhgrende naboplan E39 Herdal - Raysgard).

Figur 1 viser stayniva fra ny vei far og etter skjerming.

Nar bidraget fra naboplanen legges til, er stayniva ca. 1 dB hgyere ved Vestre
Haylandsvei 41 og ca. 2 dB hgyere ved Vestre Hgylandsvei 37 og Hundsfossveien 270.
Alle tre boliger er markert med «vurderes for lokale tiltak» i naboplan E39 Herdal-
Reysgard.
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7 i Vestre Eikeland
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4 Hundsfossveien 270:
vaningshus.

Vestre Haylandsvei 37 og 41:

3 ~_ ___Heneboliger.
— ﬁ
_ Vestre Eikeland~——.

=

Steykart, hayde 1,5 m over terreng
|:| Beregningsavgrensning
|| Lden 41-50 dB

[T Lden 51-55 dB

[ Lden 56-60 dB

[ Lden 61-65 dB

[T Lden 66-70 dB

0 Lden 71-75 dB

B | den over 76 dB

Figur 1: Beregnet stayniva ved fasade og i hayde 1,5 m over terreng, Ytre Eikeland og Vestre Eikeland. Oppe:
uskjermet situasjon. Nede: skjermet situasjon. Stay fra ny vei (stay fra naboplan Herdal-Raysgdrd er ikke inkludert).
Husnummer er vist som tekst ved beregningspunkt for bygning. BIa linje markerer skjermingstiltak.
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4.1.3 Heylandsdalen

Gjennom Hgylandsdalen ligger store deler av bebyggelsen lavere i terrenget enn
veilinjen, og skjerming langs vei vil ha god effekt. Veilinjen ligger delvis skjermet av
terreng, og delvis pa fyllinger, og plasseringen av linjen langs dalsiden gjor at
bebyggelsen i dalen har sikt til et langt veistrekke. For & ha gnsket effekt ma
skjermingstiltaket derfor vaere langt, og «tette igjen» mellom terrengskjeeringene.

Pga. ngdvendig lengde vil etablering av skjerm langs vei bli for dyrt i et kost/nytte-
perspektiv, mens etablering av voll vil veere mulig, spesielt grunnet tilgjengelige masser
fra anleggsarbeidet i kort avstand fra gnsket plassering av voll. Merkostnaden for &
etablere kombinerte masselagringsvoller og stayvoller langs dalen blir dermed sma.
Heyden pa voll langs vei vil veere begrenset av mengden tilgjengelige masser og av gkt
arealbeslag/skraningsutslag ut over matjord i dalen.

Det reguleres inn bestemmelsesomrader langs veibanen for etablering av massevoller
langs Haylandsdalen. Hgyde pa voller anbefalt i planforslaget tilsvarer forventet
minimumshgyde som er tilgjengelig mht. plass, begrensning av skraningsutslag og
mengden tilgjengelige masser. Hgydene varierer mellom 1,4 m og 2,2 m over regulert
senterlinje. De fleste steder ligger tilliggende skulder noe lavere enn senterlinjen, og
heyden pa voll relativ til veikant/skulder blir derfor noe hgyere. Det er regulert voller i et
omfang som sikrer et sammenhengende omrade i dalen med stgyniva under
grenseverdi, og dermed heve kvaliteten pd omradet som helhet.

Over kulvert like vest for viltovergangen (K115-Hgyland kulvert) er det ikke regulert inn
skjermingstiltak, da beregninger uten skjerming ikke gir overskridelser av grenseverdi i
dalen. Ved valg av rekkverk til kulvert kan det likevel med fordel velges et tett rekkverk,
f.eks. betongrekkverk, for & redusere stgyniva ytterligere, og hindre endret lydbilde fra
passerende kjgretay over kulvert.

Steyniva for og etter skjerming med voll er vist i Figur 2, nede.

En fritidsbolig, Vestre Haylandsvei 204, som ligger sarvest for veien blir liggende i rad
staysone. Denne har ikke effekt av tiltak langs vei grunnet ugunstig plassering hgyere i
terreng, og vil ha behov for tiltak pa uteplass. Overskridelse av grense for red steysone
er 2 dB, men den har stille side, og ligger med tilknytning til omrader med steyniva
under grenseverdi i vest. Dette er forhold som tilsier at det er mulig a tillate avvik fra
T-1442 angdende stgyniva ved fasade.
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” Fritidsboliger:
Y| Nr. 183, 204, 285,
uten adr. serest i figur

| vaningshus: Nr. 212, 225, 233

Eneboliger: Nr. 175

Steykart, hayde 1,5 m over terreng
|:| Beregningsavgrensning

| I Lden 41-50 dB

[ | Lden 51-55 dB

[ Lden 56-60 dB

[ Lden 61-65 dB

[l 1 Lden 66-70 dB
NN, 7 Lden 71-75 0B

2D P { Lo » ] -Ldenover'/'SdB

Figur 2: Beregnet stayniva ved fasade og i hayde 1,5 m over terreng, Haylandsdalen. Oppe: uskjermet situasjon.
Nede: skjermet situasjon. Husnummer er vist som tekst ved beregningspunkt for bygning. Bla linje markerer
skjermingstiltak.
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4.1.4 Fidjeland og Haland

Pa Fidjeland ligger to fritidsboliger, Dragedalen 957 og 955, steyutsatt til. Disse ligger
med en tilsynelatende lik situasjon som i dag, men pga. gkt hgyde pa veien og inngrep i
eksisterende voller vil skjermingsforholdene endres betraktelig. Sammen med gkt
fartsgrense, gkt tungtrafikkandel og gkt ADT gir dette en opp mot 15 dB gkning i
beregnet steyniva ved fritidsboligene i uskjermet situasjon, og fritidsboligene blir
liggende i r@d stgysone. Som avbgtende tiltak reguleres det inn stgyskjermingstiltak
over kulvert og pa begge sider av kulverten. | planforslaget har stgyskjermen over
kulvert hgyde 2,0 m, og vollene har hayder 2,0 m over senterlinje gst for kulvert, og 2,1
til 4,2 m over regulert senterlinje vest for kulvert. Med dette tiltaket vil stgyniva ved
fritidsboligene reduseres med 10 dB, til Lsen 59 dB, og de far et stayniva tilsvarende
steyniva som i fremtidig situasjon uten gjennomfegring av planen. Fritidsboligene vil ha
behov for staytiltak pa uteplasser i tillegg til skjermingstiltakene langs vei for a oppna
tilfredsstillende stgyforhold. Det kan vaere ngdvendig med innglassing av uteplass for a
fa steyniva under grenseverdi.

Heyere i terrenget, pa yttergrensen til gul stgysone, ligger ogsa én fritidsbolig,
Dragedalen 951, som ikke far effekt av skjermingstiltak langs vei, og ma utredes for
lokale tiltak.

Pa Haland ligger én fritidsbolig, Dragedalen 959, i red stgysone fra ny vei, med beregnet
steyniva Lqen 70 dB ved fasade. Endring i fremtidig stayniva fra situasjon uten ny vei er
ikke vesentlig, men sammenlignet med dagens situasjon gker stgyniva med ca. 5 dB.
Som avbgtende tiltak reguleres det inn stayskjermingstiltak langs vei, som er foreslatt
etablert som del av masselageret pa Haland. Med modellert skraning mot vei og hayde
pa masselageret forbedres staysituasjonen ved fritidsboligen, og det oppnas steyniva pa
grensen til rad staysone ved fasade mot vei, L4en 65 dB, og under grensen til gul
stgysone mot vest. Tiltaket gir da en forbedring mot vest sammenlignet med dagens
situasjon. Fritidsboligen ma i tillegg utredes for lokale tiltak.
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Figur 3: Beregnet stayniva ved fasade og i hayde 1,5 m over terreng, Fidjeland (Dragedalen 955-957) og Hdland
(Dragedalen 959). Oppe: uskjermet situasjon. Nede: skjermet situasjon. Husnummer er vist som tekst ved
beregningspunkt for bygning. Bld linje markerer skjermingstiltak.
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4.1.5 Vintland, Drangsland og Tjomsland

Ser for veien, pa Vintland, Drangsland og Tjomsland, ligger noe spredt bebyggelse, og
skjerming langs vei har ikke tilstrekkelig effekt, To fritidsboliger ligger i red sone - én pa
Vintland (Vestre Heylandsvei 373, vist i Figur 4) og én pa Tjomsland (Solefjellstien 7, vist i
Figur 5). Begge har stille side, og trolig stille uteareal mot sgr, og ligger med tilknytning til
omrader med stgyniva under grenseverdi. Dette er forhold som tilsier at det er mulig a
tillate avvik fra T-1442 om steyniva i red steysone ved fasade.

En enebolig p& Tjomsland (Dragedalen 860 vist i Figur 5) og én fritidsbolig p& Drangsland
(Drangsland 47, vist i Figur 5) ligger i gul steysone, sgr for veien. Byggene har stille side
og ligger i direkte tilknytning til stille omrader.

Lokale tiltak utredes i byggefase.

— A

Steykart, hayde 1,5 m over terreng
|:| Beregningsavgrensning

[ | Lden 41-50 dB

[T Lden 51-55 dB

[ | Lden 56-60 dB

[ Lden 61-65 dB

[T Lden 66-70 dB

0 Lden 71-75 B Metbe

[ ] Lden over 76 dB ' Vestre Vintland av! 0 100 200
A ’ S

Figur 4 Beregnet stayniva ved fasade og i hzyde 1,5m over terreng, Vintland, uskjermet situasjon. Husnummer er
vist som tekst ved beregningspunkt for bygning.
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4.1.6 Solefjell nord

To fritidsboliger nord for veien, Solefjellstien 60 og 80, far hgye stayniva fra ny vei, like
under grensen for rad stegysone, se Figur 5. Det er ikke foreslatt skjerming langs vei, og
for & oppna steyniva som tilfredsstiller grenseverdi ma det trolig benyttes innglasset
uteplass fordi tett rekkverk ikke gir nok skjerming. Kvalitet pa stille side er ogsa lav for
ett av byggene, da steyniva utenfor fasadeliv pa baksiden av bygg ligger i gul sone.

Lokale tiltak utredes i byggefase.

N\ Steykart, heyde 1,5 m over terreng
- \/\,\/
- = |:| Beregningsavgrensning

=7 2
| |lden41504B
S | |ldens1554B

|| Lden 56-60 dB
i = [ Lden 61-65 dB
P SO [ Lden 66-70 dB

£ Lden 71-75 dB

- Lden over 76 dB
"

Ytre Tjomsl’aqri'dsvann

Figur 5: Beregnet stayniva ved fasade og i hrz;yde 1,5 m over terreng, Solefjell nord, Tjomsland og Drangsland,
uskjermet situasjon. Husnummer er vist som tekst ved beregningspunkt for bygning.

4.1.7 Rerdal

Pa Rerdal, like ved tunnelmunningen, ligger bebyggelsen med god skjermingseffekt av
terreng, og kun mindre overskridelser er beregnet. Ett vaningshus og én fritidsbolig
(hhv. Dragedalen 1024 og 1055, vist i Figur 3) ligger i gul staysone. Bebyggelsen utredes
for lokale tiltak i byggefase.
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4.2 Kvinesdal
4.2.1 Kvinesdal oppsummert

| Kvinesdal har planforslaget fire starre dagsoner; pa Oppofte, kryssing av Fedafjorden,
pa @ye og omradet fra Refstiheia nordover til kommunegrensen mot Flekkefjord.
Dagsonene pa Oppofte, @ye og fjordkryssing gir alle endring i eksisterende steysoner,
da planforslaget for ny vei ligger i omrader utsatt fra veitrafikkstey ogsa i dag. Felles for
disse tre dagsonene er ogsa at det er lite eller ingen bebyggelse med steyfalsom bruk
naer ny vei.

| Kvinesdal begrenser plassering av steytusatt bebyggelse seg i hovedsak til omradet
rundt krysset pa Frgytland. Omradet er i dag relativt stille, med en mindre lokalvei som
eneste stgykilde. Stgysituasjonen pa Frgytland, med og uten skjermingstiltak, er vist i
kap. 4.2.2.

Pa Oppofte ligger én fritidsbolig, pa Avkom, i gul steysone fra ny vei. Etablering av
masselager pa Avkom 3 (se kap. 5.3.1 for plassering) kan, med gunstig plassering av
massene, ha god steyskjermingseffekt for fritidsboligen - dette er ikke vist i
beregningene. Det er ikke satt krav til steyskjermingseffekt for masselageret, og stgyniva
ved fritidsboligen ma falges opp i prosjekteringsfase, hvor lokale tiltak for fritidsboligen
ma vurderes mot kostnad og mulighet for opparbeiding av heyde pa masselageret.

Pa @ye og over Fedafjorden ligger ingen bebyggelse med steyfalsomt bruksformal i
stgysonen fra ny vei, og staysituasjonen i omradet vil i stor grad veere som i fremtidig
situasjon uten ny vei. Nord for kryssomradet pa Freytland er det ingen gjenvaerende
bebyggelse i stoysonen. Staykart for omradene og beregnet stayniva ved fasade til bygg
med stgyfalsom bruk er vist i Vedlegg D og Vedlegg E.

Oppsummering av antall bygg med steyfalsomt bruk i uskjermet og skjermet situasjon
er vist i Tabell 5.

Tabell 5: Opptelling antall boliger og fritidsboliger og antall boenheter i staysone i planforslag og planforslag med
skjerming. Opptelling er vist som «boliger + fritidsboliger = totalt».

Heyeste steyniva ved fasade Uskjermet Skjermet
55 dB < Lgen < 65 dB 7+6=13 3+4=7
Lgen > 65 dB 0+6=6 0+2=2
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4.2.2 Frogytland

Pa Freytland eker stayniva vesentlig for all gjenveerende bebyggelse. Deler av
bebyggelsen har vid sikt mot en stor strekning av veien, inklusive hele kryssomradet,
mens deler av bebyggelsen ligger noe hgyere i terrenget og har direkte sikt mot tre
tunnelportaler og deler av veien. Dette er situasjoner som er vanskelig & skjerme med
normale skjermingstiltak, og selv et tiltak i form av haye skjermer langs vei giennom hele
krysset vil ikke ha tilstrekkelig effekt, og er dermed ikke et anbefalt tiltak.

For bebyggelsen langs eksisterende fv. 4164 Frgytlandsveien mot Qye, (Frgytlandsveien
249-299, vist i Figur 6), vil en voll plassert pa terreng mellom ny vei til @ye og fv. 4164 ha
god effekt, spesielt for lavere etasjer og arealene pa bakkeplan mellom bebyggelsen.
Steynivaet pa bakkeplan reduseres ca. 9 dB, men flere gvre etasjer far likevel stayniva
over grenseverdi og fire boliger og én fritidsbolig ma utredes for lokale tiltak. Se stgyniva
for og etter skjerming i Figur 6. Vollen ligger inne som bestemmelsesomrade stay i
plankart.

Som avbgtende tiltak for bolig til garden pa Freytland (Freytlandsveien 273) og boligen i
Freytlandsveien 249 reguleres det inn siktutvidelse gjennom kryss, og langs
Freytlandsveien fra rundkjering i hovedkryss og s@rover mot @yetunnelen, for & kunne
benytte sikringsrekkverk i betong gjennom krysset. Tiltaket reduserer stgyniva med ca.
2-3 dB, men boligene far fremdeles steyniva over grenseverdi og ma vurderes for lokale
tiltak. Betongrekkverket anbefales pga. liten merkostnad selv om tiltaket har noe
begrenset effekt, og ikke far boligene ut av staysonen.

For a oppna stayniva som tilfredsstiller grenseverdi pa uteplass ma det trolig benyttes

innglassing fordi tett rekkverk ikke gir nok skjerming. Kvalitet pa stille side er ogsa lav for
begge byggene, da steyniva utenfor fasadeliv pa baksiden av bygg ligger i gul sone.

\J NyeVeier



Fagrapport sty - E39 Lyngdal vest-Kvinesdal
Rev. 01

0 T S0 S e 1000 N+ -t
Figur 6: Beregnet staynivad ved fasade og i hayde 1,5 m over terreng, Fraytland. Oppe: uskjermet situasjon. Nede:
skjermet situasjon. Stay fra ny vei. Husnummer er vist som tekst ved beregningspunkt for bygning. BId linje
markerer skjermingstiltak.
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4.3 Konsekvens av handlingsrom for vei

| Vedlegg C er regulerte, langsgdende skjermingstiltak listet opp, sammen med
beskrivelse av utstrekning og hgyden benyttet i beregninger til reguleringsplan. | forslag
til bestemmelser for reguleringsplanen ligger det inne et handlingsrom for justering av
vei pa +2/-5 m vertikalt og 5 m horisontalt i hver retning. Dette handlingsrommet vil
pavirke effekt av langsgaende stoytiltak, og det er derfor ikke regulert inn
minimumshgyder pa steyskjermingstiltakene, men heller angitt at endelig situasjon skal
ha tilsvarende (+/- 1 dB), eller bedre, stgyforhold enn den Igsningen som er anbefalt i
reguleringsplanen.

Justeringer av stgytiltak kan innebaere gkning i hgyder sammenlignet med hayder gitt i
planforslaget, etablering av nye steytiltak, men ogsa reduksjon i hgyde der en endret
geometri for veien reduserer stgyniva ved bebyggelsen. Oppfering av steytiltak er
regulert tillatt innenfor flere arealformal innen Samferdselsanlegg og teknisk
infrastruktur. @kning av stayniva skal ikke tillates ved bebyggelse med steyfalsom bruk,
og gjelder for stayniva over grenseverdi. Spesielt for Haylandsdalen er at det er skjermet
ned et starre, sammenhengende omrade gjennom hele dalen. Her bar det ogsa sgkes a
ikke gke stagyniva generelt der folk ferdes, og ikke bare ved bebyggelsen.

4.4 Lokale tiltak

Bebyggelse som far steyniva over grenseverdi ved fasade eller pa lokal uteplass ma
utredes for lokale tiltak for a sikre tilfredsstillende steyforhold. T-1442 gir tre
kvalitetskriterier som begr veere tilfredsstilt i situasjoner der stgyniva overskrider
grenseverdi ved fasade: stille side, tilgang til stille uteoppholdsareal og tilfredsstillende
innenders steyniva. Se Vedlegg A, avsnitt |l-i. Lokale tiltak som skal sikre
kvalitetskriteriene er angitt i bestemmelse § 1.4.4 c.

Stille side

Det er satt krav om at alle bygg skal ha minst én fasade hvor stayniva er Lgen 55 dB eller
lavere. Dette vil vaere en stille side dersom stgyniva oppnas etter skjerming ved kilden,
eller at bygningen i seg selv gir tilstrekkelig skjerming.

Dersom det ma etableres skjermingstiltak i byggefase for a tilfredsstille bestemmelse
om stayniva Lqen 55 dB ved minst én fasade, vil dette vaere en dempet fasade.

Flere av byggene som blir liggende i staysonen fra ny vei har stille side med darlig
kvalitet f.eks. ndr steyniva ved fasade tilfredsstiller grenseverdi, men stayniva i kort
avstand ut fa vegglivet vil ligge over grenseverdi. Med en slik stille side kan lufting
gjennom vindu ga fint, men gir mindre mulighet for a f.eks. oppholde seg i et stille
omrdade nar en er utendgrs i naerhet til bolig/fritidsbolig.
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Reguleringsbestemmelsene skal sikre at stayniva ved minst én fasade tilfredsstiller
grenseverdi, men sikrer ikke kvalitet pa stille side utenfor fasade.

Heving av kvalitet pa stille side kan vurderes ved utredning av lokale tiltak for bygg med
overskridelse av grenseverdier pa bakside bygg, eller med darlig kvalitet pa en stille side
der det vil vaere naturlig & oppholde seg. Tiltak kan vaere f.eks. etablering av levegger i
forlengelse av husvegg.

Tilgang til stille uteoppholdsareal

Bestemmelsen skal sikre at minst ett uteareal far stgyniva under grenseverdi.

Det anbefales a prioritere skjerming av allerede etablert hoveduteplass, men
opparbeiding av ny uteplass kan ogsa vaere en lgsning dersom hoveduteplass ikke lar
seg skjerme.

Innglassing av uteplass kan vare et ngdvendig tiltak dersom normale skjermingstiltak
ikke har tilstrekkelig effekt. Dette kan vaere pga. haye stayniva, eller lokale forhold. En
innglasset uteplass har hgy kostnad, og har samtidig forringede kvaliteter mht. luft og
varme, og oppleves for mange ikke som et uterom, til tross for krav om apningsgrad av
glassvegger, og ber dermed kun velges der andre lgsninger ikke gir tilfredsstillende
resultat.

Starrelse pa skjermet areal er satt til minimum 13 m? med at det skal tilstrebes a
skjerme 25 m?. Der f.eks. innglassing er valgt lgsning vil dette sette en begrensning pa
hvor stort areal som kan skjermes. Dersom eksisterende uteplass er mindre enn 25 m?
er det ikke ngdvendig & gke starrelsen pa eksisterende areal utover 13 m?,

Innenders stoyniva

Innenders stayniva er bare aktuelt for bygningskategorier som har krav til innenders
stgyniva i TEK17. Dette innebaerer at fritidsboliger ikke inkluderes i vurdering av
innendars stay. Bestemmelse § 1.4.1 c setter krav til at det skal gjiennomfgres
fasadetiltak pa steyutsatte bygg (boliger) slik at stayniva etter tiltak er iht. grenseverdier
for nye bygg i TEK17. Typiske fasadetiltak er innsetting av lyddempende ventiler, skifte
av vindu, etterisolering av yttervegg mm. | situasjoner med haye steyniva, eller med hay
luftforurensning, kan installasjon av balansert ventilasjon vaere et ngdvendig tiltak.
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5 Stay i bygge- og anleggsfasen

5.1 Generelt om vurderingene

Hensikten med vurderingene av bygge- og anleggsstay i reguleringsfase er a identifisere
aktiviteter som kan gi overskridelser pa anbefalte stgygrenser og hvor overskridelsene
kan medfgre starre avbgtende tiltak som igjen gir konsekvenser for kostnader og
fremdrift.

Ved vurdering av sty fra bygge- og anleggsarbeid i reguleringsfase er bade plassering
av stgykilder og type steykilder svaert usikre. | denne rapporten gjelder generelt at
resultater er vist fra én type anleggsomrade av gangen; f.eks. masselager, dagsoner eller
pahugg/skjaering, med steykilder begrenset til det vist i Tabell 1 og Tabell 2. Der
anleggsomradene ligger neerme hverandre, eller er mer omfattende enn vist i
forutsetninger, vil overskridelsene skje i et sterre omrade enn det som er beskrevet i
denne rapporten. Nye stgyberegninger og prognose ma gjennomfgres av entreprengr
nar detaljer om drift og plasseringer er gijennomfert, og entreprengr ma utarbeide plan
for avbgtende tiltak der prognose viser overskridelse av staygrenser.

Bebyggelse som rives grunnet konflikt med veianlegget er ikke inkludert i vurdering av
stey fra bygge- og anleggsarbeider.

Generelt gjelder at anleggsarbeid som gir overskridelser av grenseverdi pa dag, gir hhv.
5 og 10 dB sterre overskridelse pa kveld og natt, og vil dermed vanskelig kunne
gjennomferes pa kveld og kan ikke gjennomfares pa natt uten tiltak og/eller redusert
drift. Arbeid pa dag vil kunne gjennomfares med overskridelser, forutsatt
implementering av steyreduserende tiltak. Omfang av tiltak ma vurderes av
entreprengr, og ma tilpasses starrelse og varighet pa overskridelse.

5.1.1 Masselager

Ved vurdering av stay fra masselager er vurderinger gjort mot grenseverdi pa natt, kveld
og dag for bygge- og anleggsstay i T-1442.

Generelt gjelder at der knuseverk ma meldes til Statsforvalteren vil staygrenser gitt i
Forurensningsforskriften vaere gjeldende for knuseverket, med tilhgrende aktivitet (men
stay fra bygge- og anleggsvirksomhet er ikke omfattet av grensene).

For masselager med knuseverk er vurderinger av stgy fra samlet anleggsarbeid iht.
Tabell 2 gjort mot grense for natt, kveld og degn pa hverdager i forurensningsforskriften
- se Vedlegg A-lll for beskrivelse av grenser. Forurensningsforskriftens grenser er
strengere enn grensene i T-1442, men er ikke direkte sammenlignbare for flere
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situasjoner. Arbeid med knuseverk pa lgrdag og sendag krever mer detaljer om planlagt
tidspunkt for drift for 3 sammenligne mot grenseverdier, og er ikke vurdert her.

Til melding om knuseverk til Statsforvalteren ma det vedlegges en stgyrapport som viser
beregnet stoyniva.

5.1.2 Dagsoner

Dagsoner inkluderer generelt arbeid langs veilinjen og etablering av starre skjeeringer og
pahugg. Stey fra etablering av skjeeringer er vurdert for omrader hvor modell viser
lengre skjeeringer med skjeeringshayder > 10 m.

Generelt arbeid i dagsoner, inklusive en mindre andel boring og pigging, vil gi
overskridelser av grense for dag i en avstand pa ca. 200 m og overskridelse av grense for
kveld i en avstand pa ca. 350 m.

Ved etablering av pahugg og starre skjaeringer vil andelen boring og pigging veere starre
enn ved andre dagsoner, og steynivaet gker dermed ogsa. Ved etablering av pahugg og
sterre skjaeringer kan man ogsa forvente at impulslyd fra pigging, og rentone fra boring
blir dominerende for stgybildet og man far 5 dB strengere grenseverdi for stgyen, dvs.
steygrense 55/50 dB pa dag/kveld.

Aktiviteter pa riggomrader vil veere svaert varierende, men vil sjeldent inneholde
stgyende aktivitet dersom det ikke mellomlagres masser der. Riggomrdader i svaert kort
avstand til bebyggelse kan ogsa medfere konflikt med naboer, spesielt for aktivitet tidlig
pa morgen og sen kveld, f.eks. fra ryggesignaler fra kjgretoay. Stoy fra riggomrader er
ikke vurdert i denne rapporten.

5.1.3 Anleggstrafikk og omlegging av vei

| neste fase ma det vurderes om anleggstrafikk og stay fra omlagt vei skal inkluderes i
prognose for bygge- og anleggsstay.

5.1.4 Strukturlyd fra driving av tunnel

Arbeid i tunnel innebaerer boring og pigging i tunnel som gir strukturlyd til naboer
giennom fjellet. For bebyggelse i naerhet til pahugg vil luftoverfert stay fra dagsonen i de
fleste tilfeller dominere over strukturstgy, og ogsa veere dimensjonerende for tiltak mot
bebyggelsen. Ved usikkerhet rundt overskridelse av grenser kan overvakning av steyniva
i aktuelle bygg vaere et mulig virkemiddel for & vurdere nar det er behov for avbgtende
tiltak.
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5.1.5 Samlet stgybelastning

| flere omrader ligger bebyggelsen med naerhet til store anleggsomrader, hvor
anleggsarbeidet kan bli langvarig, og omfattende. Spesielt gjelder dette pa Frgytland,
hvor bebyggelsen ligger i kort avstand fra tre tunnelportaler, selve veilinjen, to
masselager og et stort kryssomrade med sterre skjeeringer. Neerhet til tunnelportaler gir
stey fra perioden med etablering av pahugg, perioden med driving av ytre del av tunnel,
og stay fra massetransport ut av tunnel i hele perioden med driving av tunnel.

Det er viktig at bebyggelsen vurderes for samlet stgypavirkning. For a redusere behov
for bruk av begrensning i arbeidstid, kan det vurderes avbgtende tiltak for bebyggelsen i
anleggsperioden.

5.2 Resultater, Lyngdal
5.2.1 Luftoverfert stay fra masselager

Oversikt over planlagte masselager i Lyngdal er gitt i Tabell 6. Forutsetninger for
beregninger som ligger til grunn for vurderingene er gitt i kap. 3.4. Merk at planlagt drift
som avviker vesentlig fra forutsetninger ikke er dekket av vurderingene gitt her. Stay fra
drift med knuseverk er ikke vurdert for masselager pa Heyland.

Tabell 6: Oversikt masselager, Lyngdal.
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Ytre Eikeland, Hayland og Dyblemyra

Beregninger for masselager pa de ulike omradene viser at masselagrene som gir minst
steybelastning til naboer, og dermed med stgrst potensiale for arbeid pa natt uten
omfattende skjermingstiltak, er Eikeland, Hayland og Dyblemyra. Dette gjelder ogsa
knusing av stein (Ytre Eikeland og Dyblemyra).

« Ytre Eikeland: uten skjermingstiltak vil bebyggelsen pa Reysgard ha det hgyeste
nivaet, men beregnet under grenseverdi for arbeid pa natt. Niva ligger ogsa
lavere enn beregnet stgyniva fra veitrafikk pa natt.

» Hgyland: Skjermingsforhold i terrenget gjgr at steyniva er beregnet a ikke
overskride grenseverdi for kveld eller natt ved naermeste bebyggelse. Plassering
av steyende anleggsarbeid internt pd omradet ma vurderes mht.
skjermingsforhold mot bebyggelse.

« Dyblemyra: ingen overskridelser av grenseverdi pa natt, inklusive knusing, er
beregnet ved naermeste bebyggelse. Hayeste niva er beregnet ved fritidsbygg pa
Vintland, L. 45 dB.

For disse omradene vil arbeid pa dag og kveld heller ikke gi overskridelser av tilhgrende
grenser i T-1442, og heller ikke for Le 0g Lden for mandag-fredag i
forurensningsforskriften. Dersom arbeid pa kveld og natt er aktuelt for lgrdag og
sendag ma grenser i forurensningsforskriften falges opp for Laen.

Solefjell

Nordgst for masselageret pa Solefjell ligger det to fritidsboliger, Solefjellstien 60 og 80.
Disse vil fa overskridelser ogsa av daggrensene ved arbeid pa Solefjell masselager.
Masselageret ligger ogsa med sikt direkte mot bebyggelsen pa Tjomsland og
Drangsland. Ser for veien er naermeste bygg fritidsbolig i Solefjellstien 7, som far
overskridelser pa dag. Bebyggelsen som ligger lengre sor er beregnet a fa overskridelse
av grense pa kveld i T-1442, med 5 dB sterre overskridelse av grense i
forurensningsforskriften. Beregning gir at stgyniva ligger omtrent pa grenseverdi for
degnsnitt (Laen) | forurensningsforskriften, forutsatt drift bare pé dag.

Haland

Pa Haland er naermeste bygg en fritidsbolig (Dragedalen 959). Denne vil fa sterre
overskridelser pa dagtid for arbeid bade med og uten knuseverk. Fritidsboligen har ogsa
naerhet til pahugg og veilinjen generelt, og totalbelastningen for stay tilsier at bygget lite
trolig kan veere i bruk i anleggsperioden med pahugg. Fritidsboligene pa Fidjeland vil
vaere skjermet av terreng forutsatt plassering av steykilder nord for veitraséen.
Bebyggelsen pa Rerdal ligger med noe terrengskjerming, men steygrenser for kveld i
T-1442 er forventet a bli overskredet for drift med knuseverk, med 5 dB starre
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overskridelse iht. forurensningsforskriften. Beregning gir at stayniva ligger omtrent pa
grenseverdi for degnsnitt (Leen) i forurensningsforskriften, forutsatt drift bare pd dag.
Uten plassering av knuse- og sorteringsverk i omradet gir beregnet stayniva kun sma
overskridelser av grenseverdi pa kveld, T-1442.

5.2.2 Luftoverfert stay fra dagsoner

Oversikt over omrader med starre skjeringer er gitt i Tabell 7. | tillegg kommer dagsone
for etablering av pahugg til Vatlandstunnelen, ved Rgrdal.

Tabell 7: Oversikt over dagsoner med sterre skjceringer i Lyngdal. Skjeeringene er markert med gul og oransje strek,
for hhv. skjceringshayder > 10 m og = 20 m.

Bufjell

Hovde
Vestre Hoylandsve,

Ytre Eikeland, Hgylandsdalen | Rape, Hgylandsdalen Drangsland

et
et
Lyngasen
T

Vintland

Vestre Vintland

Vintland gst og vest

Skjeeringer i Heylandsdalen

Etablering av starre skjaeringer i omradet forbi Ytre Eikeland og vil gi overskridelser pa
dag, kveld og natt ved neerliggende boliger. Arbeid med skjeering ved Rape i
Heylandsdalen vil gi store overskridelser pa dag, kveld og natt ved fritidsbolig i Vestre
Heylandsvei 204 og bolig i nr. 212, og mindre overskridelser pa dag ved samtlige boliger
i Hoylandsdalen.
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Skjeeringer, Vintland - Drangsland

Sterre skjeeringer i omradet gst og vest for Vintland og ser for Dyblemyra, ligger i
hovedsak skjermet av terreng mht. luftoverfert stgy mot bebyggelse. Unntak er
bebyggelsen pa Vintland, som far en overskridelse av staygrense pa dag. Overskridelse
pa kveld er ogsa beregnet for fritidsbolig i Kvinesheiveien 1556, pa andre siden av
Iddelandsvatnet. Mindre overskridelser pa kveld ma ogsa forventes for bebyggelse pa
Tjomsland.

Pahugg
Pahugg for Vatlandstunnelen vil gi starre overskridelser for bolig og fritidsboliger pa
Rerdal. Stgy fra tunnelvifter ma ogsa inkluderes ved vurdering i byggefase.

Andre dagsoner (uten impuls)
Normalt arbeid i dagsoner, inklusive noe pigging (men ikke karakteristisk trekk ved
driften), vil gi overskridelser av grenseverdi for dag der linjen gar forbi bebyggelse.
e For boliger vil dette vaere aktuelt pa Ytre Eikeland og sentrale deler av
Haylandsdalen.
e For fritidsboliger er dette aktuelt i Haylandsdalen, pa Vintland, Solefjellstien,
Fidjeland og Haland.

5.2.3 Strukturlyd fra driving av tunnel

Like s@r for kommunegrensen til Kvinesdal ligger en fritidsbolig i Dragedalen 1135.
Denne har en avstand pa ca. 110 m til Vatlandstunnelen. Bygget ligger pa kote +315, og
tunnelen ligger pa ca. 202, noe som tilsier at overskridelser pa natt kan forventes.

Neer tunneldpningen ved Rerdal ligger en fritidsbolig i Dragedalen 1055. Denne ligger i
horisontal avstand pa ca. 135 m. Bygget ligger pa kote ca. +235, og tunnelen ligger pa ca.
+210. Det er dermed liten vertikal avstand, og overskridelser kan forventes pa natt.

Bebyggelsen lengre s@r pa Rerdal ligger sa neerme pahugget, at luftoverfert stay fra
tunnelmunning vil veere dimensjonerende ved bebyggelsen.

5.3 Resultater, Kvinesdal
5.3.1 Luftoverfert stay fra masselager

Oversikt over planlagte masselager i Kvinesdal er gitt i Tabell 8. Forutsetninger for
beregninger som ligger til grunn for vurderingene er gitt i kap. 3.4. Merk at planlagt drift
som awviker vesentlig fra forutsetninger ikke er dekket av vurderingene gitt her. Stay fra
drift med knuseverk er ikke inkludert for Raustad nord og Bjgnnasen grunnet
masselagrenes starrelse.
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Tabell 8: Oversikt masselager, Kvinesdal.

Raustad nord

v

Froytland ser | Freytland nord Bjenndsen

Raustad nord
Det er ikke steyfglsom bebyggelse i omradet - stayende aktivitet kan forega uten
spesielle begrensninger.

Avkom 1 og 2

Masselager pa Avkom 1 og 2 ligger skjermet av terreng mot bebyggelse bade pa
Oppofte i vest og Lande i @st. Stayende aktivitet kan forega uten spesielle
begrensninger. Stgykilder ber likevel plasseres med tanke pa gunstig plassering mht.
stey mot bebyggelsen pa Oppofte, hvor staykilder helt ser pa Avkom 1 vil ha mindre
skjerming enn andre plasseringer pa omradene.

Avkom 3

Masselager pa Avkom 3 ligger godt skjermet for bebyggelsen pa Oppofte. Fritidsbolig pa
Avkom ligger uskjermet til, og arbeid med massehandtering vil kunne fa mindre
overskridelser av stgygrenser i T-1442 pa dag, med dertil stgrre overskridelser av
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steygrenser pa kveld og natt. Ved knusing vil stayniva eke, og steygrenser i
forurensningsforskriften pa kveld veere overskredet med ca. 10 dB. Masselageret vil
kunne ha skjermende effekt ved fritidsboligen pa Avkom for staey fra veianlegget i ferdig
fase, dersom massene plasseres gunstig med stor hgyde naer veilinjen.

Fritidsboligen vil ogsa veere sterkt stgyutsatt ved etablering av skjaeringer og pahugg
langs veilinjen i omradet (se kap. 5.3.2).

Bjennasen

Eneste gjenvaerende bebyggelse i naerhet er fritidsbebyggelsen pa Lille Meland.
Beregninger for masselager viser at terrengskjerming gjor at bebyggelsen ikke far
overskridelser, heller ikke pa natt.

Froytland ser

Masselager vest for tunnelpahugg pa Freytland er plassert i et sgkk mellom to
heyder/fjell. Drift uten knusing vil kun gi mindre eller ingen overskridelser av
grenseverdi i T-1442 pa kveld, mens drift med knusing vil gi stay over grense i
forurensningsforskriften for drift dag og kveld mandag-fredag. Steyniva vil avhenge stort
av plassering av steykilder inne pa masselageromradet. Bruk av masser som skjerming
mot bebyggelse kan gi god effekt ved gunstig plassering av steykilder. Overskridelse av
steygrenser for natt ma likevel paregnes.

Froytland nord

Masselager pa Freytland nord ligger svaert naerme boliger i Frgytlandsveien 173 og 249.
Starre overskridelser av stgygrenser for dag vil forekomme ved nsermeste bebyggelse,
med store variasjoner avhengig av intern plassering av steykilder. Bebyggelsen pa
Fregytland sar, langs veien til @ye, vil ligge skjermet for anleggsstay som ligger nord for
heydedraget ved nr. 249, i perioder der stgykildene ligger lavere enn terrenget i sgr.

5.3.2 Luftoverfert stgy fra dagsoner

Oversikt over starre skjeeringer er gitt i Tabell 9. | tillegg kommer etablering av flere
pahugg:

e Vatlandstunnelen nord (Oppofte)

e Espedalstunnelen sgr (Oppofte)

e Espedalstunnelen nord (Fedafjorden)

e Refstiheitunnelen sgr (Fedafjorden)

e Refstiheitunnelen nord (Frgytland)

e Qyetunnelen sgr (Qye)

e Qyetunnelen nord (Fraytland)
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Tabell 9: Oversikt over dagsoner med starre skjceringer i Kvinesdal. Skjceringene er markert med gul, oransje og
rad strek, for hhv. skjeeringshayder > 10 m, > 20 m og = 30 m.
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Pahugg og starre skjaeringer, Oppofte

Bebyggelsen pa Oppofte er i stor grad skjermet av terreng for arbeid med pahugg bade
pa Vatlandstunnelen og pa Espedalstunnelen. Sterre overskridelser vil forekomme ved
fritidsbolig pa avkom for pahugg til Vatlandstunnelen.

Ved én fritidsbolig helt nord i Dragedalen vil man kunne forvente overskridelser pa kveld
ved etablering av pahugg for Espedalstunnelen.

Pga. skjeeringenes store hgyde pa Oppofte vil staykildene tidvis veere plassert svaert hayt
i terreng, og vil dermed ha mindre terrengskjerming enn de fleste andre staykilder
knyttet til anleggsarbeidet. Arbeid med skjeering vest for Avkom vil f.eks. kunne gi
overskridelser ogsa pa dagtid sa langt som til Oppofte, og helt nord i Dragedalen.
Skjeeringer ost i kryssomradet vil i starre grad vaere skjermet av terrenget, og arbeid pa
kveld og kanskje ogsa natt vil vaere mulig, spesielt i lavere hayder.

Annet arbeid, Oppofte

Generelt arbeid i dagsoner vil ogsa gi overskridelser ved fritidsbolig pa Avkom.
Anleggsomrade pa/ved dagens kryssomrade er darligst skjermet mht. stay mot
bebyggelsen pa Oppofte, som vil kunne fa overskridelser av grenseverdi pa kveld og
natt. Ogsa mindre stayende anleggsarbeid plassert langs veilinjen sgr for Avkom vil gi
overskridelser pa dag og kveld for fritidsbolig pa Avkom. Andre stgyende aktiviteter vil gi
betydelig starre overskridelser her.

Fjordkryssing

Arbeid med pahugg til E39 vil gi overskridelser av grense pa natt ved fritidsbolig nord for
dagens E39. Ellers er det lite bebyggelse i omradet. Stay fra anleggsomrade i sjg ma
vurderes for stgy mot fritidsbolig ved dagens E39 og bebyggelse i Leirvika.

Pahugg, Oye

Arbeid med pahugg pa @ye vil gi haye stayniva ved naerliggende bebyggelse. Dette er i
hovedsak bedrifter, og innendars staygrenser vil veere ferende for arbeidsplasser med
krav om lavt stgyniva.

| litt sterre avstand ligger flere bygg med stgyfglsom bruk - boliger og fritidsboliger ved
elven og langs @yesletta. Stayniva ved disse vil vaere sterkt avhengig av
skjermingsforholdene ved pahugg, men overskridelser pa dag kan forekomme ogsa her,
med tilhgrende starre overskridelser pa kveld og natt. Omradet er ogsa steyutsatt fra
veitrafikk pa @yesletta/Angholmveien, og overskridelser vil kunne vurderes mot
bakgrunnsstay.
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Pahugg og starre skjaeringer, Froytland

Det er flere starre skjaeringer i kryssomradet, og tre pahugg pa Freytland. For arbeid
med skjeeringer i kryssomradet vil det vaere overskridelser av staygrenser pa dag, kveld
og natt for neermeste boliger, og pa kveld og natt for bebyggelsen ser pa Freytland (@st
for pahugg).

Arbeid med pahugg vil gi store overskridelser pa dag for bebyggelsen ser pa Fraoytland
(ost for pahugg). Overskridelse av grense pa kveld vil ogsa kunne skje sa langt nord som
til gardshuset pa Fraytland (nr. 173). Bebyggelsen lengre ser langs dagens vei til @ye vil
ogsa kunne far overskridelser pa kveld og natt, sveert avhengig av intern plassering av
staykilder og skjermingsforhold.

Annet arbeid, Froytland

Annet arbeid i dagsoner langs veilinjen pa Freytland vil ogsa gi overskridelser av
steygrense pa dag mot naerliggende bebyggelse, som ligger med kort avstand til
anleggsarbeidet, mindre enn 100 m fra neermeste veilinje.

Kvinesdal nord

Nord for kryssomradet er det ingen gjenvaerende bebyggelse med tilstrekkelig naerhet til
veianlegget til at steygrenser er forventet overskredet, selv for arbeid med starre
skjeeringer.

5.3.3 Strukturlyd fra driving av tunnel

Over @yetunnelen er det bebyggelsen pa Raustad som har minst overdekning.
Bebyggelsen ligger pa kote +180-190, mens tunnelen ligger med hgyde (veilinje)
synkende fra ca. +115 m til ca. +93 m - se oversikt i Figur 7. Dette innebaerer en
overdekning pa mindre enn 100 m for enkelte av byggene, som trolig vil fa overskridelse
av steygrense pa natt, og kanskje ogsa pa kveld.

Entreprener ber vurdere behov for tiltak for bebyggelsen nar detaljer om grunnforhold
(andel boring og pigging, avhengig av mengden injeksjonsboring, kvalitet pa fjell mm.)
foreligger. Staymaling i boliger kan vaere aktuelt for & overvake stgyniva nar drivingen
naermer seg bebyggelsen, og pa den maten vaere i forkant for & vurdere behov for tiltak.
Plassering av soverom internt i bygget vil ogsa pavirke behov for tiltak, da strukturlyd fra
grunnen vil avta oppover i etasjene.

Naermeste bygg til Refstiheitunnelen ligger ogsa pa Raustad, men med en horisontal
avstand pa 235 m, som gj@r overskridelser ogsa pa natt lite sannsynlig.
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e, | tunnel = 105 m |

h tunnel =93 m |

Figur 7: Neermeste bebyggelse til Dyetunnelen og Refstiheitunnelen.

Over Vatlandstunnelen er det sveert lite bebyggelse. Bebyggelsen med kortest horisontal
avstand til tunnelen ligger pa @vre Lande, med horisontal avstand pa 50 - 160 m - se
Figur 8. Bebyggelsen ligger ca. pa kote +280, mens tunnelen ligger pa ca. +190. Dette
innebaerer en overdekning pa ca. 100 m for naermeste bygg (fritidsbolig, Lande 56), og
ca. 180 m for bygg nord for tunnel (to eneboliger og ett vaningshus, Lande 105, 106 og
107). Overskridelser av grense pa kveld kan forekomme i fritidsbolig, og overskridelse pa
natt ma forventes. Overskridelse pa natt kan ogsa forekomme for boliger i nr. 105-107.

Vande

Figur 8: Neermeste bebyggelse til Vatlandstunnelen.
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Vedlegg A Regelverk

.  Kommunale bestemmelser
i. Kommuneplan, Lyngdal

Lyngdal KPA [2] har ikke bestemmelser knyttet til stgy, men har i retningslinje § 6 4 gitt
at ved vurdering av reguleringsplaner og situasjonsplaner begr lekearealer ha stayniva
under 55 dB.

ii. Kommuneplan, Kvinesdal

Kvinesdal KPA [3] har bestemmelse om stgy ved etablering av tiltak, 8 2-12 - gjengitt
under. Videre finnes retningslinjer om at lekearealer skal vaere skjermet for stay.
§ 2-12 stay
Alle tiltak skal planlegges slik at steyforholdene innenders og utenders blir
tilfredsstillende.
Retningslinjer:
Miljgverndepartementets retningslinje T-1442/2012 for behandling av stay i
arealplanlegging skal legges til grunn for planlegging og tiltak etter pbl § 20-1.

Til hensynssone H530 er det i §7-2 gitt at rekreasjonsverdier og lanskapskvaliteter skal
ivaretas.

ll.  Steyretningslinjen T-1442

Retningslinje for behandling av stay i arealplanlegging, T-1442:2021 [1], gir anbefalte
grenseverdier for utenders stgyniva ved fasade og pa uteoppholdsareal for stayfalsom
bebyggelse ved planlegging av nye stayende anlegg. Retningslinjen gir ogsa anbefalte
grenseverdier for bygge- og anleggsvirksomhet.

For a sikre gode stgyforhold gir retningslinjen ogsa noen kvalitetskriterier som kan
komme til bruk bade ved planlegging av ny steyfalsom bebyggelse, men ogsa ved
planlegging av stayende anlegg og virksomhet som f.eks. ny vei.

i Kvalitetskriterier, stay i driftsfase

Retningslinjen definerer tre kvalitetskriterier som, i tillegg til anbefalte grenseverdier,
ber vaere oppfylt ved steyfelsom bebyggelse for a sikre gode stayforhold:

e tilfredsstillende stgyniva innendegrs

o tilgang til egnet uteoppholdsareal med tilfredsstillende stgyniva

o stille side
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ii. Steysoner og anbefalte stgygrenser, stay i driftsfase

Retningslinjens kapittel 2.1 definerer gul og red staysone iht. grenseverdiene gjengitt i
Tabell 1. Stgysonekart brukes i hovedsak pa kommuneplanniva for a vise hvilke omrader
som er stgyutsatt, og gir et grunnlag for 8 vurdere hvilke omrader som er egnet som nye
utbyggingsomrader for steyfelsom bebyggelse. Gul sone er en vurderingssone, hvor det
ma planlegges godt for a oppna tilfredsstillende stgyforhold. Red sone er i
utgangspunktet ikke egnet for steyfalsom bebyggelse.

Tabell 1. Kriterier for inndeling i gul og red staysone

Stoykilde Utenders Utenders stgyniva | Utendars Utendaers stayniva
steyniva i nattperioden steyniva i nattperioden
Vei Lgen > 55 dB Lsar > 70 dB? Lden > 65 dB Lsar > 85 dB?

Stgysonekart er i seg selv ikke tilstrekkelig som stgyfaglig utredning for stgyutsatt
steyfelsom bebyggelse ved planlegging av nye steykilder. | detaljerte utredninger vil det
ogsa veere hensiktsmessig a ta i bruk andre beregningsheyder for a synliggjere effekt av
avbatende staytiltak. Steynivder i omradet vises da ved stgykotekart i relevante hgyder,
typisk 1,5 m over terreng. Stgyniva i referansesituasjonen er beskrevet i Temarapport
stay til KU.

Anbefalt grenseverdier ved fasade og pa uteoppholdsarealer tilsvarer nedre grense for
gul stgysone, og er gjengitt i Tabell 10.

! Steysoner beregnes i hayde 4,0 m over terreng.

2 Maksimalt lydniva Lparmax er A-veid maksimalt lydtrykkniva (med tidskonstant Fast 125 ms).
Statistisk maksimalt lydniva Lsar er statistisk maksimalverdi av A-veid lydtrykkniva som
overskrides av 5 % av hendelsene i Iapet av en nermere angitt periode.
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Tabell 10: Anbefalte staygrenser ved planlegging av ny stayende virksomhet og bygging av boliger og andre bygg
med stayfalsom bruk.

Steykilde Steyniva utenfor vinduer i rom med steyfalsomt | Steyniva utenfor soverom,
bruksformal og pa stille del av uteoppholdsareal | natt kl. 23-07

Vei Lgen <55 dB Lsar < 70 dB3

Grenseverdiene for stgyniva utenfor rom med steyfelsomt bruksformal gjelder i den
beregningshgyden som er aktuell for den enkelte boenhet. Beregningsheyden for
uteoppholdsareal skal veere minimum 1,5 m over terreng, eventuelt balkong- eller
terrassegulv.

Grenseverdiene for uteplass skal veere tilfredsstilt for et neeromrade i tilknytning til
bygningen som er avsatt og egnet til opphold og rekreasjonsformal.

iii.  Planlegging av nytt, steyende anlegg

T-1442s kap. 5 om planlegging av stgyende anlegg og virksomhet skiller mellom nye
anlegg og endring av eksisterende anlegg.

Nye anlegg er anlegg som enten er helt nye, eller som fgrer til en gkning i stayniva med

3 dB eller mer.

Endring i eksisterende anlegg er tiltak som gir en gkning i stayniva pa 1-2 dB som falge av
endret kjgremegnster, endret geometri, gkt kapasitet, gkt tungtrafikkandel m.fl.

| dette prosjektet vil ikke eksisterende veinett fa merkbart gkt stayniva, utover det gitt av
normal trafikkvekst, og blir dermed ikke vurdert videre. Ny E39 vil vaere et nytt anlegg,
ogsa der ny og eksisterende E39 ligger i samme trasé.

Ved planlegging av stayende anlegg og virksomhet ma det alltid gjeres steyutredning
dersom berart stayfalsom bebyggelse kan fa stgyniva som overskrider grenseverdiene i
Tabell 10. Malsetning er a sikre at eksisterende stgyfglsom bebyggelse far stayniva som
ikke overskrider grenseverdiene i Tabell 10 og ivaretar kvalitetskriteriene (se kap. Il-i).
Ambisjonen ber vaere a sikre tilfredsstillende steyforhold pa hele eiendommen og
fasaden. Skjerming ved steykilden ber derfor vaere et prioritert avbgtende tiltak. Dersom
det ikke oppnas tilfredsstillende stayforhold gjennom skjerming ved kilden, ma den
stayfelsomme bebyggelsen vurderes for lokale avbgtende tiltak.

3 Grenseverdien gjelder dersom det er mer enn 10 hendelser pr. natt, og bar ogsa vurderes ved
feerre hendelser der disse er regelmessige og har starre overskridelser av grenseverdien.
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Ved vurdering av lokale tiltak legges det vekt pa a tilfredsstille kvalitetskriteriene dersom
grenseverdi ved fasade ikke kan overholdes.

Dersom det er uforholdsmessig kostbart eller teknisk vanskelig 4 tilfredsstille
kvalitetskriteriene, kan det aksepteres mindre avvik fra kvalitetskriteriene. Ved store
awvik fra kvalitetskriteriene bar det vurderes 4 tilby innlgsning.

Awvik bgr begrunnes i planbeskrivelsen og forankres i reguleringsbestemmelsene.

Reguleringsplanbestemmelsene bgr angi hvordan kvalitetskriteriene skal veere innfridd
for a ivareta stayfelsom bebyggelse, samt hayeste tillatte stayniva pa fasade og pa
uteoppholdsarealer for eksisterende bebyggelse.

Det bar ikke angis et absolutt stgyniva som skal overholdes etter giennomfgring av
tiltak, men heller brukes formuleringer som viser ambisjonsnivaet. Dette er viktig for at
reguleringsbestemmmelsene skal kunne overholdes i praksis.

iv.  Stayibygge- og anleggsfase

T-1442/2021 gir retningslinjer for begrensning av stgy fra bygge- og anleggsvirksomhet.
Grenseverdier i retningslinjen angir hayeste steyniva hvor det i utgangspunktet ikke er
behov for & giennomfare steyreduserende tiltak. Disse er gjengitt i Tabell 11. For
bygningskategorier hvor utendars grense er angitt bgr disse som hovedregel benyttes.
For disse kan likevel innendars steygrenser vaere aktuelle ved strukturoverfgrt stay fra
tunneldriving.

Ved overskridelser skal det varsles og gjennomfgres avbgtende tiltak, i samsvar med
beskrivelse i T-1442 og tilhgrende veileder M-2061.

Det legges til grunn at naboer til bygge- og anleggsarbeid skal fa en forutsigbar
stgysituasjon, hvor stgysituasjonen skal prognoseres pa forhand, og hvor det legges opp
til tidlig og n@yaktig varsling/kommunikasjon av/med naboskapet.
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Tabell 11: Hayeste anbefalte grense for stay ved boliger, utenfor og inne i stayfalsomme rom for stay fra bygge- og
anleggsvirksomhet. Staygrenser skjerpes med 5 dB utendars dersom tydelige innslag av impulslyd eller rentoner er

et karakteristisk trekk ved driften. Staygrenser skjerpes med 5 dB innendars ved tydelig bore- eller piggelyd.

Bygningstype Krav Utendgrs* Innendgrs
Boliger, Dag (kl. 07-19) Lpa12h <60dB <40dB
fritidsboliger, Kveld (kl. 19-23) Lpa4h <55dB <35dB

sykehus, pleie- | sendag/helligdag (kl. 07-23) Lpa,16n

institusjoner

Natt (k. 23-07) Lpagh <45 dB** <30dB
Skole, | brukstid LoaT <55dB _
barnehage
Arbeidsplass
med krav om | brukstid Lpah - <45dB

lavt stgyniva

* Dersom bygge- og anleggsperioden har varighet kortere enn 6 maneder, kan det
aksepteres opp mot 5 dB hgyere utenders steyniva pa dagtid og kveld.

** Stgyende aktiviteter og drift ber normalt ikke forekomme om natten. Dersom det i
spesielle tilfeller tillattes avvik fra dette og staygrensen overstiges bgr bergrte parter varsles i
god tid, og det bgr som hovedregel tilbys alternativ overnatting. Se veileder M-2061 for
utdyping.

Maksimalt steyniva Larmax i Nattperioden ber ikke overskride grensen for ekvivalentnivd med
mer enn 15 dB.

Sprengning som gir stayniva mer enn Lasmax 50 dB bar ikke giennomfaeres pa natt.

Grenseverdier gjelder ogsa stey fra anleggstrafikk og for midlertidig omlegging av vei i
forbindelse med anleggsarbeidet. Anleggsveier og midlertidig omlagt trafikk pa
eksisterende vei som ferer til merkbart gkt steyniva, og hvor omleggingen har en
varighet over to ar, anses ikke som et bygge- og anleggstiltak, og bar behandles etter
anbefalingene om endring og utbedring av eksisterende vei.

Il Forurensningsforskriften

Stay fra knuse- og sorteringsverkverk er i utgangspunktet regulert av Forskrift om
begrensning av forurensning (forurensningsforskriften [12], kap. 30: Forurensninger fra
produksjon av pukk, grus, sand og singel. Denne innebaerer et krav om melding til
Statsforvalteren, hvor stgyprognose inkluderes. Forskriften har egne steykrav, gjengitt i
Tabell 12. Flere av grensene i forurensningsforskriften er gitt som Lden, mens grensene i

T-1442 kun er gitt for dag-, kveld- og nattperioden separat. Ulik fordeling av drift mellom

de ulike tidsperiodene vil derfor gi ulike utslag pa differanse mellom grenser i
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forurensningsforskriften og T-1442. Det er derfor kommentert noen
sammenligningssituasjoner i tabellen.

Tabell 12: Stgygrenser fra forurensningsforskriften, kap. 30.
Mandag - fredag | Lerdag Sendag/ Kveld, man. - fred. | Natt (kl. 23-07)
helligdag (kl. 19-23)
Lden 55 dB” Lden 50 dBZ) Lden 45 dBB) Le 50 dB4) Ln 45 dB
LAFmax 60 dBS'6)

Sammenligning arbeid som falger grenseverdier i T-1442, uten skjerping for impuls:

1) 2 dBstrengere ved arbeid kun pa dag (Ls 60 dB = Lgen 57 dB)
3 dB strengere ved arbeid pa dag og kveld (Ls 60 dB + Le 55 dB = Lgen 58 dB)
4 dB strengere ved arbeid pa dag, kveld og natt (Ls 60 dB + Le 55 dB + L 45 dB = Lgen 59 dB)
2) 5 dBstrengere ennvurderingi 1), ved arbeid pa dag og arbeid pa dag og kveld.
Arbeid pa natt ikke vurdert.
3) 8 dB strengere ved arbeid kun pa dag (Las 58 dB = Lpa 16n/Lde 55 dB = Lgen 55 dB
10 dB strengere ved arbeid pa dag og kveld (La 55 dB + Le 55 dB = Lpa16n/Lde 55 dB = Lgen 55 dB)
Arbeid pa natt ikke vurdert.
4) 5dBstrengere enn T-1442.
5) Lik som T-1442.
6) Maksimalt steyniva i forurensningsforskriften, Larmax er gijennomsnitt av de 5-10 hayeste
forekommende stgynivdene Lar (A-veid steyniva med Fast respons) fra en industribedrift i
nattperioden 23-07.
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Vedlegg B Trafikkunderlag

Tabell 13 viser trafikkunderlag som benyttet i stayberegningene. Disse var siste
oppdaterte trafikkdata pa tidspunkt for stayberegningene (mars 2023). | etterkant har
trafikktallene blir revidert pa nytt (mai/juni 2023), og det er de nyeste trafikktallene som
er beskrevet i KU-rapport trafikk og prissatte konsekvenser. De nyeste trafikktallene viser
noe hayere trafikkmengde (ADT), men en betydelig lavere tungtrafikkandel (TTA) enn
trafikktall benyttet i stayberegningene. Det er gjort en kontroll av konsekvens av endret
trafikkgrunnlag, hvor det fremkommer at stgyniva for de fleste veiene, inklusive alle
hovedveiene, har gatt ned 0,2 - 0,8 dB sammenlignet med beregninger vist i denne
rapporten, grunnet den store reduksjonen i antall tunge kjgretay.

Unntak er Fraytlandsveien, tunnel til @ye og enkelte ramper i kryss pa Frgytland og pa
Oppofte, hvor nye trafikktall medferer gkt staynivd, men disse veiene har sa lite trafikk
at stey fra hovedveiene uansett er dominerende ved naerliggende bebyggelse.
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Tabell 13: Trafikkunderlag for ny vei. For fart 110 km/t er det benyttet 90 km/t for tunge kjoretoy i beregningene.
ADT = ArsDagnTrafikk. TTA = TungTrafikkAndel.

Veinr. | Navn/beskrivelse Fart . ADT TTA
[km/t] | [kjgretody/degn] [%]
11000 |E39 Lyngdal - Oppofte 110 9800 32
13000 |E39 Oppofte - FHB 110 9200 32
14000 |E39 FHB - Meland 110 10500 30
12000 |E39 Gjennom kryss, Oppofte 110 4300 34
14000 |E39 Gjennom kryss FHB 110 8700 34
21100 |Rampe til Oppofte 50 2200 10
22300 | Ny vei med tunnel til @ye 80 1900 10
31100 |Dagens E39 Tjomsland —fv. 461_vest 80 100 00
31200 |Dagens E39 Oppofte mot Tjomsland 80 100 01
31500 |Dagens E39 Fedafjord bro 80 2100 11
31600 |Dagens E39 Oppofte mot Tjomsland 80 100 01
31700 | Fv. 465 Sgrvest fra Oppofte 80 1500 03
32100 |Fv. 4162 Frgytlandsveien 80 600 12
32101 |Tilfgrselsvei til Frgytlandsveien 50 800 10
32200 |Fv. 4162 Hgylandsveien 50 50 200 04
32400 | Fv. 465 @yesletta, vest for @yekleiva 70 4400 27
32500 | Fv. 465 @yesletta / Angholmveien 4 70 2400 38
41100 |Avrampe fra sgr, Oppofte 70 800 13
41200 |Parampe mot nord, Oppofte 70 100 07
41300 |Avrampe fra nord, Oppofte 70 400 03
41400 | Parampe mot sgr, Oppofte 70 900 11
42100 |Avrampe mot nord, Hgyland2/Frgytland 70 200 08
42200 |Parampe mot nord, Hgyland2/Frgytland 70 900 09
42300 |Avrampe mot sgr, Hgyland2/Frgytland 70 900 09
42400 |Parampe mot sgr, Hgyland2/Frgytland 70 300 09
42500 | Mellom rundkjgringer, Hgyland2/Frgytland 50 1100 09
61600 |Fv. 4091 Dragedalen midt 80 100 01
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Skjermingstiltak

Tabell 14: Oversikt over regulerte langsgdende staytiltak innenfor bestemmelsesomrdder, #2_S, Lyngdal. Hayde =
hayde benyttet i beregninger i planforslaget.

kulvert (K140), og
skjerm over kulvert

# | Tiltak Profil (ca.) Beskrivelse
1 | Voll ved Ytre 220 - 440 Hgyde 1,5 m over regulert senterlinje. Tilsvarer
Eikeland Hegyre side 1,8 m over tilliggende veikant/skulder.
Tilpasses skjerm over bro i sgr/est og
terreng/skjeering i nord/vest.
2 | Voll, Hgylandsdalen | 850 - 1150 Hgyde 1,7 m over regulert senterlinje. Tilsvarer
s@r Hayre side 2,0 m over tilliggende veikant/skulder.
Tilpasses skjerm terreng/skjaering i begge ender.
3 | Voll mellom 1440 - 1560 Hayde 1,4 m over regulert senterlinje. Tilsvarer
Heayland Hayre side 1,8 m over tilliggende veikant/skulder.
faunapassasje Tilpasses viltovergang i sgr/@st og overgang til
(K110) og Heyland kulvert i vest/nord.
kulvert (K115)
4 | Voll nord/vest for 1600 - 2100 Heyde 1,4 m over regulert senterlinje. Tilsvarer
Hayland kulvert Hayre side 1,8 m over tilliggende veikant/skulder.
(K115) Tilpasses overgang til kulvert i sgr/@st og
terreng/skjeering i nord/vest.
5 | Voll ved Vestre 2350 - 2550 Hoyde 1,8 m over regulert senterlinje. Tilsvarer 2,2
Heylandsvei 233, Hegyre side m over tilliggende veikant/skulder. Tilpasses
del 1 terreng/skjeering i ser/est og gar over i ny voll i
nord/vest.
Overgang mellom del 1 og del 2 vil vaere omtrent
ved anleggsvei 90350, hvor ogsa kurvatur pa
hovedvei skifter retning.
6 | Voll ved Vestre 2550 - 2790 Heyde 2,2 m over regulert senterlinje. Tilsvarer en
Heylandsvei 233, Hegyre side synkende hgyde fra 2,2 misar/egst til 1,5mi
del 2 nord/vest over tilliggende veikant/skulder. Lengde
i nord/vest tilpasses slik at staylekkasje mellom
voll og terreng minimeres. Gar over i ny voll i
ser/est.
7 | Voll mot Fidjeland, | 6360 -6610 Gjelder voll gst for kulvert og skjerm over kulvert.
gst for Fidjeland Hayre side Heyde pa voll er 2,0 m over regulert senterlinje.

Tilsvarer 2,3 m over tilliggende veikant/skulder.
Voll tilpasses terreng/skjeering i @st og skjerm over
kulvert tilpasses voll i gst og vest.
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# | Tiltak Profil (ca.) Beskrivelse
8 | Voll mot Fidjeland, | 6610 - 6740 Heyde stigende fra 2,1 m over regulert senterlinje i
vest for Fidjeland Hgyre side gst til 4,2 m over regulert senterlinje i vest. Hgyde
kulvert (K140) vil vaere ca. 0,2 m hayere over tilliggende

veikant/skulder.
Tilpasses terreng/skjaering i vest og skjerm over

kulvert i gst.
9 | Voll mot Haland, 6780 - 6900 Heyde 5,2 m over veikant/skulder pa tilliggende
Hoyre side vei. Tilsvarer 4,9 m over regulert senterlinje.

Tilpasses terreng/skjaering i vest. Gar over i
skjermingstiltak med stgrre hgyde i vest.

10 | Ytre del av 6900 - 7130 Hayde 8,5 m over veikant/skulder til tilliggende vei.
masselager pa Heyre side Heyde ma tilstrebes & nds sa naerme veilinjen som
Haland. mulig for & sikre gnsket steyskjermingseffekt.

Optimalisering mht. utstrekning, h@yde og avstand
fra vei kan gjennomfgres i byggefase.

Tabell 15: Oversikt over langsgdende stayskjermer, vist som juridisk linje stayskjerm i plankart, Lyngdal.

Tiltak Profil Beskrivelse (hoyde = regulert minimumshoyde)

Skjerm over Reyskar bru | 0 - 250 Hgyde 1,0 m over veikant. Tilpasses

(K100) Heoyre side skjermingstiltak i tilgrensende/overlappende
bestemmelsesomrade i vest og skjeering/terreng i
ost.
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Tabell 16: Oversikt over langsgdende voller innenfor bestemmelsesomrdder, #2_S, Kvinesdal. Hayde = hayde
benyttet i beregninger i planforslaget.

Tiltak

Beskrivelse

Voll pa terreng
pa Freytland,

Hoyde er jevnt synkende, fra s@r til nord, med to stigningsforhold. Posisjon
(angitt i beskrivelse under) gir avstand langs bestemmelsesomradet/topp

mellom fv. 4164
Freytlandsveien
og ny vei/tunnel
til Qye

voll fra bestemmelsesomradets avslutning i ser og langs topp voll. Hayde
er gitt som absolutte hgyder

#2_S1: Hgyde synker jevnt fra kote +152,5 i sgr (posisjon 0) til +146,5 i nord
(posisjon 115 m).

#2_S2: Heyde synker jevnt fra +146,5 i sgr (posisjon 115 m) ti +139,5 i ser
(posisjon 430 m). Avslutning i nord tilpasses terreng.

Utforming av voll er her begrenset av plasshensyn mellom bekk i @st og vei
i vest, og endringer som gir mer tilgjengelig plass ber utnyttes til 3 ke
heyde pa voll / bedre skjermingseffekt mot bebyggelse.

Tabell 17: Oversikt over langsgdende stayskjermer/betongrekkverk, vist som juridisk linje stayskjerm i plankart.

mot ny @yetunnel

Venstre side

# | Tiltak Profil Beskrivelse (hoyde = regulert
minimumshoyde)
1 Betongrekkverk, 17010 (vei Heyde 0,9 m over skulder pa tilliggende vei.
kryss Frgytland, 14000) - 270 | Start med overlapp med hgydedrag mht. stay mot
avrampe nordover | (vei 42100) Froytlandsveien 249, pa bro over Hgylandsveien,
Hoyre side og videre et stykke langs rampe avkjaring
nordover.
2 | Betongrekkverk, 17340 - Heyde 0,9 m over skulder pa tilliggende vei.
kryss Frgytland, 17840 Langs veikant langs hovedvei gjennom kryss.
gjennom kryss (vei 14000)
Hayre side
3 | Betongrekkverk, 180 - 280 (vei | Hgyde 0,9 m over skulder pa tilliggende vei.
kryss Frgytland, 42200) Hoyre | For a tette eventuelt lekkasje mot Frgytlandsveien
parampe nordover | side 173, mellom tiltak #3 og terrengskjerming i nord.
4 | Betongrekkverk, 20 - 370 (vei Heyde 0,9 m over skulder pa tilliggende vei.
Frgytlandsveien 22300) Lesning i rundkjering ma tilpasses i byggefase.
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Vedlegg D Bygningsliste

Byggtype:

161

111
113

: Fritidsbolig
162: Helarsbolig benyttes som fritidsbolig
163: Vaningshus benyttes som fritidsbolig
: Enebolig

: Vaningshus

Lyngdal
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Beregnet stgyniva, Lden [dB], ny vei

Byggtype | Gatenavn Nr. Gnr. Bnr. Byggnr. Skjermet
161 Solefjellstien 7 114 22 169495092
161 Vestre Hpylandsvei 373 119 12 9063846
161 Vestre Hgylandsvei 204 120 13 9062653
162 Dragedalen 959 116 1 169544794
161 Solefjellstien 80 114 27 169495114
161 Solefjellstien 60 114 26 13575746
111 Dragedalen 860 114 38 300384717
161 Dragedalen 955 116 3 169495173
161 Dragedalen 957 116 3 169495165
163 Dragedalen 951 116 2 169495203
161 Drangsland 47 118 17 169494967
161 Dragedalen 1055 115 5 21180173
113 Hundsfossveien 270 132 1 13574693
113 Dragedalen 1024 115 10 300062386
113 Vestre Hgylandsvei 233 120 3 169493251
111 Vestre Hgylandsvei 37 132 6 169493146
113 Vestre Hgylandsvei 225 120 2 169493286
113 Vestre Hgylandsvei 212 120 6 169493219
161 Vestre Hgylandsvei 221 120 16 21181897
111 Vestre Hgylandsvei 175 120 11 169493189
111 Vestre Hgylandsvei 41 132 8 13582416
161 Vestre Hgylandsvei 183 120 14 300368002
161 Bruk: Teinela - 120 9 169493162
IV.  Kvinesdal
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Byggtype | Gatenavn Nr. Gnr. Bnr. Byggnr. Uskjermet Skjermet
111 Frgytlandsveien 249 5 34 17716794 65 63
111 Frgytlandsveien 173 5 25 169720460 64 62
111 |Frgytlandsveien 293 5 15 | 169720614 |66 59
111 Frgytlandsveien 291 5 2 169720711 65 58
161 Frgytlandsveien 295 5 3 169720592 62 58
111 Frgytlandsveien 261 5 32 169720584 58 57
111 Frgytlandsveien 297 5 1 169720665 63 56
161 Dragedalen 1454 37 4 169686130 60 53
161 Frgytlandsveien 299 5 1 169720673 57 50
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Folgende staykart er vedlagt:
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Situasjon
Kartnavn/omrade Ny, uskjermet, | Ny, skjermet, | Steaysonekart, med regulert
h=15m h=1,5m skjerming, h=4,0 m
1: Lyngdal gst X X X
2: Lyngdal vest X X X
3: Oppofte X X
4: Fedafjorden X X
5: Frgytland, kryssomradet X X X
6: Frgytland - Meland X X
7: Meland - Flekkefjord X X
8: Qye X X
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