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FORORD

Samferdselsdepartementet ba i august 2015 Bane NOR og Statens vegvesen om a utarbeide forslag
til reguleringsplan for Ringeriksbanen og ny E16 Hggkastet (ved Sundvollen) til Hgnefoss.
Samferdselsdepartementet ga premisser for planarbeidet.

Ringeriksbanen og E16 Heogkastet — Honefoss gjennomfares som et felles prosjekt med samordnet
planlegging gjennom felles reguleringsplan. Planprosessen gjennomfgres som statlig reguleringsplan
og faller inn under plan- og bygningslovens bestemmelser om konsekvensutredninger. Bane NOR er
tiltakshaver og leder Fellesprosjektet Ringeriksbanen og E16 (FRE16) pa vegne av Statens vegvesen
og Bane NOR. Kommunal - og moderniseringsdepartementet (KMD) har som statlig planmyndighet
ansvar for behandling og fastsetting av de plandokumentene som utarbeides.

Tiltakshaver har utarbeidet planprogram for planarbeidet. Planprogrammet ble fastsatt av KMD 4.
september 2017, og omhandler blant annet behovet for utredninger.

FRE16 la planforslag ut til hgring og offentlig ettersyn 19. april 2018. | uttalelsene til hgringen ble det
bemerket flere forhold ved reguleringsplanforslaget som omhandlet bade plan- og
utredningsdokumentene. Dette gjaldt blant annet spgrsmal knyttet til trafikksikkerhet i
anleggsperioden, plassering av atkomsttunneler, handtering av overskuddsmasser, og hensyntagen til
vassdrag og ytre miljg. Fellesprosjektets behandling av de innkomne merknadene resulterte i revisjon
av deler av planforslaget og ny begrenset haring av de enkelte endringene hgsten/vinteren
2018/2019.

Pa bakgrunn av uttalelsene til revidert planforslag som ble hgrt hgsten/vinteren 2018/2019 er det gjort
enkelte endringer i planforslaget, som framkommer av planmaterialet. Lasninger som er vedtatt av
Kommunal- og moderniseringsdepartementet 27. mars 2020, er omtalt i eget kapittel. Plan-
beskrivelsen er ellers ikke endret. Det vil si at alternativer som har veert vurdert, men som ikke er
aktuelle, fortsatt er omtalt i kapitlene 1 og 3 til 6. Heller ikke kap 6.5 om framdrift er oppdatert. Plankart
og planbestemmelser er derimot redigert i hht vedtaket.

De sentrale plan- og utredningsdokumentene omfatter:

Reguleringsplankartet med bestemmelser

Planbeskrivelsen med konsekvensutredning (dette dokumentet)
Risiko- og sarbarhetsanalyse (ROS) av reguleringsplanen
Temautredningene i konsekvensutredningen
Miljgoppfalgingsplanen (MOP)

| tillegg er det utarbeidet en rekke ulike rapporter som naermere beskriver tiltaket. Oversikt over
dokumenter som har veert hgrt er gitt i kap 7 i planbeskrivelsen, mens oversikt over sentrale
grunnlagsdokumenter for utarbeidelsen av planforslaget er gitt i dokumentlista til planbeskrivelsen.

Konsulentgruppen NAA AS, som er et samarbeid mellom firmaene Norconsult AS, Dr. Ing. A. Aas-

Jakobsen AS og Asplan Viak AS, bistar Statens vegvesen og Bane NOR i utarbeidelsen av
reguleringsplan for Ringeriksbanen og E16 Hggkastet — Hanefoss.

Sandvika, 27. mars 2020

Morten Klokkersveen
Prosjektdirektar
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PLANVEDTAKET

Departementet har 27.03.2020 vedtatt reguleringsplanen med folgende Igsninger:

Liten utfylling pa Sundvollen (alternativ A, se pkt 4.1.3)

Ikke motorvegkryss pa Helgelandsmoen (alternativ B, se pkt 4.1.5)

Kombinasjon av en 600 meter lang fylling og bru over Mzelingen (alternativ B, se pkt 4.1.6).
Departementet aksepterer den foreslatte utfyllingen i Tyrifjorden for landskapsforming mm ved
Elstangen (se figur 4-9).

Planforslaget er vurdert & ivareta de allmenne vassdragsinteressene og naturmangfoldverdiene som
vannressursloven og vannforskriften skal ivareta. Olje- og energidepartementet mener at de planlagte
inngrepene i vassdrag ikke utlgser konsesjonsplikt etter vannressursloven § 8. Det er forutsatt at det
sgkes om tillatelse etter forurensningsloven for midlertidig anleggsarbeid, ved mudring og utfylling og
for driftsfasen.

Departementets vedtak er gjengitt i vedlegg 5.
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1 INNLEDNING

1.1 Kort om hva som planlegges bygget

Reguleringsplanen skal legge til rette for utbygging av 40 kilometer dobbeltsporet jernbane
(Ringeriksbanen) fra Sandvika til Hgnefoss, samt for 16 kilometer ny firefelts motorveg fra Hagkastet
til Honefoss.

Tiltaket beskrives neermere i kapittel 4. Kart i figur 1.1 gir en grov oversikt over tiltaket. Vedlegg 1 til
planbeskrivelsen gir en naermere oversikt over planomradet og stedsnavn.

Ringeriksbanen skal grene av fra Askerbanen ved Jong vest for Sandvika og fgres i en 23 km lang
tunnel til Sundvollen. Her planlegges det stasjon med plattformer pa bru over Kroksund og tilhgrende
fylling for etablering av kollektivt knutepunkt. Stasjonen planlegges knyttet opp eksisterende
bebyggelse og vegnett. Pa nordsiden av Kroksund gar banen inn i en ny 3 kilometer lang tunnel under
Vik og fram til Bymoen.

P& E16 planlegges fullt motorvegkryss ved Elstangen, fgr vegen fares over Kroksund pa bru, ca. 700
meter sgr for dagens vegkryssing av Kroksund, og videre inn i en 3 kilometer lang tunnel fram til
Bymoen.

Fra Bymoen planlegges veg og bane i felles trasé over Bymoen, Helgelandsmoen, Mzlingen,
Prestemoen og Styggdalen fram til Tolpinrud. Det planlegges motorvegkryss ved Styggdalen. Fra
Styggdalen fares E16 delvis i dagens trasé fram til nytt motorvegkryss pa Ve, mens Ringeriksbanen
fores fram til Hgnefoss stasjon over Sgrumjordene og inn fra nordvest gjennom Storskjeeringa.
Honefoss stasjon planlegges bygget om og sgkes knyttet bedre til sentrum. Pa Tolpinrud planlegges
et hensettingsanlegg (parkering) for tog.

Pa tre steder legges det fram alternative planforslag:

¢ Ved Sundvollen legges det fram to planalternativer med forskjellig omfang pa utfylling i
Tyrifjorden. Planalternativet med sterst utfylling tilrettelegger for tettstedsutvikling pa fylling.

e Pa Helgelandsmoen legges det fram to planalternativer med og uten motorvegkryss.

e Over Storelva og Mzelingen legges det fram to planalternativer for kryssing giennom omradet,
Det ene planalternativet har lange, sammenhengende bruer mellom Helgelandsmoen og
Prestemoen. | det andre alternativet er bruene delvis erstattet av en 600 meter lang fylling pa
Meelingen.

1.2 Bakgrunn for prosjektet

Samferdselsdepartementet ba i januar 2014 Bane NOR (tidligere Jernbaneverket) og Statens
vegvesen om a avklare viktige grensesnitt mellom prosjektene Ringeriksbanen og E16. De to etatene
har i samarbeid utredet Ringeriksbanen og E16 Skaret—Hgnefoss pa et overordnet niva.

Dette arbeidet munnet i januar 2015 ut i en silingsrapport (se dokumentliste), som bygger pa to
delutredninger fra aret for. | den farste delutredningen anbefalte etatene at videre arbeid ber
giennomfgres som et felles prosjekt. Den andre delutredningen anbefalte at videre arbeid tar
utgangspunkt i at bade bane og veg krysser Kroksund. Silingsrapporten omhandler alternative felles
Izsninger. Det er redegjort for det faglige grunnlaget, som ledet fram mot en konsekvensanalyse, og
pa grunnlag av dette anbefalte etatene en felles Igsning for bane og veg.

Silingsrapporten konsentrerte seg om:

e Beskrivelse av tiltaket som grunnlag for konsekvensanalysen

e Presentasjon av alternative traseer

e Omtale av aktuelle stasjoner og hvilken arealutvikling som kan vaere mulig ved disse

e Konsekvensanalyse av arealrelaterte tema som landskapsbilde, naturmiljg, kulturminner og
kulturmiljg, friluftsliv/neermiljg og naturressurser inklusiv landbruk

e Investeringskostnader
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Silingsrapporten ble sendt pa hgring til beragrte kommuner, fylkeskommuner og fylkesmenn. Andre
interessenter kom ogsa med merknader til rapporten. Etter hgringen ble den sendt
Samferdselsdepartementet.

Det samlede beslutningsgrunnlaget er blitt kvalitetssikret eksternt i en egen rapport (juni 2015) bestilt

av Finansdepartementet og Samferdselsdepartementet. Rapporten stgtter opp om konklusjonene i
silingsrapporten.

Stortingets vedtak gjennom St.prp. nr. 66 (2001-2002) om trasé over Asa, ble opphevet ved
behandling av Innstilling fra transport og kommunikasjonskomiteen 313 S (2014-2015) 2. juni 2015.
Vedtaket la til grunn at regjeringen skulle ta stilling til valg av trasé senere.

Silingsrapporten vurderte tre alternativer pa strekningen mellom Bymoen og Styggdalen med ulike
kryssinger av Storelva. | dette omradet er det natur-, landbruks-, og kulturverdier av nasjonal og
internasjonal betydning. Samferdselsdepartement ba derfor om et forprosjekt med ytterligere
vurderinger og forslag til avbatende og kompenserende tiltak fer det ble valgt alternativ pa
strekningen. Forprosjektet ble lagt fram i januar 2016 med anbefaling om at traseen over
Helgelandsmoen ble valgt, se ogsa kap. 3.1 om korridorvalg.

Silingsrapporten og forprosjektet for delstrekningen Bymoen-Styggdalen ligger som grunnlag for
utarbeidelse av reguleringsplan.

| oppdragsbrev fra Samferdselsdepartementet 30.8.2015 er premisser for videre planlegging gitt:

Ringeriksbanen og E16 Skaret-Hgnefoss gjennomfgres som et fellesprosjekt.
Planprosessen gjennomfgres som statlig reguleringsplan.
Planprosessen starter rett pa reguleringsplan. Det utarbeides ikke kommunedelplan.

Kroksund.
e Transportetatenes traséforslag legges til grunn for reguleringsplanarbeidet.

Samferdselsdepartementet presiser i oppdragsbrevet at lokale myndigheter ma samarbeide for &
sikre/ maksimere nytteeffekten av den statlige investeringen.

Med bakgrunn i oppdragsbrevet utarbeidet Jernbanedirektoratet (den gang Jernbaneverket Strategi

og samfunn) en prosjektbestilling datert 1.3.2016. Prosjektbestillingen dannet grunnlag for oppstart og

giennomfaring av prosjektet.

Ytterligere fgringer for prosjektet ble gitt av Samferdselsdepartementet i brev av 28.4.2016:
e | samrad med Kommunal- og moderniseringsdepartementet er det besluttet at alternativet
Helgelandsmolinja skal legges til grunn for den videre planleggingen.

o Det skal legges vekt pa a finne relevante og avbgtende kompenserende tiltak, med saerlig vekt pa
naturmangfold, flomsikring og jordvern/jordbruk. Som del av dette bgr lang bru over Meelingen ved

Helgelandsmoen utredes.
e Det ma utarbeides planer for & handtere de risikoer som er identifisert.
Ambisjonen er byggestart i 2019 og ferdigstillelse i 2024.

E16 pa strekningen fra Skaret til Hagkastet planlegges og gjennomfares som et eget vegprosjekt

av Statens vegvesen med Hole kommune som planmyndighet.

| Nasjonal transportplan (NTP) for 2018-2029 er utbygging av E16 Skaret-Hgnefoss og

Ringeriksbanen omtalt som et fellesprosjekt mellom Statens Vegvesen og Bane NOR med byggestart

i 2021/22.

Planprogrammet gir en naermere beskrivelse av bakgrunn og forutsetninger for prosjektet.

Asa-alternativet for jernbanetrasé legges bort. Videre planlegging tar utgangspunkt i korridor over
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Figur 1-1 Oversiktskart for fellesprosjektet Ringeriksbanen og E16. E16 Skaret-Hggkastet planlegges og

giennomfgres som et eget vegprosjekt av Statens vegvesen med Hole kommune som planmyndighet.
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1.3 Formal med planarbeidet

Basert pa planprogrammet (fastsatt 4.9.2017) og Samferdselsdepartementets bestilling til prosjektet er

det angitt samfunnsmal og effektmal for henholdsvis veg og bane. Disse er:

For Ringeriksbanen

Samfunnsmal

Utvide pendleromlandet rundt Oslo ved a knytte Ringerike naermere Oslo.

Direkte baneforbindelse Ringerike — Oslo skal bidra til & gjere toget mer attraktivt enn bilbruk.
Avkortning av Bergensbanen skal gjgre tog til en mer attraktiv reiseform for de lange
strekninger mellom Jstlandet og Vestlandet.

Nytten av prosjektet skal bli best mulig gjennom tettstedsutvikling neer stasjonene

Effektmal

@kt tilbud pa Ringeriksbanen: Gkt frekvens pa lokaltog til Honefoss og pa regiontog til Bergen
Redusert reisetid pa strekningen Sandvika — Henefoss. Total reisetid anslatt til & vaere 20
minutter.

Redusert reisetid for Bergen — Oslo til 5 timer og 35 minutter pa bakgrunn av de forkortelsene
som Ringeriksbanen bidrar til.

For ny E16:
Samfunnsmal

Bedre fremkommelighet og reduserte reisekostnader: et robust vegnett med tilstrekkelig
kapasitet og forutsigbar reisetid vil redusere avstandskostnadene og bedre grunnlaget for
naeringsliv og bosetting bade i Ringeriksregionen og med hensyn til den nasjonale
transportkorridoren mellom Jstlandet og Vestlandet.

Bedre trafikksikkerhet: en firefeltsveg med hey sikkerhetsstandard vil bidra til & redusere antall
drepte og hardt skadde i transportsektoren i trad med nullvisjonen.

Afektmal

Starre forutsigbarhet for de reisende fordi en firefeltsveg gir et mer robust vegnett med feerre
stenginger og mindre kg pga gkt kapasitet.

Redusert kjgretid fordi fartsgrensen gkes i forhold til dagens veg.

Faerre ulykker som folge av at ny veg har hgyere sikkerhetsstandard enn dagens veg.

| tillegg til disse malene for planarbeidet, er det i Nasjonal transportplan 2018-2029 angitt regjeringens
overordnede mal for transportpolitikken:
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1.4 Statlig reguleringsplan med konsekvensutredning

Dobbeltspor pa strekningen Sandvika-Hgnefoss og firefeltsveg pa strekningen E16 Hggkastet—
Honefoss planlegges med hjemmel i plan- og bygningsloven (pbl). Det skal utarbeides en felles
reguleringsplan med konsekvensutredning for veg- og jernbanetiltaket.

Prosjektet bergrer to fylker og tre kommuner, og regjeringen har bestemt at planarbeidet skjer i
henhold til plan- og bygningslovens § 6-4, statlig arealplan. Det vil si at Kommunal- og
moderniseringsdepartementet (KMD) trer inn i kommunestyrenes rolle som planmyndighet.

Planarbeidet for statlig reguleringsplan falger de samme prosessregler som ordinger kommunal
arealplanlegging. Kommunene blir hgringsparter og bistar i arbeidet. Regionale myndigheter har ogsa
plikt og rett til & delta i planarbeidet. Det er ikke innsigelses- eller klageadgang til statlig arealplan.

Planen omfattes av forskrift om konsekvensutredning, jf. forskriften vedlegg I nr. 15, 16, 17 og 18.
Som en del av planforslaget et det giennomfart en seerskilt utredning av planens virkninger for miljg og
samfunn.

Plandokumentene bestar av:
e Plankart

e Bestemmelser
e Planbeskrivelse med konsekvensutredning (dette dokumentet)

1.5 Planomradet

Planomradet strekker seg fra Jong ved Sandvika i Beerum kommune, krysser giennom Hole
kommune, til Henefoss og Veien i Ringerike kommune. Omradet har en utstrekning pa ca. 35
kilometer fra ser mot nord. En oversikt over planomradet er gitt i vedlegg 1.

Nedenfor gis en kort beskrivelse av planomradet fra sgr mot nord. For en mer detaljert beskrivelse av
egenskaper ved planomradet knyttet til temaene landskap, naermiljg- og friluftsliv, naturmangfold,
kulturmiljg og naturressurser, henvises det til konsekvensutredningens temarapporter, som er vedlegg
til reguleringsplanen.

Jong-Sundvollen

Jong, Tanumplataet og Skuiomradet i Baerum kommune er preget av vekslende bebyggelse, natur- og
jordbrukslandskap. Det er store kulturlandskapsverdier knyttet til Tanumplataet. Vestmarka og
Krokskogen utgjgr store sammenhengende skogomrader, atskilt av eksisterende E16 over Sollihggda.
Mot Sundvollen stuper Krokskogplataet ned mot Tyrifjorden. Gjennom Vestmarka og Krokskogen er
berggrunnen preget av Oslofeltets bergarter, med stgrre forkastninger og sprekksoner.

Sundvollen-Kroksund

Tettstedene Sundvollen og Kroksund utgjer bebyggelsen pa begge sider av sundet mellom Tyrifjorden
og Steinsfjorden. E16 gar i dag gjennom Sundvollen og i bru og fylling over Kroksund. Kroksundet er
et mye brukt friluftsomrade, seerlig i sommerhalvaret, og det er kulturmiljger og naturmiljger med hay
verdi knyttet til blant annet vassdrag og samferdsel i omradet.
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Figur 1-2 Utsikt over Kroksund fra Kongens utsikt ved Sundvollen.

Kroksund-Kjellerberget
Fra Kroksund til Bymoen er det vekselvis lave skogkledte aser mellom oppdyrkede og bebygde
arealer. Jordbruksomradene i omradet er blant landets mest produktive.

Kommunesentret i Hole, Vik, ligger i omradet, og knytter seg opp mot eksisterende E16 i planskilt
kryss via Rgyseveien.

Kiellerberget-Helgelandsmoen

Bymoen og Mosmoen er et skogsomrade som er mye brukt som friluftsomrade og er kommunens
sentrale turterreng. Skogomradet er regulert til klimavernsone og skal skjgttes som vernskog etter
skogbruksloven, og skiller de viktige jordbruksomradene ved Steinssletta fra jordbruksomradene pa
Roysehalvgya. Omradet er en gammel elveslette med lite bebyggelse neer linja for Helgelandsmoen.
Helgelandsmoen er et lite tettsted med naeringsbebyggelse innenfor tidligere militzerleir.

Helgelandsmoen-Prestemoen

Nord for Helgelandsmoen renner Storelva fra nord mot sgr og danner tilhgrende deltaomrader og
vannarealer som utgjgr et sammensatt vatmarksomrade med internasjonal vernestatus
(Ramsaromrade). | naer sammenheng med naturomradene er det produktive landbruksomrader.
Elvesletta avsluttes med en bratt skrent opp mot Prestemoen, som er skogsmark. Storelva er grense
mellom Hole og Ringerike kommune.

Prestemoen-Veien/Hgnefoss

Nord for Prestemoen, opp til Ve og Honefoss, er det tykke marine avsetninger som er gjennomskaret
av bekkeraviner. Mellom Prestemoen og Styggdalen er marka i hovedsak skogkledt med mindre
dyrkede partier. Nord for Styggdalskrysset er det sammenhengende jordbruksarealer mellom Sgrum
og Tolpinrud, Sgrumjordene. Deler av arealet ble fylt opp og planert ved bygging av navaerende E16.
Pa Veien ligger et stort gravhaugfelt. Ved Storskjeeringa gar banen inn i tettstedsbebyggelsen og
Honefoss stasjon ligger tett ved sentrum i Hgnefoss.
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Figur 1-3 Hgnefoss stasjon og tilgrensende bebyggelse. Storskjeeringa med Bergensbanen til venstre i bildet,
sentrumsbebyggelse i Hanefoss til hayre i bildet.

1.6 Dagens veg og bane mellom Sandvika og Henefoss og planlagte
utbygginger

Veg

E16 mellom Sandvika og Ve/Hanefoss bestar i dag av en 44 kilometer lang vegstrekning fra kryss
med E18 i Sandvika til vegdele pa Ve ved Hanefoss hvor rv.7 og E16 skiller lag. Vegen gar gjennom
Baerum, Hole og Ringerike kommuner. Gjennom Baerum er vegen delvis utbygd, og delvis under
utbygging til 4 felt. Vegen er planlagt & sta ferdig utbygd til fire felt i 2023 fram til Skaret i Hole
kommune, med fartsgrense i hovedsak 90 og 100 km/t.

Vegen videre fra Skaret til Ve har i dag varierende standard.

Strekningen mellom Skaret og Hagkastet har to til tre felt med midtdeler og fartsgrense 80 km/t.
Strekningen inngar i eget prosjekt i regi av Statens vegvesen, og kommunal reguleringsplan ble
vedtatt av Hole kommunestyre 11.desember 2017. Strekningen planlegges utbygd med planlagt
oppstart i 2023.

Ny E16 fra Elstangen til vegdele mellom E16 og rv.7 i Ve krysset inngar i denne reguleringsplanen, og
skal erstatte dagens E16. Mellom Elstangen og Hvervenmoen ved Hgnefoss er det i dag en 13 km
lang strekning med skiltet hastighet 60 og 70 km/t. Vegen har pa flere partier direkteavkjersler og
krapp horisontalkurvatur. Langs denne delen av vegen er sammenhengende gang- og sykkelveg eller
annet vegalternativ for gadende og syklende, med varierende kvalitet og opparbeiding.

Nord for Hvervenmoen ved Hanefoss er skiltet hastighet 80 km/t. Beregnet/telt &rsdagntrafikk (ADT)
pa E16 mellom Hggkastet og Ve er mellom ca. 13 000 og 16 000.

Bane

| dag gar persontogene mellom Sandvika og Henefoss i normaldrift over Drammen, en avstand pa ca.
98 kilometer (113 kilometer fra Oslo S). Over Roa er avstand fra Oslo S til Henefoss ca. 90 kilometer,
men kjgretiden er omtrent den samme for begge strekningene. Godstog kjgres i normaldrift i
hovedsak over Roa, men det kjgres ogsa gods fra Drammen over Hgnefoss.

Hanefoss er et trafikknutepunkt for gods, og stoppested for persontrafikk pa Bergensbanen. Her
mgtes fire banestrekninger (Randsfjordbanen, Bergensbanen, Roalinja, Hensporet) hvor det foregar
godstransport.

Ringerikesbanen vil forkorte strekningen Sandvika-Hgnefoss til ca. 40 kilometer.

Trafikk pa veg og bane i dagens situasjon er neermere beskrevet i trafikkutredningen til prosjektet.
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Figur 1-4 Oversikt over dagens vegsystem mellom Sundvollen og Hgnefoss.

1.7 Tekniske krav og forutsetninger for planen

Ringeriksbanen er planlagt og prosjektert etter Bane NOR sitt tekniske regelverk og teknisk
designbasis for InterCity. Ny E16 er planlagt og prosjektert etter Statens vegvesen sine vegnormaler.

Ringeriksbanen er planlagt for hastigheter inntil 250 km/t, men med lavere hastigheter ved tilslutning til
eksisterende banestrekninger. | avgreining fra Askerbanen er maksimal hastighet 140 km/t.

E16 er planlagt etter dimensjoneringsklasse H9, dvs. firefelts motorveg med fartsgrense 110 km/t etter
kravene i NA-rundskriv 2015/2, samt minst 3 kilometer kryssavstand. Nord for Styggdalen tar rv.7 av
fra E16. E16 er videre planlagt som en H5-veg med dimensjonerende hastighet 90 km/t, mens rv.7 er
planlagt som en kombinasjon av H5- og H7-veg med dimensjonerende hastighet 80 km/t.

Felgende forhold krever godkjent fravik fra vegnormalene for a kunne bygges:

- Kryssavstand pa E16 mellom Styggdalskrysset og Veienkrysset (mindre enn 3 km).
Godkjent av Statens vegvesen Region sar.

- Bredde pa midtdeler pa E16. Vegdirektoratet har godkjent a gke fra 2 til 3 meter.

- Fravik fra krav om maks 250 meter mellom havarinisjene/ngdutganger i vegtunnel
ved Viksenga. Godkjent av Statens vegvesen Region sgr.

- Fravik for horisontalkurveradius pa overgangsbru ved Elstangen. Godkjent
Vegdirektoratet.

- Kryssavstand pa fylkesvegnettet ved Helgelandsmoen (mindre enn 250 meter).
Godkjent Buskerud fylkeskommune.

- Etablering av nye permanente rundkjaringer pa eksisterende E16. Godkjent av
Samferdselsdepartementet.
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- Etablering av midlertidig rundkjering ved Avtjernsmyr. Godkjent av
Samferdselsdepartementet.

- Fravik rundkjgring pa E16 og senere lokal veg ved Avtjerna. Under behandling i
Vegdirektoratet.

- Fravik rundkjering fv.158 ved Helgelandsmoen. (Under forutsetning av at krysset
blir bygget.) Anbefalt av Statens vegvesen. Under behandling.

- Fravik rundkjering fv.35 ved Styggdalen. Anbefalt av Statens vegvesen. Under
behandling.
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2 PLANPROSESS OG MEDVIRKNING

2.1 Oppstart av planarbeid og vedtak av planprogram

211 Kunngjgring om oppstart av planarbeid og hgring av planprogram

I medhold av plan- og bygningsloven og forskrift om konsekvensutredning ble det 10. november 2016
varslet oppstart av arbeid med reguleringsplan med konsekvensutredning for Ringeriksbanen fra
Sandvika til Hagnefoss, og for ny E16 fra Hagkastet til Hanefoss. Samtidig ble forslag til planprogram
sendt pa hgring og lagt ut til offentlig ettersyn. Planprogrammet redegjgr naermere for kriterier for bruk
av statlig reguleringsplan, departementets myndighetsoppgaver og forhold til annet lovverk, samt for
formalet med planarbeidet, hvilke problemstillinger som blir belyst/utredet, og opplegg for informasjon
og medvirkning.

Varslingen og hgringen ble gjennomfgrt av Fellesprosjektet for Ringeriksbanen og E16, som er
tiltakshaver, i overenskomst med Kommunal- og regionaldepartementet, som er planmyndighet.
Haringsfrist var 10. januar 2017.

Til varsel om planoppstart og hgring av planprogram kom det inn 130 uttalelser fra offentlige
myndigheter, organisasjoner, naeringsliv, grunneiere og andre bergrte.

Alle uttalelser er oppsummert med tiltakshavers kommentarer i et eget dokument som fglger som
vedlegg til reguleringsplanen. Sentrale tema i uttalelsene er oppsummert nedenfor.

21.2 Vesentlige momenter i uttalelser til varsel om planoppstart og hering av planprogram

Nedenfor gjengis kort momenter fra de innkomne hgringsuttalelsene som direkte bergrer konkrete
Igsninger i reguleringsplanen slik den foreligger. Det henvises ogsa til vedtatt planprogram med
vedlegg for naermere og mer utfyllende redegjgrelse av merknadsbehandling til varsel om oppstart av
planarbeid og haring av planprogram.

Hgringsuttalelser til varsel om planoppstart og haring av planprogram er tatt med som innspill i den
videre planleggingen. Uttalelsene omhandler blant annet fglgende forhold:

- Atkomsttunneler (tverrslag) og tunneldrift jernbanetunnel Jong-Sundvollen. Flere
hgringsuttalelser omhandlet atkomsttunnelenes plassering og drivemetode. Atkomsttunneler er
spkt plassert slik at de ikke gir ungdig ulempe for miljg og omgivelser.

- Fremtidig stasjon ved Avtjerna. Flere uttalelser peker pa at det vil vaere anskelig med en
fremtidig stasjon pa Avtjerna av hensyn til fremtidig byutvikling.

- Sundvollen og Kroksund. Forutsatte tiltak i Kroksund omfatter to nye bruer og utfylling ut i
sundet for tettstedsutvikling. Mange er opptatt av dette. Blant annet papekes at Tyrifjorden er
et vernet vassdrag (verneplan I, 1973). Tiltak i vassdrag omtales seerskilt i kapittel 4 i
planbeskrivelsen.

- Kryssing av Storelva og Malingen. Myndigheter, frivillige organisasjoner og grunneiere er
opptatt av hvordan Storelva og Maelingen skal krysses.

- Hensetting av tog. Planprogrammet angir to aktuelle plasser for hensetting av tog i forbindelse
med Henefoss stasjon: Tolpinrud og Palsgard. Flere merknader omtaler negative
konsekvenser knyttet til plassering av hensettingsanlegg, i hovedsak knyttet til landbruk og
nzermiljg. Reguleringsplanen omfatter hensettingsanlegg pa Tolpinrud.

- Kompensasjon for tap av jordbruksareal, arealer for friluftsliv og naturomrader. Temaet er
belyst i planprogrammet, herunder ogsa omtale av begrepene «kompenserende tiltak» og
«avbgtende tiltak». Kompenserende og avbgtende tiltak er ikke omfattet av
reguleringsplanforslaget, men rammer for gjennomfgring av tiltak forutsettes avklart for vedtak
av reguleringsplan. Tiltak for & redusere tap av arealer og funksjon knyttet til disse verdiene,
samt konsekvenser av tiltaket, er innarbeidet i planforslaget og beskrevet i planbeskrivelsens
kapittel 4 og 5.

- Stgy fra veg og bane. Flere merknader omtaler konsekvenser av stgyutslipp fra vegtrafikk og
bane i drift. Det er saerskilt redegjort for stgy fra veg og bane i kapittel 4, og konsekvenser er
beskrevet i kapittel 5.
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- Ulemper i anleggsperioden. Tiltaket medfarer omfattende anleggsarbeider langs hele traseen i
byggeperioden, og befolkningen vil kunne oppleve ulemper knyttet til disse aktivitetene.
Hgringssvarene som omtaler anleggsperioden, bergrer saerlig forhold knyttet til stay, stav,
anleggstrafikk, trafikkavvikling, trafikksikkerhet, skoleveger, midlertidige anleggsveger og
plassering av anleggsomrader. Beskrivelse av anleggsgjennomfgringen inngar i kapittel 4.

2.1.3 Medvirkning og informasjon

Forslag til planprogram var lagt ut pa hjemmesiden til Bane NOR. 3000 brev ble sendt til grunneiere
og naboer, og e-post til myndigheter og organisasjoner. Det ble lagt ut informasjon pa prosjektets
hjemmeside og pa Facebook, samt annonse i avisene Aftenposten, Budstikka og Ringerikes blad.

| hgringsperioden var det pa kveldstid apne mater i de bergrte kommunene hvor planprogrammet ble
presentert og det ble gitt anledning til & stille sparsmal om planarbeidet. Det ble ogsa arrangert apne
kontordager med mulighet for grunneiere, lag, foreninger og andre interesserte til samtale med
planleggere og grunnerververe i prosjektet.

I tillegg ble det avholdt forskjellige medvirknings- og dialogmater i lapet av hgringsperioden.

2.1.4 Fastsettelse av planprogrammet

Planprogrammet ble fastsatt 4.september 2017. Endringer i planprogrammet etter haring og offentlig
ettersyn er oppsummert i vedlegg «Oppsummering av merknader til forslag til planprogram».

2.2 Utarbeidelse av reguleringsplanforslaget

2.21 Planprosessen

Ved utarbeidelse av reguleringsplanen er det gjennomfert en traséoptimalisering basert pa grunnlag
og beslutninger som 14 til grunn for oppstarten med reguleringsplanarbeidet, se kapittel 1 og 3 som
naermere beskriver dette. Traséoptimaliseringen ledet til utarbeidelse av tekniske detaljplaner som
grunnlag for utarbeidelse av reguleringsplan. Parallelt med, og integrert i dette arbeidet, ble det
giennomfart konsekvensvurderinger for alternative Igsninger i optimaliseringsfasen, samt utarbeidet
konsekvensutredning for tiltaket.

Underveis i planarbeidet er det lagt vekt pa informasjon og medvirkning til bergrte av planarbeidet og
myndigheter. Dette omfatter direkte kontakt med bergrte grunneiere, apne informasjonsmgter,
kommunevise mgter med administrasjon og politiske utvalg i de bergrte kommunene, mgter med
lokale- og regionale myndigheter, lag og foreninger, mgter i regionale planforum og mater med
bergrte departement og statsetater. Informasjons- og medvirkningsprosessen har bidratt til
utarbeidelsen av reguleringsplanen og forberedt videre behandling fram mot vedtak av
reguleringsplanen.

2.2.2 Varsel om utvidet planavgrensning og pagaende planarbeid

Ved utarbeidelsen av reguleringsplanforslag ble det behov for & utvide omradet det var varslet
oppstart av planarbeid for. Utvidelsen gjaldt blant annet omrader som blir berart av tiltak for
grunnstabilitet, omlegging av hgyspentlinjer, midlertidig og permanent masselagring,
vanngjennomstrgmning mot Synneren og tiltak pa lokalvegnettet. Supplerende varsling om planarbeid
etter plan- og bygningsloven ble gjennomfgrt med kunngjgring i media og brev til bergrte grunneiere i
desember 2017 og januar 2018. Innspillene til de supplerende varslingene er oppsummert og ligger
vedlagt som eget dokument.
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2.3 Hoering og offentlig ettersyn av reguleringsplanforslaget

2.3.1 Hering av samlet planforslag

Kommunal- og moderniseringsdepartementet ga i brev den 13. april 2018 sin tilslutning til at
Fellesprosjektet Ringeriksbanen og E16 kunne legge reguleringsplanforslag ut pa hgring. KMD
vurderte at planforslaget var utarbeidet i trad med forutsetninger og f@ringer i planprogrammet.

KMD ga samtidig uttrykk for at det var seerlig viktig at heringen ga synspunkter til de delene av planen
hvor det var utarbeidet alternative reguleringsplanforslag og omfang av utfylling pd Sundvollen, samt
arbeidet med avbgtende og kompenserende tiltak for naturmangfold, flomsikring og jordvern/jordbruk.
KMD fastslo ogsa at planleggingen av tunnel mellom Jong og Sundvollen skulle gjegres uten dagsone
ved Rustan og stasjon pa Avtjerna, og at spgrsmal om stasjon pa Avtjerna derfor ikke var en del av
hagringen.

Fellesprosjektet la planforslaget ut pa haring den 19. april 2018 med hgringsfrist 24.juni 2018. Det ble
sendt ut hgringsbrev om forslaget til reguleringsplan til 2500 husstander og virksomheter i Baerum,
Hole og Ringerike kommune. Hgring av forslaget til reguleringsplan ble kunngjort i papirutgaven av
Aftenposten, Ringerikes Blad og Budstikka. | tillegg 1& den ute som nettbanner i de samme avisene fra
19. til 25. april 2018.

Til hgringen kom det inn 233 uttalelser fra offentlige myndigheter, organisasjoner, nzeringsliv,
grunneiere og andre bergrte.

2.3.2 Medvirkning og informasjon i hgringsperioden

Haring av samlet forslag til reguleringsplan ble publisert pa prosjektets nettsider. Planbeskrivelse,
plankart og planbestemmelser ble lagt ut som papirutgave pa veiledningstorget i kommunegarden i
Sandvika og Bekkestua bibliotek, servicetorget Hole Herredshus, Hole bibliotek, servicetorget
Ringerike radhus og Ringerike bibliotek.

Det ble arrangert ett folkemgate og to apne kontordager (dagtid/kveldstid) i hver av de tre kommunene i
hgringsperioden. Bade folkemgtene og de dapne kontordagene var godt besgkt.

| hgringsperioden ble det sendt ut over 70000 faktaark til husstander og virksomheter innenfor de tre
kommunene. Det ble ogsa produsert 4000 brosjyrer med informasjon om prosjektet og
hagringsperioden. 2500 av disse ble distribuert sammen med hgringsbrevet, og de resterende delt ut
pa folkemater, apne kontordager og i andre naturlige sammenhenger. | juni var det stand pa Vik
senter i Hole og Kuben senter i Hanefoss, der folk kunne stille spgrsmal om prosjektet.

| forbindelse med offentlig ettersyn av reguleringsplanen ble det gjennomfart en medvirkningsprosess
med barn og unge i Ringerike, Hole og Baerum kommune. Hensikten med prosessen var fa
informasjon fra barn og unge slik at prosjektet kan ivareta denne gruppen interessenter pa en god
mate, samt hjelpe ungdomsradene i kommunene med a utarbeide et haringsinnspill til
reguleringsplanen.

2.3.3 Hering av revidert planforslag

Fellesprosjektet behandlet hgsten 2018 innkomne uttalelser til planforslaget. Parallelt med dette ble
det gjennomfert optimalisering av tiltaket for a redusere de totale kostnadene og implementere tiltak
for & redusere klimavirkning ved gjennomfgring av tiltaket. Det ble ogsa gjennomfert mer detaljerte
vurderinger av trafikksikkerhet i anleggsperioden. P& bakgrunn av innkomne uttalelser til planforslaget
og optimaliseringen ble det identifisert behov for a revidere planforslaget pa flere steder.

For & ha en malrettet og tidseffektiv hering av endringene i planforslaget, ble endringsforslagene hgart
spesifikt og endringene ble varslet fortlgpende etter som det forela tilstrekkelig grunnlag for
giennomfgring av hgring. Hgringene omfattet:
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- Haring og offentlig ettersyn av ny atkomsttunnel pa Nordby i Ba&erum kommune.
Haringsperiode 16. november 2018 til 9. januar 2019.

- Begrenset hgring av mindre endringer i Ringerike kommune. Haringsperiode 21. november
2018 til 14. desember 2018.

- Begrenset hgring av mindre endringer i Baerum kommune. Hgringsperiode 7. desember 2018
til 9. januar 2019.

- Hering og offentlig ettersyn av endringer av arealformal og reguleringsbestemmelser mv. for
den sarlige delen av Avtjerna. Hgringsperiode 7. desember 2018 til 20. januar 2019.

- Begrenset hgring av mindre endringer i Hole kommune. Hgringsperiode 20. desember 2018 til
22. januar 2019.

| perioden hvor det ble giennomfart hgringer av endringsforslagene ble det arrangert apne mater
og/eller apne kontordager i alle kommunene, samt at det ble holdt mgter med lokale og regionale
myndigheter. Til hgringene av endringsforslagene kom det inn 111 uttalelser fra offentlige
myndigheter, organisasjoner, naeringsliv, grunneiere og andre bergrte.

2.3.4 Vesentlige momenter i uttalelser til planforslaget

Sentrale tema i uttalelsene til hgring av samlet planforslag og haringer av revidert planforslag og er
oppsummert nedenfor.

Haringsuttalelser til offentlig ettersyn av samlet planforslag og forslag til endringer av planforslag
omhandlet en rekke forhold ved reguleringsplanforslaget. Alle uttalelser er oppsummert med
titakshavers kommentarer i et eget dokument vedlagt reguleringsplanen («Forslag til reguleringsplan:
Oppsummering etter haring og offentlig ettersyn», se dokumentliste). Forhold som szerlig ble omtalt i
hgringene omhandler blant annet fglgende forhold:

- Utbyggingskonsept; trasévalg, plassering atkomsttunneler og drivemetode for tunnel mv.

- Omfang av utfylling, stasjonsetablering og eiendomsforhold Sundvollen og Kroksund

- Valg av planalternativer; med eller uten kryss Helgelandsmoen, med eller uten fylling over
Meelingen

- Konsept for gjenbruk og lagring av masser

- Midlertidige arbeider og konsekvenser i anleggsperioden, som varighet av anleggsarbeider og
anleggsgjennomfgring, handtering av stay, stgv og rystelser i anleggsperioden, og
trafikksikkerhet

- Bevaring av naturmiljo

- Jordvern og bruk av landbruksarealer

- Omlegging av eksisterende infrastruktur

- Grunnerverv og erstatninger
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3 KORRIDORVALG, TRASEOPTIMALISERING OG TILTAK
FOR A BEGRENSE NEGATIVE KONSEKVENSER

3.1 Korridorvalg i silingsrapporten og etterfalgende beslutninger
Silingsrapporten som beslutningsgrunnlag er nsermere omtalt i kapittel 1.2.

Silingsrapporten fra 2015 ble utarbeidet for & redegjare for det faglige grunnlaget bak ulike
alternativer, sile bort Iasninger og sta igjen med aktuelt utredningsalternativ. Silingsrapporten ble
utarbeidet blant annet for & sikre rask framdrift med valg av korridor, for sa & ga rett til reguleringsplan.
Som oppfglging av silingsrapporten, og forberedelse til videre planlegging, ble det gjennomfart et
forprosjekt for delstrekningen Bymoen — Styggdalen for & identifisere avbgtende og kompenserende
tiltak (januar 2016).

Silingsrapporten og valg av korridor med etterfglgende vedtak i Samferdselsdepartementet (se kap.
1.2) er saledes ikke en del av, men et grunnlag for, reguleringsplanarbeidet.

Silingsrapporten, oppdragsbrev og fgringer fra Samferdselsdepartementet ga overordnede avklaringer
for valg av korridor for det videre planarbeidet, men forutsatte ogsé en videre optimalisering av
Igsninger i neste planfase.

Mellom Sandvika og Sundvollen ble det vurdert alternativer med bade sammenhengende tunnel og
med kort dagstrekning i Baerum for eventuell stasjon for betjening av fremtidig utbygging pa Avtjerna
(alt. 1a-1c i figur 3-1). Alternativer med tunnelmunning ved Rearvik og Sundvollen ble vurdert (alt. 1e-
1h) blant annet ut fra mulige kryssinger av Kroksund og alternative stasjoner i Hole.

Anbefalt alternativ hadde dagstrekning ved Rustan (Avtjerna) og ble vurdert a ha lavest kostnad, og
kortest strekning for bane. Alternativet hadde en stigning pa 20 %o, noe som ikke tilfredsstiller krav til
stigning og fall pa nye baner med bade gods- og persontrafikk. Lasningen ble forutsatt verifisert i
neste planfase (reguleringsplanfasen), og det var presisert i rapporten at handlingsrommet i neste
planfase ikke skulle begrenses av mulig stasjonslgsning i Baerum.

Alternativ 1d omfattet ny E16 mellom Skaret og Hagkastet.

For brukryssing av Kroksund ble det vurdert ulike alternativer mellom Elstangen og Sundgya, bade i
felles korridor for veg og bane, og med delt Igsning i separate korridorer (alt. 2a-2d). | alternativet med
felles korridor for veg og bane ble det vurdert mulig stasjonsplassering ved Rarvik.

Anbefalt alternativ var en delt Igsning med bane over Sundgya og veg lengre sgrvest i Kroksund. Det
ble forutsatt at lasningen for vegbru skulle optimaliseres i neste fase, og at en skulle sgke en lgsning
mellom brua i kurve over Rgrvik, og rett bru over Elstangen.

| alternativene for vegkryssing av Kroksund var det forutsatt et halvt vegkryss med sydvendte ramper.

Ny jernbanestasjon i Hole ble vurdert ved Rgrvik, Vik og Sundvollen. Banealternativet som gikk forbi
Rarvik, var ogsa forutsatt & ga forbi Vik. Plassering i Vik som kommunesenter ble foretrukket fremfor
Rarvik. | valget mellom Vik og Sundvollen ble det vurdert at Sundvollen hadde noe starre potensial for
stedsutvikling enn Vik, samt noe bedre grunnlag for etablering av funksjonelt trafikknutepunkt. En
stedsutvikling ved Vik ville ogsa i starre grad beslaglegge verdifulle landbruksarealer og kunne komme
i konflikt med naturvernomrader avhengig av omfang og utforming av stedsutviklingen.

Silingsrapporten anbefalte utfylling som en del av stasjonslgsningen pa Sundvollen. Utfylling skulle
ivareta de trafikale behovene, og gi rom for fortetting og sentrumsetablering. | videre planlegging var




Fellesprosjektet Side: 21av 208

- . Planbeskrivelse med konsekvensutredning Dok.nr:  FRE-00-A-26100
Ringeriksbanen og Rev- 06A
E16 (FRE16) Dato: 27.03.2020

det seerlig forhold knyttet
til lesbarhet i landskapet
og vannforholdene
gjennom Kroksund som
skulle bli sett naermere

pa.

Mellom Kroksund og
Bymoen (alt. 3a-3d) ble
det vurdert Igsninger
med lange tunneler
under Vik, samt
Igsninger med veg og
bane i dagen over
Smiujordet. Alternativ
med veg i dagen over
Smiujordet inkluderte
vegkryss og ville blant
annet ha sveert store
konsekvenser for
landbruk.

Anbefalt alternativ var
lasning med tunneler for
veg og bane under Vik.
Valget ble sett i
sammenheng med
lasning mellom Bymoen
og Styggdalen, da de
totale miljg-
konsekvensene i disse to
omradene ble vurdert

Oversiktskart

som spesielt store. Den Sandvika Henefoss
foreslatte lgsningen i DA
innebar gkte kostnader til | | —— === wg
investering, drift og | = Vurdania stasjoner
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Sammen“gnet med Delelinjer for strekninger n
l@sning uten tunnel. | 1a  Nrpaatemativ
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Mellom Bymoen og
Styggdalen (alt. 4a-4g) S ;
ble det vurdert ulike Figur 3-1 Oversikt over alternativer i Silingsrapporten fra 2015 for

alternativer som alle Ringeriksbanen og E16 Skaret-Hgnefoss.
hadde store

miljgkonflikter knyttet til

ulike tema. Helgelandsmolinja (alt. 4f) ble vurdert & ha store negative miljgkonsekvenser for naturmilje
ved kryssing av Storelva med tilhgrende vatmark. Alternativet ble imidlertid vurdert bedre for
naturmiljget enn Busundlinja (alt. 4g) lengre ast. Helgelandsmolinja ble ogsa vurdert & ha starre
potensial for avbgtende tiltak enn Busundlinja, der det viktigste tiltaket var lange bruer over Storelva
og Malingen. Lange bruer var delvis innarbeidet i Helgelandsmolinja pa begge sider av en ca. 1100
meter lang fylling over Meelingen.

Det gstligste alternativet, Monserudlinja (alt. 4e) ble samlet sett vurdert som darligere enn de to andre,
blant annet pa grunn av sveert store negative konsekvenser for dyrka mark og for kulturmiljger av
nasjonal verdi, samt at alternativet ble vurdert som dyrest.

Det anbefalte alternativet Helgelandsmolinja omfattet fullt vegkryss pa Helgelandsmoen og ved
Styggdalen.
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Mellom Styggdalen og Henefoss (alt 5a-5c) ble det kun vurdert én Igsning for ny E16 fram mot et
planskilt kryss pa Ve. Ringeriksbanen ble fgrt inn mot en oppgradert stasjon pa Henefoss enten over
Serumjordene eller sgrfra via Randsfjordbanen. Det ble i utgangspunktet vurdert et felles stoppested
for bade intercitytog og regiontog pa Hgnefoss stasjon. Alternativt kunne regiontogene stoppe pa en
ny stasjon i Styggdalen, pa Tolpinrud, eller pa Ve. Alle dagens togforbindelser skulle opprettholdes, og
det skulle sikres tilstrekkelig kapasitet til & betjene togtilbudet pa lang sikt. De tekniske Igsningene
skulle verifiseres og detaljeres i det pafglgende planarbeidet, herunder sporplaner, driftsbase,
hensetting av tog, og tilknytning mellom Hgnefoss stasjon, sentrum og andre kollektivtilbud.

3.2 Alternativvurdering og traséoptimalisering ved utarbeidelse av
reguleringsplan

| forbindelse med utarbeidelse av reguleringsplan og tekniske detaljplaner, og med bakgrunn i
silingsrapporten (januar 2015) med tilhgrende grunnlag og Samferdselsdepartementets beslutninger
om korridorvalg mv, er det giennomfart en traséoptimalisering. Hensikten med denne fasen har veert &
verifisere, detaljere og optimalisere Igsninger fra tidligere fase.

| traséoptimaliseringen har prosjektet pa bakgrunn av ulike kriterier som tekniske krav, sikkerhet,
kostnader, fremdrift og virkninger for miljg og omgivelser vurdert ulike Igsninger og alternativer knyttet
til den besluttede korridoren. Andre sentrale forutsetninger som krav til dimensjonerende hastigheter
for veg og bane har ogsa veert fgrende for optimaliseringen.

Planarbeidet er basert pa forutsetningen om regulering innenfor en korridor som er fastsatt av
regjeringen. Det har likevel vaert mange sparsmal knyttet til Iasninger innenfor denne korridoren. Noen
av alternativvurderingene er spesielt omtalt i planprogrammet, dette gjelder blant annet tilpasninger til
omgivelsene med sikte pa & begrense ulemper, sparsmal om gjennomfgrbarhet osv. De viktigste
valgene som er gjort fram til planforslaget foreligger, og begrunnelsen for dem, oppsummeres under.
De tekniske detaljplanene, samt gvrig teknisk dokumentasjon av planforslaget som felger av
dokumentlista i dette dokumentet, dokumenterer dette naermere.

3.21 Tunnelstrekning Jong-Sundvollen

Tunneldrift og atkomsttunneler (anleggsatkomster)
Dobbeltsportunnel og parallell service- og ramningstunnel er valgt som tunnelkonsept. | tillegg er
andre konsepter vurdert, og da hovedsakelig en Igsning med to enkeltsportunneler uten servicetunnel.

Konvensjonell drift av tunnel (med boring og sprenging) innebeerer flere, men mindre, omrader for rigg
og anlegg ved tunnelpahugg og atkomsttunneler sammenlignet med drift med TBM
(tunnelboremaskin). Planforslaget baserer seg pa konvensjonell tunneldrift.

Pa Jong ble det vurdert avgreining fra Askerbanen i berg eller med apen byggegrop pa Jongjordet.
Avgreining i berg vil medfere vesentlig mindre ulemper for naermiljget i anleggsperioden og er lagt il
grunn for planforslaget. Videre er det vurdert teknisk Igsbarhet, drift av Askerbanen (som ma stenges
en lengre periode i begge alternativer) og kostnader.

Det er vurdert i alt 15 alternative atkomsttunneler til den lange tunnelen. Planforslaget apner for seks
slike atkomsttunneler. Plasseringen er valgt ut fra en avveiing mellom hva som er behovet, forutsatt
tradisjonell tunneldrift, tilknytning til offentlig vegnett og ansket om & begrense miljgulempene.

Dagsone pa Rustan/tunnelgeometri

Prosjektet har redegjort for alternativ geometri for jernbanetunnelen mellom Jong og Sundvollen, bade
vertikalt og horisontalt (sideveis). En lgsning med dyp linje uten dagsone vurderes som bedre enn en
linje med dagsone, og er lagt til grunn for reguleringsplanen. En oppnar da en slakere trasé (i
hovedsak mindre enn 12%. stigning) som er gunstig for energibruk og innebaerer en fleksibilitet for
framtidig togdrift ved at godstog kan trafikkere strekningen. En dyp lgsning gir ogsé en fleksibilitet til a
unnga svakhetssoner i berg, mens en eventuell dagsone ved Rustan vil «lase» den relativt stive linja
til ett punkt.
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En hgyere linje kan ha den fordel at atkomsttunnelene for tunneldriving kan bli kortere og slakere,
samt at man kan ha remning fra tunnel i dagen. Det vil med hgay linje fortsatt veere krevende a finne
tilstrekkelig lengde for en stasjon i dagen, da dette vil forutsette en nzer flat og rett stekning pa
minimum 500 m. Framtidig stasjon under terreng (i tunnel) kombinert med dyp linje vil bli liggende
minst 50 m under terreng ved Rustan, og mer enn 100 m ved Avtjernaomradet. Dette vurderes a vaere
uakseptabelt med hensyn pa tilgjengelighet og remning via lange ramper/rulletrapper, lange heiser
osv. Stasjon ved Avtjerna er naermere vurdert i egen rapport «Vurdering av stasjon ved Avtjerna», se
dokumentliste.

Bruk av tunnelmasser

Tiltaket genererer mer stein fra tunneldriving enn hva det er behov for til bygging av ny veg og bane.
Stein representerer en utnyttbar ressurs med flere bruksomrader. Deler av steinen som tas ut fra
driving av tunnel har en kvalitet som gjer at den er lite anvendbar, for eksempel pa grunn av darlig
bergkvalitet eller hgyt finstoffinnhold. | prosjektet er det foretatt en bred vurdering av alternativer for
bruk av overskuddsmasser og identifisering av omrader for handtering og lagring av masser, herunder
blant annet ekstern bruk utenfor prosjektet, midlertidig lagring for senere uttak/prosessering og
etablering av permanente masselagringsomrader. Permanente masselagringsomrader med kapasitet
til handtering av tunnelmasser inngar i planforslaget, med muligheter for masselagring pa Avtjerna,
Brakamyr og i Nordlandsdalen.

3.2.2 Sundvollen — Kroksund

Tiltak i Kroksund omfatter to nye bruer, utfylling for etablering av jernbanestasjon og kollektivt
knutepunkt, og utfylling ved Elstangen langs tillgpsfylling for ny vegbru.

Vegbru over Kroksund

Plassering av ny bru for E16 er tilsvarende avveid ut fra flere hensyn; rasjonell utforming av et
fullverdig kryss ved Elstangen, unnga veg pa hgay fylling delvis ut i Tyrifjorden, kostnader og
giennomfarbarhet ved ulike brulgsninger, landskapshensyn og andre konsekvenser for miljg og
samfunn. Tre hovedalternativer ble vurdert i planarbeidet, disse hadde forskjellige brulengder,
forskjeller i omfang av utfylling i Tyrifiorden ved Elstangen, og forskjellig linjefaring sar-nord over
Kroksund og pa Kroksundsiden. Ut fra hensynene som ble vurdert, ble en gstlig brulgsning valgt. Den
viktigste ulempen som framheves med dette alternativet er staybelastning for naerliggende bolig- og
institusjonsbebyggelse.

Vegkryss

Det er planlagt fullt kryss ved Elstangen. Krysset gir tilknytning til lokalt vegnett, og har en viktig
funksjon som kopling mot fv. 155 og dagens E16. Krysset vil vaere viktig for omruting av trafikk ved
ugnskede hendelser og planlagte stenginger.

| dette omradet ligger ny E16 pa land. For a oppna en god landskapstilpasning mot Tyrifjorden, er det
planlagt utfylling i vann i omradet Regrvik-Elstangen. | kapittel 4.1.3 er det beskrevet ulike varianter av
utfylling innenfor regulert omrade.

Jernbanebru over Kroksund og stasjonsplassering

Plassering av jernbanebrua i plan (sideveis) er blant annet vurdert ut fra hensynet til linjefaring og
innpassing i tettstedsomradet, geologiske og geotekniske forhold, hensyn til tilgjengelighet til
stasjonsomradet og anleggsgjennomfering. Det er valgt en hay bru over Kroksund hvor plattformene
ligger ca. 10 meter over normalvannstand i Tyrifjorden. Avgjgrende for dette valget har veert
muligheter for fri passasje under stasjonsomradet, med mulig friheyde under brua over land pa
minimum 4,9 meter.

Fremtidig tettstedsutvikling pad Sundvollen — to planalternatvier

Fellesprosjektet har gjennomfert en mulighetsstudie sammen med Hole kommune og Buskerud
fylkeskommune for a belyse alternative scenarier for byutvikling knyttet til stasjonsomradet pa
Sundvollen, se dokumentliste. Temaet er videre belyst i «Fagrapport by- og knutepunkt, Sundvollen».
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| fagrapporten er det vurdert et mindre omfang av utfylling enn hva som er lagt til grunn for
mulighetsstudien, men begge disse utfyllingene er stgrre enn hva som ble vurdert i silingsrapporten.
Ved hgring av samlet planforslag ble det foreslatt en stor utfylling, og samtidig ble det presisert at
mindre utfyllingsareal var aktuelt. Hagringen viste at det var behov for ytterligere bearbeiding og
detaljering av utfyllingslasning, blant annet med hensyn til ivaretakelse av vassdrag og verdifull natur.
Basert pa haringsinnspill ble det utarbeidet et mer detaljert grunnlag for regulering (rapport «Grunnlag
for revisjon av reguleringsplan, Sundvollen», se dokumentliste) som belyste forslag til endring av
planforslag som ble sendt pa begrenset haring. Rapporten omfatter ett hovedalternativ for utfylling og
en mindre fyllingsvariant. Disse fyllingsalternativene er i hovedsak grunnlag for endelig planforslag, jfr.
kap. 4.1.3. Planforslaget legges fram i to alternativer, hvor forskjellen er omfang av utfylling i Kroksund
for eventuell byutvikling. Planalternativene er beskrevet naermere i kapitel 4.

3.2.3 Tunneler Kroksund-Kjellerberget

Veg og bane pa denne strekningen gar i bergtunnel og betongtunneler i Issmasse flere steder. Det er
sokt etter Igsninger som gir minst ulemper i anleggsfasen og som er anleggsmessig gjennomfarbare.
Begge disse hensynene tilsier Igsninger sa langt mot s@rvest som mulig, dvs. bort fra bebyggelsen pa
Vik.

3.24 Kjellerberget-Helgelandsmoen

Linjefgring over Bymoen og Mosmoen

Over Bymoen - Mosmoen deler traseen skogsomradet i to. Traseen er justert mot gst for & fa noe
starre skogsomrade pa vestsiden, samtidig som den kommer noe lengre vekk fra bebyggelsen.
Traséen forbi Helgelandsmoen er lagt for a unnga sterre inngrep i naeringsbebyggelsen.

Det er vurdert alternativ linjefaring fra Sundvollen til Helgelandsmoen for & komme ut fra Kjellerberget
lengre @st og derved kunne krysse Bymoen gst for skogsomradet. Hensikten med alternativ linje er a
skane friluftsomradet og skog pa Bymoen. Alternativer med linjefgring lengre ast er vurdert & medfaere
kryssinger av dyprenne (omrade med dype lgsmasser over berg) og dpne byggegroper over lengre
strekninger mellom Kroksund og Kjellerberget. Alternativene medfgrer ogsa sterre konsekvenser for
boliger, naermiljget i Vik i anleggsfasen, og mer kompliserte byggearbeider knyttet til apne
byggegroper. Samtidig er det vurdert at en linjefgring lengre gst ikke gir vesentlige forbedringer for
friluftlivsinteressene.

Tverrprofil
For blant annet & redusere omfanget av permanent arealbeslag gjennom Bymoen og Mosmoen er det

vurdert ulike alternativer for tverrprofil med ulik samlet bredde. Faktorer som avstand mellom veg og
bane, opparbeiding av sideterreng og steydempende voller, bredde pa midtdeler pa veg mv. er vurdert
ut fra blant annet sikkerhetsregelverk for veg og bane, hensyn til drift, kostnader og hensyn til miljg og
omgivelser. Profilets minimumsbredde er ca. 1 meter bredere enn hva som er skissert i
planprogrammet, noe som i hovedsak skyldes at det er valgt tre meter midtdeler pa veg. Det valgte
profilet er beskrevet naermere i kap. 4.1.1. Tverrprofilet er brukt i omradet mellom Kjellerberget og
Styggdalen.

Vegkryss pa Helgelandsmoen — to planalternativer

Krysset pa Helgelandsmoen er vurdert ut fra en overordna betraktning om plassering og funksjonalitet
av kryss, investeringskostnader, trafikale effekter, lokale virkninger, miljgkonsekvenser mv. Krysset
har ferst og fremst en lokal funksjon, og er ikke viktig for & knytte sammen det overordnede vegnettet.
Planforslaget legges fram i to alternativer, med og uten kryss pa Helgelandsmoen.

3.2.5 Helgelandsmoen-Prestemoen

Bruer over Storelva og Maelingen — to planalternativer

Det er utarbeidet to reguleringsplanalternativer for linjefaring fra Helgelandsmoen til Prestemoen.
Dette er enten tre parallelle ca. 1800 m lange bruer mellom Helgelandsmoen og Prestemoen
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(planalternativ Mezelingen A), eller tre parallelle bruer avbrutt av en ca. 600 m lang fylling over
Meelingen (planalternativ Mzelingen B). Planalternativene er beskrevet naermere i kap. 4.

Kombinasjonslgsning med bruer og fylling (planalternativ B) er optimalisert ut fra flere hensyn. Ett
moment er & ivareta hensyn til flom ved at fyllingslengden er redusert fra ca. 1100 meter i utredninger i
tidligere fase (silingsrapporten) til ca. 600 meter i planalternativet. Andre momenter her er hensynet til
naturmangfold og jordbruksinteresser.

Grunnvannstrgamningene fra Storelva til Synneren er utredet og det er lite sannsynlig at fyllingen pa
600 m pavirker stramningene. Med innlagt flomkanal i planalternativ Meelingen B, vil det ikke bli
nevneverdige endringer i flomvannet til Synneren.

| tillegg er det vurdert ulike alternativer for hvor hgyt veg og bane skal ga over Maelingen. Jernbanen
ma ta hgydeforskjellen fra Meelingen opp til Prestemoen med maksimal stigning pa 20 %.. Strekningen
er kortere enn 3 kilometer, og ligger innenfor Bane NOR sitt regelverk for baner som planlegges for
blandet trafikk (jfr. teknisk regelverk). Lang og hey fylling krever omfattende stabiliseringstiltak over
Mezelingen, mens en lav fylling gir store skjeeringsutslag pa Prestemoen.

3.2.6 Prestemoen-Veien/Hgnefoss

Vegkryss
Styggdalskrysset, Vekrysset og Veienkrysset ligger over en strekning pa mindre enn 3 kilometer.

Kryssene har forskjellige funksjoner. Ve-krysset er et vegdele mellom rv.7 og E16. Styggdalskrysset
knytter E16 til rv. 35 og opp mot lokalt vegnett, mens Veienkrysset knytter lokalt vegnett til E16. Tidlig i
planarbeidet ble det konkludert med at krysstrukturen opprettholdes.

| Styggdalen er det vurdert kryssplassering ved dagens vegkryss mellom rv.35 og E16, samt lengre
ser ved Dal. | en vurdering av blant annet trafikale forhold og miljgkonsekvenser var det ikke store
forskjeller mellom alternativene, men en nordlig plassering ble vurdert som best blant annet ut fra
minst konsekvenser for landbruket.

| Ve-krysset er det vurdert ulike krysslgsninger fra rundkjegring til varianter av planskilte kryss som
prioriterer enten rv. 7 eller E16 gjennom krysset. Alternativet som er lagt til grunn for regulerings-
planen ivaretar trafikksikkerhetsmessige forhold godt, samtidig som en unngar en full ombygging av
Veienkrysset pa E16.

Storskjeeringa og Henefoss stasjon

Gjennom Storskjaeringa er det vurdert flere alternativer for innfgring av Ringeriksbanen og
Bergensbanen til Henefoss stasjon. Det er planlagt med tre gjennomgaende spor, og det er
ngdvendig & utvide banetraseen og rette ut sporgeometrien. Det er sveert krevende grunnforhold i
omradet som ligger til grunn for kulvertlasningen som er planlagt. En lukket kulvertlgsning gir ogsa
positive effekter for naermiljget.

Det har veert ferende for planleggingen av Hgnefoss stasjon at stasjonsomradet kan knyttes best
mulig mot Hgnefoss sentrum, og det er arbeidet med alternativer for veg og bane for & ivareta dette
hensynet. Dette har omfattet blant annet plassering av sporomradet lengst mulig mot gst, utforming av
hovedatkomst til stasjonen og stasjonstorg/stasjonshall, tilknytning til andre reisemidler, plassering av
pendlerparkering og gjennomfgring av Vinterroveien under sporomrade.

Hensettingsomrade for tog

Alternative plasseringer for hensettingsomrade langs eksisterende bane er vurdert, hvorav Tolpinrud
og Palsgard utgjer hovedalternativer. | tillegg er det vurdert lokaliteter langs de gvrige spor ut fra
Honefoss stasjon.

| valg av plassering av hensettingsomrade vektlegges forhold knyttet til behov, investeringskostnader,
miljgkonsekvenser, drift og driftskostnader. Plassering av hensetting pa segrgaende spor for
Randsfjordbanen er driftsmessig og kapasitetsmessig a foretrekke. Dette gjer at tog kan kjere direkte
fra ankomst Henefoss stasjon til hensetting, og en slik Igsning beslaglegger ikke ungdvendig kapasitet
pa Hanefoss stasjon og tilknyttede spor.
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| en vurdering av konsekvenser for miljg og omgivelser knyttet til alternativene Tolpinrud og Palsgard
er Tolpinrud vurdert som best.

Ve stasjon
Fra tidligere planfase (silingsrapporten) var sporplan for Hgnefoss ikke detaljert, og det var forutsatt at

det skulle legges til rette for en stasjon pa Tolpinrud/Sgrumjordet i tillegg til Henefoss stasjon.
Hensikten med en eventuell stasjon her er & spare tid pa langdistansetog Oslo-Bergen. Ved
detaljering av sporplan viste det seg a ikke veere plass til en stasjon pa Serumjordet som samtidig
gjorde det mulig a kjgre langdistansetog om Hgnefoss stasjon. Stasjon ved Tolpinrud for
langdistansetog matte derfor bygges til banens apningsar. Samtidig ble det vurdert at en ny stasjon
utenfor Hgnefoss sentrum ville svekke knutepunktsfunksjonen til Hanefoss stasjon. Med en plassering
av stasjonen lengre nord (nord for Ve-krysset) kan en eventuell stasjon med direkteforbindelse over
Tolpinrud bygges senere, samtidig som langdistansetogene kan stoppe pa Hanefoss stasjon. Stasjon
pa Ve var inkludert i planforslaget ved haring og offentlig ettersyn varen 2018, men er besluttet tatt ut
av planforslaget etter offentlig ettersyn.

3.3 Oppsummering av tiltak for & begrense negative konsekvenser
Tiltak for & unnga og begrense negative konsekvenser av utbyggingsprosjekter omfatter generelt:

- Unnga potensiell negativ pavirkning.

- Begrense og redusere omfanget av inngrepet i tid og utstrekning i planleggings- og
konstruksjonsfasen (avbgtende tiltak).

- Restaurere direkte effekter i etterkant av inngrepet.

- Motvirke negativ pavirkning ved kompensasjon av gkologiske- eller
jordbruksfunksjoner/kvaliteter.

Planprogrammet omtaler dette tiltakshierarkiet neermere. Nedenfor oppsummeres de valg som er tatt
og de tiltak som er foreslatt i planforslaget.

3.3.1  Unnga negativ pavirkning

Ved utarbeidelse og anbefaling av korridor i silingsrapporten og Samferdselsdepartementets
pafelgende vedtak om korridorvalg ble det bade vektlagt tekniske forhold ved de ulike alternativene,
kostnader og konsekvenser for miljg og samfunn. Dette innebar en prioritering mellom ulike hensyn.
Ett eksempel pa dette er valg av tunnel under Vik og Helgelandsmolinja mellom Bymoen og
Styggdalen. Ved a bygge tunnel under Vik unngikk en miljgkonflikter i dette omradet, men Igsningen
hadde en hayere kostnad. Ved & velge Helgelandsmolinja unngikk en sveert verdifulle
jordbruksomrader og kulturmiljger lengre gst, men matte samtidig krysse svaert verdifulle
naturomrader knyttet til seerlig Storelva. Som avbgtende tiltak ble det i silingsrapporten innarbeidet
bruer over deler av Maelingen, og i departementets pafelgende vedtak ytterligere avbgtende og
kompenserende tiltak.

Ved utarbeidelse av planforslaget ble det giennomfart en optimalisering av valgte korridor og
supplering av kunnskapsgrunnlaget. Det er blant annet sett pa linjefaring i horisontalplanet (sideveis)
og i vertikalplanet (hgyde/dybde) mellom Kroksund og Storelva med sikte pa a begrense ulempene for
friluftslivet. Anbefalt Iasning er balansert mellom dette hensynet, teknisk gjennomfgrbarhet og kravene
til linjefaring for jernbanen.

3.3.2 Avbgtende og restaurerende tiltak

Tiltaksbeskrivelsen, spesielt kapitlene 4.1.9 — 4.1.13 og 4.2.9, redegjar for de tiltakene som er forutsatt
som del av prosjektet. Dette gjelder ulike miljgtiltak for & begrense vann- og stgyforurensning, vilttiltak,
tiltak for & begrense ulemper for friluftsliv i anleggsperioden mm.
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Anleggssonen er forutsatt tilbakefart til opprinnelig tilstand, herunder er det fastsatt bestemmelser om
reetablering av jordbruksarealer, skogsmark og bekkelgp og kantvegetasjon ved bekkelgp. | flere
omrader er det aktuelt & tilrettelegge for forbedring av dyrkingsarealer.

Utover fysiske tiltak som er regulert i planen, anviser miljgoppfelgingsplanen en rekke tiltak for &
begrense negative miljgvirkninger i utbyggingsfasen. Tiltakene omfatter konkrete fysiske tiltak, videre
planlegging/prosjektering og administrative tiltak. Gjennomfgringsansvaret ligger hos tiltakshaver, og
fellesprosjektet vil felge opp aktuelle tiltak ovenfor entreprengr. Se kap. 4.2.11 for naermere omtale.

| temarapportene for ikke-prissatte konsekvenser (oppsummert i kap. 5.4) er det omtalt spesifikke
avbatende tiltak og oppfelgingspunkter for videre oppfelging i senere og detaljerende fase av
prosjektet. Forhold som gjelder for anleggsfasen er omtalt direkte eller generelt i prosjektets
miljgoppfaelgingsplan. Forhold som ikke gjelder anleggsfasen, men den fysiske utformingen av tiltaket,
skal i senere fase av prosjektet konkret vurderes medtatt i styrende dokumenter for utbyggingen.

Flomsikring og flomhensyn i Storelva

Samferdselsdepartementet har i sine faringer for planarbeidet omtalt kompenserende og avbgtende
tiltak for flom. Dette er knyttet til flomsikring og flomhensyn i Storelva, som beskrevet i
planprogrammet. Fellesprosjektet har gjennom optimalisering av tiltaket sgkt & dokumentere og
redusere tiltakets pavirkning pa flomsituasjonen, og det er ikke vurdert behov for kompenserende tiltak
for flom.

Kryssing av Meelingen med lange bruer vil ikke forarsake vannstandsendringer ved en 200-arsflom,
mens kryssing av Maelingen med 600 meter fylling medfgrer lokal vannstandsekning oppstrems
tiltaket pa 0-10 cm ved en 200-arsflom. Den sterste gkningen er rett gst for fyllingen. Det er vurdert at
6 boliger, 2 hytter og ca. 15-20 landbruksbygg bergres av vannstandsendringer i fyllingsalternativet.
Avbgtende tiltak knyttet til enkeltbygninger vurderes i senere fase av prosjektet. «Fagrapport
Hydrologi, Strekning 4» (se dokumentliste) belyser endringer i hydrologiske forhold ved Storelva
naermere, herunder ogsa erosjonssikringstiltak og avbgtende tiltak knyttet til endringer i
stramningsforhold og vannstand. Tiltak som er innarbeidet i planforslaget knyttet til vassdrag er
naermere omtalt i planbeskrivelsen kap. 4.4.10.

3.3.3 Kompenserende tiltak

Kompenserende tiltak er fysisk erstatning for skade tiltaket medfarer som prosjektet ikke greier &
unnga, avbete eller restaurere. Kompenserende tiltak for naturmangfold, flomsikring og
jordvern/jordbruk er omtalt i Samferdselsdepartementet sine fgringer for planarbeidet (se kap. 1) og
naermere angitt i planprogrammet.

Prosjektet har ogsa jobbet med kompensasjon for friluftsliv. De forskjellige kompensasjonstemaene
beskrives videre under.

@kologisk kompensasjon

Gjennomfaring av reguleringsplan for Ringeriksbanen og E16 Hagkastet — Hgnefoss vil fa negative
konsekvenser for viktig naturmangfold, jf. planbeskrivelsens kap. 5. Omfanget for arbeidet med
gkologisk kompensasjon er beskrevet i fellesprosjektets planprogram, datert 04.09.2017.
Fellesprosjektets forslag til egnede arealer for gkologisk kompensasjon er beskrevet i egen rapport
(se dokumentliste).

Pa bakgrunn av fellesprosjektets arbeide med gkologisk kompensasjon har Fylkesmannen i Oslo og
Viken (tidligere Buskerud) gjennomfert en prosess for vern av kompensasjonsarealene.
Fylkesmannens forslag til verneplan innebzerer et stgrre arealomfang enn fellesprosjektets forslag.
Forskjellen i omfang er fgrst og fremst knyttet til faglige vurderinger av konsekvenser og
kompensasjonsbehov for landskapsgkologiske sammenhenger, og at fellesprosjektet i sin
kompensasjonsplan ogsa har foreslatt tiltaksbasert kompensasjon. Med foreliggende forslag til
reguleringsplan vil fellesprosjektet i stor grad unngé og avbgte de landskapsgkologiske effektene som
er identifisert, se mer om dette i plan for gkologisk kompensasjon. Fellesprosjektet har derfor ikke
foreslatt konkrete arealbaserte kompensasjonstiltak for landskaps@kologiske effekter. For gvrig falger
bade verneplanen og kompensasjonsplanen faringene gitt av Klima- og miljgdepartementet i brev
datert 2.6.2017.
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Kompensasjon for tap av dyrka mark

Fellesprosjektet Ringeriksbanen og E16 vil permanent omdisponere inntil ca. 600 dekar fulldyrka jord,
se ogsa kap. 5.4.6. | sammenheng med utarbeidelsen av reguleringsplan er prosjektet bedt om a
utrede metoder for & avbate og eventuelt kompensere for tapet av dyrka mark. Formalet er & se pa
tiltak som kan kompensere for det samfunnsmessige tapet av dyrka mark. Prosjektet opprettet en
arbeidsgruppe med representanter for landbrukskontoret i Hole og Ringerike, fylkesmannen i
Buskerud og fellesprosjektet. Arbeidsgruppa konkluderte med & foresla et nydyrkingsfond for a
stimulere til nydyrking. Tanken er at dette nydyrkingsfondet finansieres av fellesprosjektet, og at det
forvaltes av det interkommunale landbrukskontoret i Hole og Ringerike.

Tiltaket innebaerer store terrengendringer i tilknytning til ny E16 og bane. | deler av omradet, seerlig i
Ringerike kommune, er det ngdvendig med stgrre vegskjeeringer og tiltak for grunnstabilisering. |
omrader som Bane NOR eller Statens vegvesen ikke har behov for a eie tilbakefares omradene etter
endt anlegg i prinsippet til dagens arealbruk. Deler av omradene som ikke tidligere har veert dyrket vil
kunne veere egnet for jordbruksdrift. Muligheter for dette skal vurderes i senere fase av prosjektet.

Kompensasjon for friluftsliv

Fellesprosjektet Ringeriksbanen og E16 skjaerer giennom viktige friluftslivsomrader, spesielt pa
strekningen fra Kjellerberget til Styggdalen. For a avbgte effekten av tiltaket gjgres det forskjellige
avbagtende og restaurerende tiltak, det skal blant annet opparbeides over- og underganger for koble
samme stier og skilgyper, slik at barrierevirkningen av prosjektet blir minst mulig. Fellesprosjektet vil
videre bidra til at bergrte friluftsinteresser prosjektet ikke greier & unnga, avbgte og restaurere,
kompenseres for. Dette gjgres ved et bidrag med midler til kommunene gremerket til friluftsliv. Det
legges opp til at kommunene planlegger og gjennomfgrer friluftslivstiltakene, men innenfor visse
rammer avtalt med prosjektet.

3.4 Vurdering av tiltaket etter naturmangfoldlovens §§ 8-12

Prinsippene i naturmangfoldlovens (nml) §§ 8-12 er lagt til grunn for planleggingen og vurdering av
tiltakets konsekvenser. Nedenfor gis det en vurdering av hvordan planforslaget forholder seg til
prinsippene:

§ 8 Kunnskapsgrunnlaget

«Offentlige beslutninger som bergrer naturmangfoldet skal sa langt det er rimelig bygge pa
vitenskapelig kunnskap om arters bestandssituasjon, naturtypers utbredelse og gkologiske tilstand,
samt effekten av pavirkninger. Kravet til kunnskapsgrunnlaget skal sta i et rimelig forhold til sakens
karakter og risiko for skade pa naturmangfoldet».

Tiltaksomradet fremstar som et av Norges best kartlagte omrader, dokumentert gjennom tidligere
kartlegginger av flere instanser, organisasjoner og privatpersoner, og detaljerte kartlegginger foretatt i
forbindelse med utredning av Ringeriksbanen og E16. Deler av omradet er spesielt godt kartlagt

i tilknytning til gkologisk kompensasjonsprosjektet, se kap. 3.3.3. Grunnlagsdata er utfyllende
beskrevet i temarapport naturmangfold (se dokumentliste). Videre foreligger det en god del kunnskap
om hvordan veg og jernbane pavirker naturverdiene, selv om enkelte av problemstillingene er lite
dokumentert. Det er derfor er knyttet noe usikkerhet til omfanget, jfr. vurderingen av § 9 nedenfor. |
sum vurderes kunnskapsgrunnlaget som godt og tilstrekkelig til & kunne vurdere konsekvensene for
naturmangfoldet.

§ 9 Fare-var-prinsippet

«Nar det treffes en beslutning uten at det foreligger tilstrekkelig kunnskap om hvilke virkninger den kan
ha for naturmiljget, skal det tas sikte pa & unng& mulig vesentlig skade p& naturmangfoldet. Foreligger
en risiko for alvorlig eller irreversibel skade pa naturmangfoldet, skal ikke mangel pa kunnskap brukes
som begrunnelse for & utsette eller unnlate a treffe forvaltningstiltak».

Et tiltak av fellesprosjektets dimensjoner kan pavirke naturmangfoldet pa svaert mange mater og det
hefter usikkerhet ved noen av pavirkningsfaktorene og deres konsekvenser for naturtyper, gkologiske
og landskapsgkologiske funksjonsomrader. | tillegg vil mindre justeringer av de tekniske planene i en
senere fase, samt ringvirkninger av tiltaket, kunne ha potensielt store konsekvenser for
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naturmangfoldet. Fare-var-prinsippet er derfor tillagt betydelig vekt, bade ved fastsettelse av
konsekvensgrad for de ulike delomradene og strekningene, og i den samlede vurderingen av tiltaket
og ved utformingen av tiltaket.

§ 10 Gkosystemtilnaerming og samlet belastning

«En pavirkning av et gkosystem skal vurderes ut fra den samlede belastning som gkosystemet er eller
vil bli utsatt for».

| temarapport naturmangfold (se dokumentliste) er det gitt en vurdering av den samlede belastningen
pa gkosystemer, viktige naturtyper og arter vil bli utsatt for dersom Ringeriksbanen og E16 bygges.
Situasjonen for gkosystemet, naturtypen eller arten skal vurderes pa lokalt, regionalt og nasjonalt niva,
jf. forvaltningsmalene i §§ 4 og 5. De overordnede malene er at mangfoldet av naturtyper og arter i
norsk natur skal ivaretas innenfor deres naturlige utbredelsesomrade, og at akosystemers funksjoner,
struktur og produktivitet skal ivaretas sa langt det anses rimelig. | sum vurderes Fellesprosjektet
Ringeriksbanen og E16 & medfgre store negative konsekvenser for naturmangfoldet i bergrte
omrader. Planlagte avbgtende og restaurerende tiltak vil imidlertid bidra til & redusere de negative
konsekvensene for arter, naturtyper og gkosystemfunksjoner, og gjennomfgring av gkologisk
kompensasjon vil sikre at arealer vernes for naturmangfold. Tiltaket vurderes derfor ikke & veere i strid
med forvaltningsmalene i nml §§ 4 og 5, eller med prinsippene om gkosystemtilnaerming og samlet
belastning i nml § 10.

§ 11 Kostnadene ved miljgforringelse skal baeres av tiltakshaver

«Tiltakshaveren skal dekke kostnadene ved & hindre eller begrense skade pa naturmangfoldet som
tiltaket volder, dersom dette ikke er urimelig ut fra tiltakets og skadens karakters»

Tiltakshaver har innarbeidet viktige tiltak i reguleringsplanen for & unnga og avbgte effekten av veg-
og baneutbyggingen. Prosjektet vil restaurere naturomrader i tillegg til vanlig opprydding og
istandsetting etter endt anleggsarbeid. Tiltakshaver har ogsa igangsatt et gkologisk
kompensasjonsprosjekt, som omfatter konkrete tiltak som skal kompensere for de negative
konsekvensene ved prosjektet, for & unnga et netto tap av viktig naturmangfold. Fellesprosjektet
legger opp til omfattende overvaking gjennom far- og etterundersgkelser for & fa viktig informasjon om
hvorvidt kompensasjonen oppnas. Kostnadene knyttet til gjennomfgring av miljatiltakene som er
beskrevet i reguleringsplanen og kompensasjonsplanen vil bli dekket av tiltakshaver.

§ 12 Miljgforsvarlige teknikker og driftsmetoder

«For & unnga eller begrense skader pa naturmangfoldet skal det tas utgangspunkt i slike driftsmetoder
og slik teknikk og lokalisering som, ut fra en samlet vurdering av tidligere, naveerende og fremtidig
bruk av mangfoldet og gkonomiske forhold, gir de beste samfunnsmessige resultater».

| prosjektet har man i s& stor grad som mulig lokalisert f. eks. masselagringsomrader, tverrslag og
anleggsveier utenom lokaliteter med viktige naturverdier. Miljgradgivere har underveis i prosessen gitt
innspill til den tekniske planleggingen, slik at prosjektet er best mulig tilpasset de viktige
naturomradene man ikke kan unngéa & bergre. Prosjektets miljgoppfelgingsplan (MOP) synliggjer
prosjektets plan for miljghensyn i anleggsfasen (se dokumentliste).
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4 PLANFORSLAGET

4.1 Beskrivelse av tiltaket som planlegges

411 Typisk tverrsnitt (normalprofil) for veg og bane i dagen

| det typiske tverrsnittet ligger veg og bane i samme hgyde og korridoren har en total bredde pa 67
meter mellom ytre gjerdelinjer.

Typisk tverrsnitt omfatter felgende hovedelementer:

- Firefeltsveg med total bredde 24 meter ut til og med vegskulder, inkludert 3 meter midtdeler

- Bane med total bredde 13,7 meter til og med kontaktledningsmast.

- Ca. 13,5 meter avstand mellom veg og bane som omfatter drenering for veg og bane, samt
ca. 2,3 meter hgy voll kombinert med gjerde skjerm.

- Drenering og voll pa hver side av trasé med kombinert viltgjerde/sikkerhetsgjerde. Vollhgyde
ca. 2,0-2,3 meter

- Plassering av viltgjerde nedenfor voll dersom dette ikke er en kombinasjon med stayskjerm.

- Midtstilt vegbelysning og rekkverk.

- Rekkverk pa hver side av vegbanen der det er behov for sikring av vegutstyr.

Figur 4-1 Prinsipp for normalprofil med kombinasjon veg og bane.

| driftsfasen ryddes vegetasjon i en sone pa 10 meter fra kantlinje pa veg og 15 meter fra senter
naermeste spormidt.

Sideterreng tilpasses eksisterende terreng og grunnforhold, samt ved naerfgring mot bebyggelse. Nord
for Bymoen og over Mzlingen er sideterrenget brattere for & gi et mindre samlet fotavtrykk for veg og
bane.

| situasjoner hvor veg og bane legges i skjaering eller fylling, i sidebratt terreng, inn mot og over bruer,
samt gjennom tunneler og kryss i linja kan tverrprofilet avvike fra normalprofilet. Der hvor det ikke er
behov for steyskjerming, kan profilet etableres uten stagyvoller pa ytterside av veg og bane.

Nord for Styggdalskrysset reduseres standarden pa vegen gradvis mot tilslutning til eksisterende E16
og rv.7. Mellom Styggdalskrysset og nytt vegdele mellom E16 og rv. 7 reduseres midtdelerens bredde
til 2 meter pa E16. Etter vegdele er E16 og rv. 7 planlagt som tofelts veger med dimensjonerende
hastighet 90/80 km/t og en meter midtdeler. Nord for Styggdalskrysset planlegges ikke voller utenfor
veg og bane.

4.1.2 Tunnelstrekning Jong-Sundvollen

Jernbanetunnel og servicetunnel
Det planlegges jernbanetunnel med dobbeltspor og parallell reamnings- og servicetunnel fra Jong til
Sundvollen.
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Tunnelene gar fra avgreining fra Askerbanen pa Jong i kurve mot nord under Tanumasen. Deretter

mot Holo og nordover, fgr de gar inn i kurve vestover mot Sundvollen. Avgreining fra Askerbanen skjer

i berg inne i Tanumtunnelen og synlige tiltak i dagen er i forbindelse med atkomsttunneler,

riggomrader og massehandtering. Tunnelen har en dyp linje uten dagsone ved Rustan. Bortsett fra i et

kortere parti ved kryssing under Askerbanen har tunnelen maksimal stigning/fall pa 12 %o.. Ved

Avtjerna planlegges brannslokkepunkt i berg. Togene vil fortrinnsvis stanse her dersom det oppstar en

ngdsituasjon som gjgr at tog ma stanse i tunnel.

Figur 4-2 Normalprofil for jernbanetunnelene mellom Jong og Sundvollen.

Atkomsttunneler

Det planlegges seks atkomsttunneler for driving av tunnelene, transport av masser og
byggematerialer. Fire av disse tunnelene vil ha en varig funksjon, altsa innga i permanent drift av
banen, mens to er midlertidige. Atkomstunnelenes funksjon i anleggsdriften er beskrevet naermere i
kap 4.2. Nedenfor beskrives det permanente tiltaket knyttet til tunnelene.

Atkomsttunneler som planlegges for permanent drift

Atkomsttunneler ved Jong, Reverud, Avtjerna og Sundvollen blir permanente atkomster til
hovedtunnelen for drift og vedlikehold. Atkomsttunnelene har tilhgrende atkomst fra offentlig veg,
parkering og tunnelportaler. Atkomsttunnelen ved Sundvollen beskrives i kap. 4.1.3.

Ved Jong planlegges atkomstveg fra Lars Jongs vei til permanent atkomsttunnel.

Figur 4-3 lllustrasjon av permanent situasjon ved atkomst/ramningsveg Jong. | forgrunnen av bildet sees

kunstgressbane pa Bjgrnegard. Bebyggelse ved Myrliveien og Asta Hansens vei i bakgrunnen. Det planlegges ny

atkomstveg fra Lars Jongs vei ned til tunnelportal og trafoer.
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| tilknytning til atkomstvegen og tunnelportalen plasseres i et teknisk bygg med inntil seks trafoer langs
med Lars Jongs vei. Tunnelportal far lukket port og det planlegges bygd forstetningsmur i bakkant av
trafoer inn i skraning. Atkomsttunnelen er permanent remningsveg og har atkomst til servicetunnel. |
tillegg er det atkomst til tekniske installasjoner i hovedtunnelen.

Det planlegges ny gang- og sykkelveg over en strekning pa ca. 300 meter langs Slependveien ned
mot Bjgrnegardssvingen/Industriveien. Dette er et trafikksikkerhetstiltak for anleggsperioden som har
varig verdi og opparbeides permanent.

Atkomsttunnel pa Reverud far permanent atkomst fra Tanumveien og har permanent funksjon for drift
og vedlikehold av tunnel.

Ved Avtjerna reguleres to alternative atkomsttunneler, den nordlige er benevnt Avtjernsmyra og den
sgrlige er benevnt Avtjerna. Kun en av disse planlegges benyttet i anlegget og til permanent drift.
Atkomsttunnel Avtjerna er lokalisert til overgangen mellom asen i gst og eksisterende
masselagringsomrade. Atkomsttunnel Avtjernsmyra er plassert rett nord for Avtjernsmyra.

Pa grunn av planlagt brannslokkepunkt i hovedtunnelen dimensjoneres den permanente
atkomsttunnelen for bruk av ngdetater, samt evakuering av passasjerer. Utenfor tunnelportalen
planlegges et ca. 500 m? stort omrade som beredskapsplass for jernbanetunnelen, plassering av AT-
trafoer, samt at det planlegges feltlandingsplass for redningshelikopter i tilknytning til
beredskapsplassen.

Til planlagte atkomsttunneler Avtjerna og Avtjernsmyr er det regulert permanent driftsatkomst fra
eksisterende E16. Atkomstlgsning til atkomsttunnel Avtjerna er naermere omtalt under avsnitt om
ressursbank nedenfor.

Atkomsttunneler som lukkes etter anleggsperioden

Atkomsttunnelene ved Nordby og Hagas er ikke driftsatkomster inn i hovedtunnel, og lukkes etter
anleggsperioden.

Konstruksjoner

Det planlegges enkelte konstruksjoner som vil vaere synlige i dagen i driftsfase, se tabell under.
Mindre kulverter og forstatninger mv. er ikke omfattet av tabellen.

Tabell 4-1 Oversikt over permanente konstruksjoner som er synlige i dagen pa tunnelstrekningen Jong-
Sundvollen. Nummerering av konstruksjonene som pa konstruksjonstegninger. Alle mal som er oppgitt er
cirkamal.

Nummer | Konstruksjon Beskrivelse

K115 Stettemur og teknisk Stattemur mot Lars Jongs Veg og teknisk bygg for oppstilling
bygg ved Lars Jongs av AT-trafoer. Ligger ved siden av K118, og disse
veg konstruksjonene henger sammen som en enhet.

K118 Jong, kulvert og portal | Kulverten krysser under Lars Jongs vei, og far portalmunning i
for atkomsttunnel. skraningen ned mot Jongjordet. For & ivareta trafikk i

anleggsperioden pa Lars Jongs vei, planlegges det en
provisorisk bru over byggegropa. Integreres med konstruksjon

K115
K120 Reverud, portal
atkomsttunnel
K130 Avtjernsmyr/Avtjerna, Portalen tilpasses terreng og forskjeering.

portal atkomsttunnel

K140 Sundvollen, portal
atkomsttunnel.
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Det planlegges i tillegg enkelte mindre konstruksjoner i forbindelse med tiltak pa eksisterende vegnett,
bla. pa Slependveien og ved E16 ved Avtjerna.

Permanent masselagring

Innenfor omrader avsatt til masselagring planlegges det permanent oppfylling og lagring av stein og
eventuelle andre masser fra anlegget, som angitt i plankart og bestemmelser. De regulerte omradene
til masselagring omfatter ogsa n@dvendige arealer for vannhandtering.

Samlet sett reguleres det tilstrekkelig kapasitet til varig lagring og disponering av masser innenfor
reguleringsplanens rammer. Det er usikkert i hvilken grad det er behov for a benytte den regulerte
kapasiteten for permanent masselagring. Masser fra prosjektet planlegges brukt i eget anlegg, i tillegg
til at reguleringsplanen tilrettelegger for etablering av ressursbank og gir rom for varig masselagring.
Massehandtering beskrives neermere i kap. 4.2.8. For & redusere transportarbeid og trafikk pa
vegnettet er massehandteringsomrader regulert naer atkomsttunneler.

Permanente masselagringsomrader som reguleres til landbruksformal tilpasses omkringliggende
landskap, istandsettes og tilbakefares til opprinnelig arealbruk etter gjennomfaring av oppfylling.
Masselagringsomradene inngar i de regulerte anleggsomradene, som i tillegg gir adgang til midlertidig
masselagring. Dette omtales naermere i kap. 4.2.

Avhengig av kvalitet pa de lagrede massene, kan omradene representere en mulig ressurs for senere
utvinning.

Masselagring pa Avtjerna

Innenfor omradet planlegges det permanent masselager. Omradet er delt inn i fire delomrader (1,2,3
og 4). Den totale utstrekningen av omradet er ca. 770 daa. Omradet har antatt samlet kapasitet pa 3,3
millioner m® masser for permanent lagring og gjenvinning, fordelt pa tre delomrader som vist i figur 4-
4:

Figur 4-4 lllustrasjon av mulig utforming av masselager ved Avtjerna. Planlagt E16 Bjgrum-Skaret gar inn i tunnel
nederst til venstre i bildet. Omrade rundt masselagringsomradene (omrade 2,3 og 4) er markert med rgd skravur
og omfattet av reguleringsplanen. lllustrerte fyllingsvolumer innebeerer oppfylling av terreng med 3,3 millioner m3
lagrede masser.

Skogsterrenget i omradet er skranende ned mot sgrvest mellom dagens E16 og et markert sprang i
terrenget mot nordgst. | den nordlige delen av omradet (delomrade 1 - skytebanen) planlegges ikke
permanent masselagring. Innenfor delomradene for permanent masselagring er det gitt maksimale
permanente fyllingsvolumer og kotehgyder:
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- Delomrade 2, Avtjerna nord: Maksimal oppfylling kote +340 m, volum inntil ca. 1 000 000 m3.

- Delomrade 3, Avtjerna midt: Maksimal oppfylling kote +325 m, volum inntil ca. 450 000 m?.

- Delomréade 4, Avtjerna sgr: Maksimal oppfylling kote +300-325 m, volum inntil ca. 1 850 000
m3.

| delomrade 4, Avtjerna sgr, planlegges det tomteopparbeidelse for ressursbank. Disponering av
omradet til ressursbank er beskrevet naermere nedenfor. Av det totale volumet som tillates lagret
innenfor omradet er det beregnet behov for 1,1 mill. m? for tilrettelegging for etablering av
ressursbank. Prosjektet planlegger videre a legge igjen inntil 750 000 m? kvalitetsmasser innenfor
omradet for gjenvinning.

Fyllingsh@yde over dagens terreng er inntil ca. 25 meter pa illustrasjonen i figur 4-4. Dette gjelder
innenfor delomrade 4. | hovedsak planlegges det a etablere fyllinger med inntil 10-20 meter mektighet.

Masselager Brakamyr

Pa Brakamyr, nordvest for tettbebyggelsen pa Sollihegda, planlegges et masselagringsomrade med
kapasitet pa ca. 500 000 m3. Store deler av omradet er disponert til masselagringsomrade i
Kommunedelplan for Sollihggda, vedtatt av Hole kommune 3. april 2017.

Terrenget i omradet ligger i hovedsak mellom kote+ 290 og 320, og gjennom omradet gar en bekkedal
mot sgrvest. Anleggsomradet har et areal pa ca. 109 dekar og omfatter masselagring og arealer til
vannhandtering. Permanent masselagring er begrenset gjennom reguleringsplanens bestemmelser til
et omrade pa ca. 56 dekar gst for bekkedalen. Der er planlagt med en maksimal fyllingshayde opp til
kote +330 meter. Fyllingshgyde over dagens terreng er inntil ca. 20 meter pa illustrasjonen i figur 4-5.
Terrengvann fra gst avskjaeres og ledes til eksisterende bekker.

Figur 4-5 lllustrasjon av mulig utforming av masselager Brakamyr. Omradet far atkomst fra eksisterende E16.
lllustrert fylling innebaerer oppfylling av terreng pa ca. 20 meter pa det hgyeste og ca. 500 000 m? lagrede
masser.

Masselager Nordlandsdalen

Utenfor Markagrensen, langs atkomstveg til Hagas, planlegges permanent masselager i daldraget.
Oppfyllingen bergrer Nordlandsbekken, som ma legges om langs skogsbilveg ned til Finnedal ved
E16. Deretter fores vannet under E16 og tilbake til hovedigpet ned Nordlandsdalen. Beregnet
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fyllingsvolum ca. 850 000 m?® over et areal pa ca. 65 dekar. Maksimal permanent fyllingshgyde er kote
+370 meter.

Figur 4-6 lllustrasjon av mulig utforming av masselager Nordlandsdalen. lllustrert fylling innebaerer oppfylling av
terreng péa ca. 20 meter pa det hgyeste og ca. 850 000 m3 lagrede masser. Omradet far atkomst via skogsveq i
Nordlandsdalen, som oppgraderes i forbindelse med anleggsgjennomfgring. | forgrunnen sees planlagt ny E16
Bjgrum-Skaret.

Ressursbank pa Avtjerna sar

| den sarlige delen av Avtjernaomradet legges det planmessig til rette for ressursbank og
gjenvinningsanlegg for byggerastoff. | farste rekke planlegges det 4 tilrettelegge tomt for
ressursbanken.

Med ressursbank menes et omrade for mottak, bearbeiding og gjenbruk av stein, Issmasser og annet
byggerastoff, som angitt i bestemmelser. Anlegget er et behandlingsanlegg for gjenvinning av ulike
typer masser og avfallsfraksjoner. Innenfor omradet kan det etableres omrader for lagring og
bearbeiding av stein, betong, asfalt, forurensede masser mv. Avsatt areal til formalet er pa ca. 270
dekar som omfatter tomteareal til drift av ressursbank, arealer for vannhandtering og areal til tilpasning
til sideterreng mv. som ikke kan utnyttes til tomt for ressursbank.

Permanent atkomst til omradet planlegges via rundkjering i Ringeriksveien/fremtidig omklassifisert
E16. Atkomstlgsningen bergrer vedtatt reguleringsplan for E16 Bjgrum-Hole. Atkomstlgsningen er en
forutsetning for & etablere drift av ressursbank i omradet.
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Figur 4-7 lllustrasjon av oppfylling for tilrettelegging til ressursbank, markert med lys gra farge. Ringeriksveien og
planlagt E16 til venstre i modellbildet, disse veiene omfattes ikke av planforslaget bortsett fra omradet ved ny
avkjaring til Avtjerna fra Ringeriksveien. Bebyggelse ved Ringeriksveien i venstre bildekant og Skoglundveien 45
i forkant av oppfyllingen for ressursbank er forutsatt innlgst. Omrade merket med blatt er omréader for
overvannsbehandling.

Omradet er forutsatt tilbakefart til landbruk nar driften av ressursbanken opphearer.

4.1.3 Dagsone Sundvollen-Kroksund

Veg

Ny E16 ligger pa terreng fra Hagkastet til Rgrvik, og ligger delvis pa innsiden av dagens E16 og i
sidebratt terreng. Mellom Elstangen og Rervik planlegges nytt toplanskryss med kobling til
eksisterende fylkesveg 155 Utstranda og eksisterende E16/Holeveien mot Sundvollen. Lgsningen
medfarer en del bergskjeeringer pa gstsiden av E16. Det legges til rette for feltlandingsplass for
redningshelikopter i tilkknytning til nytt vegkryss.

Figur 4-8 Prinsipp for normalprofil for E16 i sidebratt terreng ved Elstangen.
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Reguleringsplanen omfatter ogsa utfylling ut i Tyrifjorden og etablering av ny strandlinje fra Elstangen
og forbi landkar for ny bru over Kroksund. Strandlinja etter utfylling flyttes mellom ca. 20 og 80 meter
ut i vann mellom Elstangen og Rarvik. | omradet er det grunt til berg, og fyllinger under vann har en
utstrekning pa inntil 25 meter ut i vann. Utfyllingen omfatter ca. 300.000 m? masser.

Figur 4-9 lllustrasjon av kryssomrade ved Elstangen g kryssing med E16 over Kroksund. Det reguleres planskilt
kryss med tilkobling til fv.155. Strandsonen mellom Elstangen og Rgrvik fylles ut og tilpasses landskapet. |
bakgrunnen Sundvollen og ny jernbanebru over Kroksund.

Utfyllingen i Tyrifjorden ved Elstangen er ikke ngdvendig for gjennomfering av tiltaket, men foreslas for
a fa en best mulig tilpasning av veganlegget til landskapet, og for & tilrettelegge for fremtidig
friluftsbruk og turveg langs Tyrifjorden.

Det planlegges overgangsbruer over ny E16 ved Elstangen for gang- og sykkeltrafikk mellom fv. 155
Utstranda og dagens E16, og mellom fv. 155 og Klokkerbratan.

Fra Rervik over Kroksund til Pilevika planlegges en motorvegbru pa ca. 640 meters lengde.
Fra Pilevika ligger ny E16 nedsenket i terrenget i en kort dagstrekning fram mot Rudsggarden, hvor
det blir pahugg for tunnelene.

Figur 4-10 lllustrasjon av vegbru over Kroksund og dagsone mellom Pilevika og Rudsggarden, sett fra Kroksund.
Hole bo- og rehabiliteringssenter sentralt i bildet. E16 senkes ned i terrenget og gar inn i tunnel ved
Rudsggarden. | bakgrunnen ny lokalveg til Paddevika og portalomrade for jernbanetunnel mellom Kroksund og
Kjellerberget.
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Tun pa Rudsagarden ligger naer tunnelpahugg og planlegges relokalisert innenfor egen eiendom. Mot
Hole bo- og rehabiliteringssenter planlegges det terrengvoll for & redusere stgy mot bebyggelse og
uteomrader. Bo- og rehabiliteringssenteret inkluderes i planforslaget for & kunne gjennomfare
ngdvendige avbgtende tiltak i anleggsperioden.

Hogkastet Rarvik Rudsg@garden

Figur 4-11 Planlagt vertikalgeometri for ny E16 fra Hagkastet, over Kroksund og inn i tunnel ved Rudsggarden.
Grgnn farge markerer veg pa fylling. Brun farge markerer lgsmasser.

Lokale veger og atkomster
Deler av eksisterende E16/Holeveien gjennom Sundvollen bygges om.

Det planlegges tre nye rundkjgringer pa strekningen. De nye rundkjeringene har fglgende funksjon:
- Rundkjering ved Tyriheim med vegarm til ny atkomstveg til Klokkerbratan, atkomsttunnel til
jernbanetunnel og eventuell fremtidig tilknytning mot Sundvollen oppvekstsenter.
- Rundkjering Sundvollenkrysset (kryss mellom E16 og Asaveien) bygges som en firearmet
rundkjering og blir hovedatkomst til Sundvollen stasjon.
- Rundkjering med atkomst til Sundvollen stasjon fra Sundgya.

Vegen legges om i eksisterende trasé i forbindelse med etablering av rundkjgringene. | tillegg
saneres/samles flere direkteavkjarsler mellom Rervik og Sundvollenkrysset. Vegstandarden
opprettholdes der hvor vegen bygges om.

Eksisterende kjgreatkomst til Klokkerbratan avskjaeres av ny Igsning for E16 og motorvegkryss. Ny
atkomstveg planlegges delvis i traséen til dagens gang- og sykkelveg mot Sundvollen oppvekstsenter
og gst for Tyriheim.

Deler av gang- og sykkelvegnettet i langs Holeveien bergres av tiltaket og planlegges bygget om.
Flere av tiltakene er tiltak som er nadvendige for gjennomfgring av anlegget som har varig verdi og
gjeres permanent. Tiltakene vil bidra til gkt trafikksikkerhet langs Holeveien pa en lengre
sammenhengende strekning mellom Elstangen og Kroksund. Tiltakene omfatter:
- Gang- og sykkelveg, og over et kortere strekk fortau, langs ny atkomstveg til Klokkerbratan.
- Gang- og sykkelvegbru over Holeveien Vest for Tyriheim. Hovedtrasé for gang- og
sykkeltrafikk ledes i et parti opp langs ny atkomstveg til Klokkerbratan, ned til ny rundkjaring
ved Tyriheim og deretter videre langs sgrsiden av Holeveien.
- Busstopp pa begge sider av Holeveien og planskilt gang- og sykkelatkomst til
stasjonsomradet bygges i omradet over tunnelinnfgringen sgrfra mot Sundvollen stasjon.
- Over Kleivbekken bygges en ny bru for Holeveien som bade Kleivbekken og gang- og
sykkelatkomst mellom Kroksund og Sundvollen sentrum ledes under.
- Gang- og sykkelveg mot Kroksund pa sgrsiden av Holeveien kobles pa dagens gang- og
sykkelvegtrasé pa Sundgya.
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Figur 4-12 lllustrasjon av tiltak pa eksisterende Holeveien og lokalvegnett sar for Sundvollen, sett mot sgrgst fra
Kroksund. Deler Holeveien bygges om, og det etableres nytt gang- og sykkelvegsystem med planskilte kryssinger
av Holeveien og ny atkomstveg til Klokkerbratan. Enkelte direkteavkjgrsler til E16 saneres. Fra rundkjgring gar
det samleveg opp til ny atkomstveg til Klokkerbratan, og atkomstveg til atkomsttunnel for jernbanetunnel
Jong/Sundvollen. Planlagte Igsning tilrettelegger for eventuell senere utvikling pa oversiden av dagens E16 i
omradet.

Figur 4-13 illustrerer planlagt gang- og sykkelvegsystem i omradet Elstangen-Kroksund.

TEGNFORKLARING e TE S j - S ALY
Sw s & A e
B Gang- og sykkelveg ny ; gl e SF 5
W Gang- og sykkelveg eksisterends VA R gy
)l ( Planskilt kryssing - bru efler undergang * Ty iy o
Stiftrakk "_-

»
]

A Tilrettelagt kryssing av Holeveien i plan
lkke del av hoved-GS-nett

Figur 4-13 Oversikt over eksisterende og planlagte ruter for gang- og sykkeltrafikk i omradet Elstangen-
Sundvollen- Kroksund.
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Bane

Ringeriksbanen krysser under eksisterende E16 i betongkulvert og gar pa bru over Kroksund parallelt
med dagens E16, ca. 70 meter sgrvest for denne. Plattformer til Sundvollen stasjon planlegges pa
brua og det fylles ut i Tyrifjorden i tilknytning til stasjonen. Banen gar inn i ny tunnel gjennom
Kroksundasen gst for Tangenveien.

Det planlegges permanent atkomsttunnel gst for Tyriheim. Atkomsttunnelen vil i driftsfase fungere
som rgmningsveg fra jernbanetunnelen, samt atkomst for drift og vedlikehold av tunnel.

To planalternativer for utfylling ved Sundvollen stasjon
Det planlegges utfylling i sjg og etablering av nytt landareal ved Sundvollen stasjon for bygging og drift
av stasjonen, etablering av kollektivt knutepunkt og gjenbruk av tunnelmasser lokalt.

Det er utarbeidet to planalternativer for utfylling ved stasjonen. Planalternativ Sundvollen A (etablering
av ca. 60 daa nytt landareal - utfylling for etablering av stasjon og knutepunkt) og planalternativ
Sundvollen B (etablering av ca. 125 daa nytt landareal — utfylling for etablering av stasjon, knutepunkt
og for tilrettelegging for tettstedsutvikling). Det som skiller planalternativene er omfanget pa utfylling pa
yttersiden av stasjonen (pa vestsiden av spor, ut mot Tyrifjorden).

Figur 4-14 lllustrasjon av utfyllingsomfang i planalternativ Sundvollen A. Utfylling(;n omfatter utfylling for etablering
av stasjon og kollektivt knutepunkt, med landskapstilpasset fyllingsfront utenfor stasjonen mot Tyrifjorden.

Figur 4-15 lllustrasjon av utfyllingsomfang i planalternativ Sundvollen B. Utfyllingen omfatter tfyIIing for etablering
av stasjon og kollektivt knutepunkt, samt tilrettelegging for tettstedsutvikling pa fylling utenfor stasjonen mot
Tyrifjorden.
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Planalternativ Sundvollen A

| planalternativ Sundvollen A fylles det ut pa yttersiden av stasjonen som sideterreng til stasjonen og
for landskapstilpasning. Dette arealet er pa ca. 20 daa og reguleres til annen banegrunn. Omradet
skal veere allment tilgjengelig. Sundvollen planalternativ A er fellesprosjektet sitt anbefalte
planalternativ, jfr. kap. 6.

Planalternativ Sundvollen B

| planalternativ Sundvollen B reguleres en fylling for framtidig tettstedsutvikling pa yttersiden av
stasjonen. Dette arealet omfatter ca. 60 dekar som reguleres til byggeomrade, samt ca. 25 dekar som
reguleres til grantstruktur.

Det er krav om utarbeidelse av detaljregulering for omrade avsatt til byggeformal i planalternativ
Sundvollen B. Omrade for fremtidig tettstedsutvikling gis en midlertidig opparbeiding med etablering
av vegetasjonsdekke i pavente av senere utbygging, mens grgntstrukturen langs strandsonen
opparbeides permanent med en kombinasjon av allment tilgjengelige friluftsomrader og strandsoner
som sikrer en reetablering av uforstyrrede leveomrader for stedegne arter og naturmangfold. Det skal
opparbeides turveg giennom omradet.

Innenfor omrade avsatt til byggeformal i planalternativ B er det videre gitt retningslinjer i
reguleringsbestemmelsene om blant annet bymessig bebyggelse, hgy tetthet og god tilgjengelighet til
kollektive transportmidler. Arealbruken skal ha hovedvekt pa bolig med tilhgrende tjenestetilbud og
fellesfunksjoner.

Felles for begge planalternativer

| begge planalternativer fylles det opp til minimum kote +66 med tilpasning mot vassdrag. Terrenget
pa tilgrensende arealer pa land kan heves/fylles opp. Etter utfylling vil arealet fa en opparbeiding med
etablering av funksjoner ngdvendig for stasjonen, herunder parkering og atkomster. Fyllingsfront
ferdigstilles permanent og utformes med en slak og varierende helning som gir god tilgjengelighet til
vannet. For & muliggjgre senere bebyggelse og etablering av kollektivknutepunkt pa utfyllingsarealet,
ma det gjennomfares seerskilte grunnstabiliserende tiltak fer og under utfylling. Disse tiltakene er mer
omfattende ved starre utfylling.

| sje@, utenfor oppfylt landareal, etableres skraninger og eventuelle motfyllinger. Fyllinger under sjg
planlegges med helning pa ca. 1:8 for & ivareta stabilitetsforhold. Fyllingene opparbeides med varierte
dybde- og bunnforhold. Det tilstrebes a skape naturlige leveomrader for fugl, leve- og yngleomrader
for fisk og omrader for edelkreps. Utfyllingen er neermere beskrevet i rapport «Grunnlag for revidert
reguleringsplan, Sundvollen», se dokumentliste. Et prinsippsnitt for utfylling er vist under.

Figur 4-16 Prinsippskisse for utfylling i sjg. Det settes ned vertikaldren ned til berg/morene for a stabilisere leire
under fylling. Under vann utformes fyllinger med helning1:8.
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Sundvollen stasjon
Utforming av Sundvollen stasjon med tilknyttede funksjoner er uavhengig av planalternativ Sundvollen
A eller Sundvollen B.

Sundvollen stasjon er planlagt med to sidestilte plattformer med lengde pa 350 meter. Bruas hgyde
over oppfylt omrade er tilstrekkelig til at det kan etableres kjgreveg under brua som knytter sammen
utfyllingsomradene pa begge sider av stasjonen

Det planlegges et kollektivknutepunkt gst for stasjonen og med sentral tilknytning til plattformer og
Sundvollen sentrum. Knutepunktet knyttes til Holeveien med atkomstveger til rundkjagringer som
etableres pa Sundgya og i Sundvollenkrysset. Stasjonen planlegges med hovedatkomst fra
Sundvollenkrysset.

Fra knutepunktet etableres trapp og heis opp til plattform. Det planlegges ogsa gang- og
sykkelatkomst til stasjonen via en bred kulvert under Holeveien fra sgr. Atkomsten knyttes til stasjonen
med heis og trapper ned til plattform og gangveg mot kollektivt byttepunkt.

Innenfor omradet planlegges gang- og sykkelatkomst, kjgreatkomst, kollektivomrade med plasser for
bussoppstilling naer stasjonsinngang, oppstillingsplasser for drosje, av-/pastigningspunkt for bil,
bilparkeringsplasser, sykkelhotell og sykkeloppstillingsplasser neer stasjonsinngang, stasjonstorg inn
mot inngang til stasjonshall og beplantning.

| tillegg til parkering ved kollektivknutepunktet, er det planlagt bil- og sykkelparkering innenfor regulert
banegrunn i tilknytning til stasjonen. Det planlegges for ca. 300 parkeringsplasser for bil og like mange
sykkelparkeringsplasser.

Det planlegges ogsa stasjonsatkomster fra Sundeya samt gang- og sykkelatkomst fra Holeveien i
omradet ved innfaring av tunnel sgrfra til stasjonen.

Figur 4-17 lllustrasjon av mulig utforming av stasjonsomrade, byttepunkt mellom reisemidler og jernbanebru over
Kroksund. Sett mot sgrvest. Ny E16 bru over Kroksund vises sentralt i illustrasjonen. Planalternativ Sundvollen A.

Stasjonen planlegges som evakueringspunkt for tunnelene pa begge sider av Kroksund. Plattformer
og atkomster til plattformer er dimensjonert for & kunne foreta evakuering av tog, og det er
kjgreatkomst til plattform.

Det planlegges et opparbeidet grgntbelte pa begge sider av spor mellom utfyllingsarealene og opp
langs stasjonsomradet mot gang- og sykkelatkomst ved Holeveien. Grgntdraget falger jernbanen og
ivaretar gang- og sykkelforbindelse mellom gvre (Holeveien) og nedre (utfyllingen) niva, se fig. 4-18
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Figur 4-18 lllustrasjonsplan for mulig utforming av kollektivknutepunkt, atkomster til Sundvollen stasjon og

omlegging av Kleivbekken. Det planlegges nye rundkjgringer i Holeveien for atkomst til stasjon. Planalternativ
Sundvollen A.

Figur 4-19 lllustrasjonsplan for mulig utforming av kollektivknutepunkt, atkomster til Sundvollen stasjon og
omlegging av Kleivbekken. Det planlegges nye rundkjgringer i Holeveien for atkomst til stasjon. Planalternativ
Sundvollen B.

Kleivbekken legges om i dagen gjennom omradet, innenfor et felt avsatt til grennstruktur og annen
banegrunn grent i reguleringsplanen.

Bekken skal gis en naturlig utforming, bade i tverrprofil, lengdeprofil, bunnsubstrat og kantvegetasjon
med treer og busker, og som gytebekk for grret.
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Erosjonssikring Olsofeltet-berg settes tibake i ny vannlinje
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Figur 4-20 -Prinsippskisser for utforming av Kleivbekken og naturlik strandsone.

Fremtidig tettstedsutvikling ved Sundvollen stasjon

Reguleringsplanen legger til rette for fremtidig tettstedsutvikling pa Sundvollen ved at det planlegges

jernbanestasjon, E16 legges om i ny trasé, og det fylles ut i Kroksund. Omfanget av tettstedsutvikling
ved stasjonen vil avhenge av endelig omfang pa utfylling. Dette er neermere omtalt i kap. 5.5 om lokal
utvikling.

Konstruksjoner

| dagsonen mellom Sundvollen og Kroksund planlegges det 17 konstruksjoner; fem tunnelportaler, én
jernbanestasjon, ti bruer og en kulvert, se tabell under. Mindre kulverter og forstatninger mv. er ikke
omfattet av tabellen.

Tabell 4-2 Oversikt over konstruksjoner, dagsone Sundvollen-Kroksund. Nummerering av konstruksjoner som pa
konstruksjonstegninger. Alle mal som er oppgitt er cirkamal.

Nummer | Konstruksjon Beskrivelse
K105 Sundvollen, portal Portalen skraskjeeres i enden/mot dagen og tilpasses terreng
atkomsttunnel og forskjeering.
K305 Sundvollen, portal Tunnelportalen ved Sundvollen vil bli utformet som en
jernbane betongtunnel fra pahugg berg til den avsluttes ved Sundvollen
stasjon. Konstruksjonen blir ca. 180 m lang.
K310 Bru over gvre gang- og | Planskilt kryssing av Holeveien for gaende og syklende ved
sykkeladkomst gvre stasjonsomrade pa Sundvollen. Utfares som kulvert.
Holeveien Konstruksjonen blir liggende over Igsmassetunnel-delen av
K305. Fribredde x hgyde: 10 m x 3,2 m.
K311 Sundvollen stasjon Plattformene vil for det meste veere integrert i Sundvollen

jernbanebru. Stasjonen bestar ellers av selve overbygget over
portalen, heishusene, trappene i terreng, trapper og heishus
midt ute pa plattform og remningstrapper i enden av plattform
ned pa Sundgya.

K312 Bru over Kleivbekken Planskilt kryssing av Holeveien for gadende og syklende.
Holeveien Kleivbekken legges parallelt med gang- og sykkelveg under
felles bru. Frihgyde for gang- og sykkelveg: 3,1 m.
Faringsbredde: 9,5 m, lengde ca. 20 m.

K314 Bru over Kleivbekken Bru for lokalveg over Kleivbekken. Bru for lokalveg og fortau.
lokalveg Faringsbredde: ca. 11,8 m.

K316 Bru over Kleivbekken Bru for turveg over Kleivbekken.
turveg Spennvidde: 24,5 m. Fgringsbredde: 3,5 m

K320 Sundvollen jernbanebru | Total lengde ca. 750 m. Total bredde pa brutverrsnittet i

stasjonsomradet er ca. 22 m. Etter stasjonsomradet blir
brutverrsnittet smalere. Brua har ca. 24 spenn med typisk
spennvidde 30 m.

Seilingshgyde ved normalvannstand under brua er 6,2 m.
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K330 Kroksund, tunnelportal | Portalen pa Kroksund utfgres i plasst@pt betong. Total lengde
jernbane er ca. 100 m. Terrenget tilbakefylles med et naturlig fall som
tilpasses stedet.
K350 Rervik, overgangsbru i | Brua er ca. 75 m lang med to kjgrefelt. Det er ikke
kryss gangbane/fortau pa brua.
K353 Klokkerlia, gang- og Brua er ca. 55 m lang med foringsbredde 3,5 m. Min frihgyde
sykkelvegbru over E16 |er 6,2 m.
K355 Rervik, gang- og Brua er ca. 140 m lang og faringsbredde er 4 m.
sykkelvegbru over
parampe E16 nordover
K357 Gang- og sykkelvegbru |Brua er ca. 100 m lang. Fgringsbredde 4,0 m
over Holeveien ved
Tyriheim
K359 Gang- og Kulverten er 9 m lang. Fribredde 5,5 m. Bredde gang- og
sykkelvegkulvert under | sykkelveg 4 m. Hgyde ca. 3,4 m
lokalveg ved Tyriheim
K360 Vegbru over Kroksund | Brua er ca. 640 m lang og har fire kjgrefelt. Typisk spennvidde
er 50 m med to sayler pr. akse. Frihgyde under bru er 11 m
ved normalvannstand.
K370 Rudsggarden, Tunnelportaler utformes som betongtunneler i Issmasser med
K372 tunnelportal veg landskapsmessig utforming i portalsonen.
nordgaende og
sgrgdende

Av hensyn til kryssende fugl er konstruksjon og kontrast til omgivelsene for veg- og banebru over
Kroksund viktig. Det skal arbeides videre med utforming av bruene slik at kontrast og synlighet
forebygger kollisjon med fugl. | det videre arbeid legges det opp til samarbeid med relevante fagmiljo
og Fylkesmannen.

4.1.4 Tunneler Kroksund-Kjellerberget

Veg

Det planlegges to tofelts tunneler mellom Rudsggarden og Kjellerberget. Vegtunnelene krysser en
sone med liten bergoverdekning ved Smiujordet og en sone med manglende bergoverdekning ved
Viksenga. Pa Viksenga planlegges vegtunnelene som betongtunneler i Iasmasser. Veglinja er
tilpasset for & unnga dyprenne (omrade med tykke lgsmasser) ved Smiujordet. Vegtunnelene blir ca.

3,2 km lange.

Rudsggarden

32000 32250

Smiujordet Viksenga

23750

22500 32750 33000 33250

33500 4250 24500 750 35000 35250 35500

Figur 4-21 Planlagt vertikalgeometri for vegtunnel mellom Rudsggarden og Kjellerberget. Brun farge markerer
lgsmasser, grgnn farge markerer fylling under veg. Rudsggarden til venstre i illustrasjonen.
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Figur 4-22 Oversikt over tunnelstrekningene mellom Rudsggarden/Kroksund og Kjellerberget. Veg og bane
danner en felles trasé fra Viksenga og vestover. Vegtunnelene er gverst i illustrasjonen.

Lokale veger og atkomster

Det planlegges en ny veg pa ca. 1,3 km fra Paddevika til Ruds@garden for massetransport fra
tunneldriving og atkomst til Hole bo- og rehabiliteringssenter. | Paddevika planlegges det kryss pa
eksisterende E16 med rundkjaring.

Planforslaget angir sted for mulig reetablering av tun pa Rudsg@garden. Atkomstveg til nytt tunomrade
er regulert som LNF-formdl fra Ruds@gardsveien. Planforslaget omfatter atkomstveg for
hytteeiendommer pa Rudstangen.

-
Figur 4-23 lllustrasjon av tunnelportal for Jernbanetunnel Kroksund-Vik og ny veg mellom Hole bo- og
rehabiliteringssenter og Paddevika. Ringeriksbanen gér inn i tunnel under bebyggelsen pa Kroksund. Atkomstveg
fra Paddevika gst-vest sentralt i bildet. Kroksund og utlgpet av Steinsfjorden i nedre bildekant. Eksisterende E16
falger vannkanten nederst til hgyre i bildet.

Bane
Jernbanen gar inn i en dobbeltsportunnel ved Kroksund og kommer ut i dagen pa nordsiden av ny E16
ved Kjellerberget. Banetunnelen blir ca. 3,2 km lang.

Det planlegges remningsveger via atkomsttunneler ved @verjordet, ved Smiujordet og ved
Lgkenmoen barnehage. Remningsveger for banetunnel far atkomst fra offentlig veg.

Tunnelen krysser tre soner med liten eller manglende bergoverdekning, ved @verjordet etter
Kroksund, ved Smiujordet, og ved Viksenga. Ved Smiujordet og Viksenga er det planlagt
betongtunneler i Igsmasser.
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Figur 4-24 Fordeling berg- og betongtunneler for banetunnel mellom Kroksund og Kjellerberget. Lengder i meter.

Kroksund Smiujordet Viksenga

Figur 4-25 Planlagt vertikalgeometri for banetunnel mellom Kroksund og Kjellerberget. Brun farge markerer
lgsmasser, grgnn farge markerer fylling under bane og over betongtunnel ved kryssing Smiujordet. Kroksund til
venstre i bildet.

Over Smiujordet vil taket pa betongtunnelen ligge delvis over eksisterende terreng, og fremtidig
terreng heves med inntil ca. 3,5 meter midt pa jordet for & muliggjere dyrking over tunnel. Tunnelen
dekkes over med ca. 2 meter jord og andre lgsmasser.

Konstruksjoner
Pa tunnelstrekningen mellom Kroksund-Kjellerberget planlegges det sju konstruksjoner i dagen

inkludert grunnforsterkning fra overflaten. Dette er betongtunneler i Igsmasser, samt remningsveger
med betongkulverter og portal ut i dagen, se tabell under. Mindre kulverter og forstgtninger mv. er ikke
omfattet av tabellen.

Tabell 4-3 Oversikt over konstruksjoner mellom Kroksund og Kjellerberget. Nummerering av konstruksjoner som

& konstruksjonstegninger. Alle mal som er oppgitt er cirkamal.
Nummer | Konstruksjon Beskrivelse
K332 Qverjordet, Grunnforsterkning fra overflaten og deretter driving av
grunnforsterkning jernbane | tunnel uten apen byggegrop.
K334 Smiujordet, betongtunnel i
lasmasser for jernbane Betongtunneler i byggegroper planlegges i plasstgpt
K340 Viksenga, betongtunnel i betong.
Igsmasser for jernbane
Rgmningsveg ved Vik er plassert i sgrenden av
K336 Smiujordet/Vik, byggegropa ved Vik og prosjektert som en
remningsveg for jernbane | betongkulvert/rampe ut i det fri med atkomst fra
Gamleveien. Stigning pa 1:8 og hvilerepos hver 40 m.
Remningsveg ved Borgestad utformes som
K338 Borgestad, remningsveg remningstunnel i berg (120 m) og betongkulvert (90 m)
for jernbane som krysser over vegtunnelene. Utgang til terreng syd for
tunnelene.
K374 Viksenga, betongtunnel i B . .
lgsmasser for veg gtongtunneler i byggegrop gjennom dyprenne under
K376 nordgaende og sargaende Viksenga planlegges i plasstgpt betong.
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4.1.5 Kjellerberget-Helgelandsmoen
Felles trasé for veg og bane

Tunnelene under Vik avsluttes sa tett pa den vertikale bergveggen i Kjellerberget som mulig.
Selteveien trekkes nordover fra Kjellerberget i forhold til dagens beliggenhet og legges i kulvert under
ny E16 og bane. Det legges til rette for feltlandingsplass for redningshelikopter i omradet.

Figur 4-26 lllustrasjon av kryssig av Selteveien. Selteveien er flyttet ut fra KjeIIeberget og lagt under ny E16 og
bane. Traséen for E16 og bane ligger pa fylling ut pd Bymoen ved Hvitmyr. Tunnelportaler ved Kjellerberget til
hayre.

Over Bymoen ligger veg og bane vekslende pa fyllinger og i skjeeringer. Skjeeringene blir dels
kombinerte berg- og lesmasseskjaeringer og dels rene lgsmasseskjeeringer.

Fra Jergen Moes vei, over Mosmoen og Helgelandsmoen ligger traséen pa fylling og pa bru.

Bymoen Jorgen Moes vei Mosmoen Helgelandsmoen

Figur 4-27 Planlagt vertikalgeometri over Bymoen og Mosmoen. Bymoen til venstre. Grgnn farge markerer veg og
bane pa fylling.

Pa Bymoen planlegges en overgangsbru for turbruk som dimensjoners for kjgring av skilgyper om
vinteren. Turlgyper knyttes til eksisterende traséer. Turleype ved Jargen Moes vei legges pa s@rsiden
av omlagt trasé for vegen.

Ny E16 og jernbanen gar pa bruer over Jgrgen Moes vei. Tidligere massetak, der det i dag er etablert
en gjenbruksstasjon, gjenfylles med overskuddsmasser opp til tilgrensende terreng.

Pa hele strekningen mellom Kjellerberget og Helgelandsmoen planlegges en ca. 2,3 meter hgy voll
mellom veg og bane, se. figur 4-1. Tilsvarende voller er plassert pa ytterside av veg og bane. Vollen
skal tiene som sikkerhetsbuffer, til sneopplag og steydemper. Pa toppen av midtvollen planlegges en
blendingsskjerm for & forhindre blending mellom tog og trafikk pa E16.

To planalternativer for Helgelandsmoen vegkryss

Pa Helgelandsmoen er det to planalternativer for fv. 158 Gomnesveien og E16. Ett alternativ med fullt
motorvegkryss mellom E16 og fylkesvegen, og ett alternativ der Gomnesveien fgres under E16 og
Ringeriksbanen uten tilkobling med kryss. Kryssets funksjon er vurdert naermere i rapport «Vurdering
av Helgelandsmokrysset», se dokumentliste.

Planalternativ Helgelandsmoen A (med vegkryss)
Gomnesveien og andre lokalveger i omradet legges om og det planlegges rundkjering under bruer i
linja. Gang- og sykkelveg langs Gomnesveien fgres i separat trasé med kulverter gjennom fyllinger for
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veg og bane sgr for selve vegkrysset. Mellom kulvertene i linja bygges forstatningsmurer langs gang-
og sykkelvegen med tilpasning mot fyllinger. Gang- og sykkelveg tilsluttes Gomnesveien vest og gst
for ny veg og bane.

Figur 4-28 lllustrasjon av planalternativ Helgelandsmoen A med kryss. Boligbebyggelse ved Sandby i nedre
venstre hjgrne. Helgelandsmoen naeringspark sentralt i bildet til hgyre.

Planalternativ Helgelandsmoen B (uten vegkryss)

Ved Igsning uten vegkryss fares Gomnesveien under veg og bane, og det planlegges parallell gang-
og sykkelveg som fglger Gomnesveien. Alternativet uten vegkryss gjer at veg og bane kan legges
tettere sammen over Helgelandsmoen, og det samlede fotavtrykket for veg og bane reduseres.
Helgelandsmoen planalternativ B er fellesprosjektet sitt anbefalte planalternativ, jfr. kap. 6.

Figur 4-29 lllustrasjon av planalternativ Helgelandsmoen B uten kryss. Bolighebyggelse ved Sandby i nedre
venstre hjgrne, Helgelandsmoen naeringspark sentralt i bildet til hgyre.

Planalternativ uten vegkryss apner for at linje for veg og bane ved videre detaljering av prosjektet
lettere kan senkes gjennom deler av Bymoen og Mosmoen, samt giennom Helgelandsmoen og over
Storelva. Seerlig ved Helgelandsmoen vil en senket linje for veg og bane kunne innebaere en vesentlig
reduksjon av hgye fyllinger for veg og bane.

Lokale veger og atkomster
Selteveien legges om ved portalene i Kjellerberget. | dette omradet flyttes vegen ca. 30 meter
nordover og senkes under E16 og bane. @vrig del av Selteveien fram til eksisterende E16 ved
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Steinssletta utvides permanent og den planlegges med gang- og sykkelveg. Vegbredde med gang- og
sykkelveg planlegges med bredde 10,5 meter pluss grafter. For & unngd ungdig inngrep i Seltebekken
og naboeiendommer ma veglinja legges marginalt om. | tillegg er det aktuelt & heve vegen noen
steder for & unnga inngrep i grunnvann og sikre drenering av vegen. Det reguleres rundkjering pa
eksisterende E16 ved kryss med Selteveien.

E16 og jernbane krysser pa bru over Jergen Moes vei, som ma legges om. Vegen flyttes ca. 60 meter
nordover, krysser under bru for E16 og bane, og tilkobles Svingerudveien i nytt kryss. Det
tilrettelegges for turveg/skileype, bekk og viltkrysning under bruene for E16 og bane.

Svingerudveien legges om fra krysset med Jargen Moes vei og nordover, da E16/jernbane avskjzerer
denne flere steder. Det planlegges ny atkomstveg fra Gomnesveien til omradet vest for linja ved
Helgelandsmoen neeringspark. | tillegg planlegges ny gang- og sykkelveg mot Munchs vei.

Atkomst til landbrukseiendommer gst for traséen over Bymoen og Mosmoen som avskjaeres av ny veg
og bane sikres gjennom bestemmelser til landbruksformal.

Gjenvinningsstasjon og vann- og avlgpsanlegqg

Det er i reguleringsplanen avsatt areal til ny kommunal gjenvinningsstasjon vest for ny veg og bane pa
Helgelandsmoen. Arealet ligger i tilknytning til eksisterende renseanlegg, som Hole kommune
planlegger a utvide.

Konstruksjoner
Det planlegges inntil 16 konstruksjoner i omradet; 3 portaler og 13 bruer/kulverter, se tabell under.

Antall konstruksjoner og brulengder mv. er avhengig av planalternativ Helgelandsmoen A eller
Helgelandsmoen B. Mindre kulverter og forstgtninger mv. er ikke omfattet av tabellen.

Tabell 4-4 Oversikt over konstruksjoner i omradet Kjellerberget-Helgelandsmoen. Nummerering av konstruksjoner
som pé konstruksjonstegninger. Alle mal som er oppgitt er cirkamal.

Nummer | Konstruksjon Beskrivelse

K378 Bymoen, tunnelportal Tunnelportaler utformes som betongtunneler fundamentert pa
for E16 nordgaende berg tilpasset landskapet i portalsonen.

K380 Bymoen, tunnelportal
for E16 sgrgaende.

K390 Selteveien, Hovedlgsningen er en ca. 60 meter lang kulvert med
betongkulvert under vingemurer. Den gar langs Selteveien under ny E16 og
E16. Ringeriksbanen. Kulverten har 2 kjgrefelt pa 3 meter og fortau

pa 3 meter. Hayden er minimum 4,9 meter.

K342 Bymoen, tunnelportal | Betongtunnel fundamentert pa berg. Portalen utformes med
for jernbane. sirkulaert tverrsnitt og traktform.

K405 Bymoen, overgangsbru | Turbru for friluftsliv. Lengde ca. 100 meter. Fgringsbredde 4,5

meter.

K410 Jernbanebru over Bruene i linja tar E16 og Ringeriksbanen over omlagt Jargen
Jorgen Moes vei. Moes vei. Under bruene krysser ogsa turveg/skilgype, bekk

N og pumpeledning. Vilttrekk gar ogsa under bruene. Lengde

K412/K416 Eﬂlzszifver Jorgen ca. 130 meter.

Mosmoen, kulvert for Pa Mosmoen legges bekken om i en kulvert pa ca. 200 meter

K418 kryssende bekk. med dimensjon 2,4 meter. Kulverten planlegges med apen

bunn for at grunnvannet, som star hgyt, fritt kan endre seg
ogsa i kulverten.
Helgelandsmoen,

K420 kulvert over gang- og Kulvertene tar Ringeriksbanen og E16, samt rampene, over
sykkelveg gang- og sykkelveg i sgrenden av Helgelandsmoen.
Helgelandsmoen, E16 | Konstruksjonene bygges kun i planalternativ Helgelandsmoen

K422 kulvert over gang- og A.
sykkelveg.
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Helgelandsmoen,
kulvert for E16-rampe
over gang- og
sykkelveg.
Helgelandsmoen, bru Konstruksjonene bygges i planalternativ Helgelandsmoen A.

Kulverter for gang- og sykkelveg. Konstruksjonene bygges

K426/K428 kun i planalternativ Helgelandsmoen A.

K430 for jernbane over kryss | Bruene tar Ringeriksbanen og E16 over kryssomrade for
Helgelandsmoen, bru | tilknytning til fv.158 Gomnesveien pa Helgelandsmoen.
K432/K434 for E16 over krys’s. Lengde ca. 90 meter for vegbruene og ca. 50 meter for
jernbanebrua
Helgelandsmoen, bru
K433 for jernbane over kryss. | Konstruksjonene bygges i planalternativ Helgelandsmoen B.
Bruene tar Ringeriksbanen og E16 over Gomnesveien ca. 50
K437/K438 Helgelandsmoen, bru meter.

for E16 over kryss.

4.1.6 Helgelandsmoen-Prestemoen

Veg og bane ligger pa fylling over Helgelandsmoen etter kryssing av Gomnesveien. Strekningen
Gomnesveien—Prestemoen er ca. 2,6 kilometer lang.

To planalternativer for kryssing av Maelingen

For kryssing av Storelva og Meelingen planlegges lange bruer for veg og bane. Det er planlagt
alternativ med sammenhengende brulgsning fra Helgelandsmoen til Prestemoen, og alternativ hvor
deler av traséen ligger pa fylling, jf. kap. 3.2. Hovedforskjellen mellom de to planalternativene er
bruenes lengde over Meelingen. Planalternativ Maelingen A har feerre, men lengre, bruer enn
planalternativ Maelingen B. Oversikt over konstruksjoner gis i tabeller under.

Planalternativ Maelingen A (uten fylling)

Det planlegges tre parallelle bruer pa ca. 1800 meter som strekker seg fra Helgelandsmoen, over hele
Meelingen til ca. 2 meter under brinken av Prestemoen. Traséen har en planlagt stigning pa 9,5 %o, se
figur under.

Storelva Meelingen Prestemoen

Figur 4-30 lllustrasjon av mulig lengdeprofil for strekningen Gomnesveien - Prestemoen. Grgnn markering viser
fylling. Alternativ Meelingen A.

Figur 4-31 lllustrasjon av planalternativ Meelingen A, sett fra Helgelandsmoen mot Prestemoen i gvre hgyre
bildekant.
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Tabell 4-5 Oversikt over konstruksjoner i planalternativ Maelingen A i omradet Helgelandsmoen-Prestemoen.
Nummerering av konstruksjoner som pa konstruksjonstegninger. Alle mal som er oppgitt er cirkamal. Mindre
kulverter og forstgtninger mv. er ikke omfattet av tabellen.

Nummer | Konstruksjon Beskrivelse

K450 Jernbanebru over Brua har en total lengde pa ca. 1800 m. Spenn over land er
Storelva og Meelingen | pa 30 m. Frihgyde over normalvannstand er ca. 10,5 m.

K452/K460 | E16 bru over Storelva | Brua har en total lengde pa ca. 1800 m. Spenn over land er

og Malingen pa 30 m. Frihgyde over normalvannstand er ca. 10,2 m.
K477 Overgangsbru Foringsbredde 10,5 meter, to kjerefelt med fortau. Lengde ca.
Busundveien 110 m.

Planalternativ Meelingen B (med 600 meter fylling)

Kombinasjonslasning med bruer og mellomliggende fylling pa Maelingen. Bru pa ca. 300 meter fra
Helgelandsmoen over Storelva, ca. 600 meter lang fylling sgr pa Meelingen og bru til ca. 5 meter
under brinken av Prestemoen. Traseen har en stigning pa 20 %o over en strekning pa ca. 1,2
kilometer. Alternativet har lavere linjefgring over Maelingen enn alternativ A, se figur under. Mzelingen
planalternativ B er fellesprosjektet sitt anbefalte planalternativ, jfr. kap. 6.

i Storelva Meelingen Prestemoen

B0

200 e
60

46750 47000 47250 47500 47750 48000 48250 48500 48750 49000

Figur 4-32 lllustrasjon av mulig lengdeprofil for strekningen Gomnesveien - Prestemoen. Grgnn markering viser
fylling. Alternativ Meelingen B.

Figur 4-33 lllustrasjon av planalternativ Maelingen B, sett fra Helgelandsmoen mot Prestemoen i gvre hgyre
bildekant.

¥

Ved etablering av veg og bane pa fylling over Maelingen (alternativ Malingen B) er det ngdvendig med
geotekniske tiltak som blant annet omfatter motfyllinger (fyllinger for a stabilisere fylling for veg og
jernbane).

Figur 4-34 Prinsipp for normalprofil for veg og bane pa fylling over Meelingen. Motfyllingen legges inn mot foten av
fyllingen for veg og bane for & stabilisere denne.
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Det er ogsa ngdvendig med tiltak for & opprettholde niva pa overflatevann som stremmer fra Storelva
til Synneren ved flom. Nord for fyllingen for veg og bane, over sgrlige del av Malingen, senkes
terrenget og det planlegges flomkanal i 60 meters bredde mellom Storelva og inn mot Synneren
naturreservat. | omradet senkes terrenget til kote 65,1 meter i gst og med jevnt fall til kote 64,9 meter i
vest. Det nedsenkede terrenget vil veere utsatt for flom. Veg og bane krysser omradet med sgyler il
grunnen, omradet er ellers forutsatt holdt apent og fritt for fyllinger/konstruksjoner og andre
vannhindre.

| fylkesmannens forslag til verneplan i forbindelse med gkologisk kompensasjon, foreslas et omrade
kalt «6 indre Synneren» (11 daa). Det meste av dette omradet er i reguleringsplanen regulert til
anleggsomrade for a etablere flomkanal, se forrige avsnitt. For at flomkanalen skal fungere ma
terrenget senkes noe, og omradet er regulert som anleggsomrade for & kunne gjare tiltaket. Etter
etablering av kanalen vil omradet restaureres slik at malsettingen med vernet ivaretas.

> hts-
Storelva

Figur 4-35 lllustrasjon av flomkanalens plasserin mellom Storelva 0g Synneren naturreservat i planalternativ
Meelingen B. Trasé for veg og bane er illustrert med utsnitt fra reguleringsplankartets formalsflater.

Pa kommunal veg Mezelingen og felles atkomstveg til garder vest for linja planlegges en lav terrengbru
over flomkanalen for & sikre vanngjennomstrgmning ved flom.

Planalternativ Maelingen B har flere, men kortere, bruer enn planalternativ Maelingen A. Oversikt over
konstruksjoner gis i tabell under. Mindre kulverter og forstgtninger mv. er ikke omfattet av tabellen.

Tabell 4-6 Oversikt over konstruksjoner i planalternativ Maelingen B i omradet Helgelandsmoen-Prestemoen.

Nummererini av konstruksioner som ié konstruks'onsteininier. Alle méal som er oiiiitt er cirkamal.

K440 Jernbanebru over Lengde ca. 300 m. Frihgyde over normalvannstand er ca. 7,8
Storelva m.
K442/K448 | E16 bru over Storelva | Lengde ca. 300 m. Frihgyde over normalvannstand er ca. 8,2
m.
K465 Jernbanebru over Totalt 29 spenn med hovedspenn pa 30 m. Fgringsbredde 9,7
Melingen meter. Lengde ca. 880 m.

K466/K470 | E16 bru over Malingen | To parallelle bruer. 29 spenn med hovedspenn pa 30 m.
Lengde ca. 880 m.

K473 Lokalvegbru Mzlingen | Brulengde ca. 80 meter som gar over nedsenket terreng.
Foringsbredde 5,0 m.

K474 Lokalvegbru Mzlingen | Brulengde ca. 90 meter som gar over nedsenket terreng.
Foringsbredde 5,0 meter

K475 Busundveien Foringsbredde 10,5 meter, to kjegrefelt med gang- og

overgangsbru sykkelveg. Lengde ca. 110 m.
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Felles for begge planalternativer

Traséen fagres over elva pa bruer uten permanente pilarer i elva. Bruene planlegges med minimum 5,4
meter frihgyde over normalvannstand i Storelva. Normalvannstand er angitt til kote +63,3. Frihgyden
opprettholdes over minimum 1/3 av elvebredden. Regulert frihgyde er lavere enn hva som er angitt i
konstruksjonstegninger (jfr. tabell 4-5 og 4-6). Dette gir en viss fleksibilitet til & kunne justere hayder
pa bruer og senke linje over Mosmoen, Helgelandsmoen og over Storelva ved utarbeidelse av

byggeplan.

Av hensyn til kryssende fugl er bruenes konstruksjon og kontrast til omgivelsene viktig. Det skal
arbeides videre med utforming av bruene slik at kontrast og synlighet forebygger kollisjon med fugl. |
det videre arbeid legges det opp til samarbeid med relevante fagmiljg og Fylkesmannen.

Synneren naturreservat bergres av tiltaket i anleggsperioden og permanent. Det permanente
arealbeslaget er ca. 3 dekar, og dette arealet skal tas ut av naturreservatet.

Det er ngdvendig med erosjonssikring i elveskraning mot Storelva pa Helgelandsmoen og stedvis i
elveskraninger pa Maelingen.

Over Prestemoen ligger veg og bane i felles trasé i skjeering og delvis pa fylling.

Busundveien legges om og flyttes noe nordover i omradet hvor E16 og Ringeriksbanen krysser vegen.

Vegen fares pa bru over E16/jernbane og det planlegges gang- og sykkelveg langs Busundveien fram
til midlertidig masselagringsomrade i eksisterende sandtak sgrast pa Prestemoen.

Det lokale vegsystemet pa Meelingen legges om. For a tilrettelegge for bedre arrondering av
gjenveerende landbrukseiendommer legges kommunal veg legges inn mot linja @st for bane, og
atkomstveger til garder vest for ny E16 samles til felles atkomstveg.

41.7 Prestemoen-Veien/Honefoss

Felles trasé for veg og bane mellom Korsdalen og Styggdalen

Fra Korsdalen til nytt kryss i Styggdalen er det ca. 1,6 kilometer. Traséen fares pa bru over Korsdalen
og videre i skjeering/fylling gjennom ravinelandskapet opp til Styggdalen. Brua er ca. 105 meter lang
og vil fungere som en faunapassasje ved at vilt kan passere under. Korsdalsbekken passerer under
brua og legges om lokalt. Ved Korsdalen gjennomfares det planering og utfylling av terreng for
grunnstabilisering.

Prestemoen Korsdalen Styggdalen

Figur 4-36 lllustrasjon av mulig lengdeprofil for strekningen Prestemoen - Styggdalen. Grgnn markering viser
fylling.

Figur 4-37 Prinsipp for normalprofil med veg og bane i hgy Ilgsmasseskjeering. Sideterrenget kan ha ulik helning
avhengig av lgsmassenes stabilitet. | omrader med ustabile masser det aktuelt med Igsmasseskjeeringer med
grader av helning. Skjeeringstopper tilpasses tilstgtende terreng.
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Figur 4-38 Bruer i linja over Korsdalen. Bebyggelse ved Dal i bakgrunnen. Bruene fungerer som en
faunapassasje hvor vilt kan passere under. Oppe til venstre i bildet vises lgsmasseskjeeringer med slake
skraninger for & ivareta grunnstabilitet.

Det planlegges et motorvegkryss i Styggdalen. Krysset er planlagt med en oval rundkjgring over ny
E16 med kobling til rv.35, Askveien og dagens E16. Rv.35 fgres over jernbane og ny E16 med
omlegging i eksisterende trasé. Krysset mellom dagens E16 og Askveien legges om. Det planlegges
kulvert for Randsfjordbanen under Ringeriksbanen og E16, og Randsfjordbanen legges noe om vest
for krysset.

Figur 4-39 lllustrasjon av Styggdalskrysset, sett retning nord. Randsfjordbanen til venstre i bildet. Bebyggelsen pa
Dal f& ny atkomstveg fra rv. 35 under bruer i linja og det planlegges gang- og sykkelveg som kobler sammen
Askveien med rv.35.




Fellesprosjektet
Ringeriksbanen og
E16 (FRE16)

Planbeskrivelse med konsekvensutredning

Side: 56 av 208
Dok.nr:  FRE-00-A-26100
Rev: 06A
Dato: 27.03.2020

Vegserviceanlegg

Ved Styggdalskrysset er det avsatt areal til etablering av et vegserviceanlegg, i trad med Nasjonal
plan for hvileplasser. Arealet i planen er totalt 60 daa fordelt pa to omrader; vest og @st for krysset.
Det er satt krav om detaljregulering av omradene gjennom bestemmelsene. Arealene planlegges for
bensinstasjon/tankanlegg, ladestasjon, dggnhvileplass for tungtransport, café/servicebygg mv.

Lokale veger og atkomster

Det planlegges ny gang- og sykkelveg
sammenhengende fra Tolpinrud, gjennom
kryssomrade for E16 ved Styggdalen, via rv.35 til
Snyta, og langs Busundveien til forbi atkomstveg til
Meelingen. Traséen opparbeides tidlig i
anleggsfasen.

Langs rv.35 er gang- og sykkelvegtrasé regulert pa
vestsiden av riksvegen mellom atkomstveg til Dal og
Snyta, med planskilt kryssing av riksvegen i begge
ender.

Ved Snyta flyttes rv. 35 noe for & fa tilstrekkelig plass
til etablering av en kulvert under vegen uten starre
inngrep i boligeiendommer. Tiltaket gjar at rv.35 far
en bedret kurvatur. Det bygges nytt kryss med
Busundveien.

Bebyggelsen ved Dal far ny adkomst fra Askveien.
Gang- og sykkelveg og ny atkomstveg til Dal krysser
trasé for ny veg og bane med kulverter gjennom
fyllingene.

Eksisterende E16 stenges nord for Askveien.

Figur 4-40 lllustrasjon av sammenhengende
gang- og sykkelvegtrasé som er planlagt langs
Busundveien, rv.35 og gjennom krysset ved
Styggdalen. Gang- og sykkelveg er angitt med
rad linje.

Landbruksatkomst til landbrukseiendommer nordvest for Styggdalen, over Sgrumjordet mellom
atkomstveg til hensettingsomrade for tog og Ringveien, sikres gjiennom bestemmelser til regulert

landbruksformal.

Veg Styggdalen—Veien/pakobling eksisterende rv.7 og E16

E16 krysser over kulvert for Randsfjordbanen. Videre ligger E16 delvis parallelt med bane. Omtrent en
kilometer nord for krysset i Styggdalen rampes rv.7 av og pa fra E16. Videre nordover falger E16
delvis dagens trasé opp til Vekrysset, mens rv.7 gar i egen trasé langs Bergensbanen. | Vekrysset
fores bade rv.7 og Bergensbanen under E16 i kulvert. Det legges til rette for feltlandingsplass for

redningshelikopter i tilknytning til krysset.
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Ringeriksbanen
El6
Bergensbanen
Rv.7

. Randsfordbanen
Hensporet

Figur 4-41 lllustrasjon av ny veg og bane over Sgrumjordet. Vekrysset vises gverst i bildet. Bolighebyggelse pa
Tolpinrud nederst i bildet. Hensettingsanlegg planlegges pa nordsiden av Randsfjordbanen. Omformerstasjon
illustrerer mulig plassering av omformerstasjon for banestrgmforsyning.

Det planlegges ny pakjgringsrampe for E16 nordover i Veienkrysset. Eksisterende av- og
pakjgringsrampe bygges om til kun avkjagringsrampe for nordgaende trafikk. Eksisterende bru over
E16 og eksisterende gang- og sykkelvegkulvert bergres ikke.

Lokale veger og atkomster

Atkomstveg til Serumgardene legges om i ny bru over Bergensbanen og videre langs Bergensbanen
til Ringveien. Eksisterende bru over E16 beholdes. Deler av atkomstvegen til Ringerike trafostasjon,
vest for Vekrysset, reetableres fra Sgrumgata.

Tiltaket i Veienkrysset farer til at en bussholdeplass pa nordsiden av Soknedalsveien ma flyttes. Veien
gard far ny atkomst fra fv. 171 Hallumsdalen.

For atkomst til landbruksomrader pa Serumjordet er det planlagt landbrukskulvert under spor for
Ringeriksbanen nord pa Sgrumjordet, samt at atkomstveg til hensettingsomrade pa
Tolpinrud/Segrumjordet ogsa benyttes som landbruksatkomst.

Bane Styggdalen—Hgnefoss—Ve

Ringeriksbanens trasé er planlagt som dobbeltspor fra Styggdalen, pa fylling over Sgrumjordet,
gjennom Storskjaeringa og inn til Henefoss stasjon. Fylling over Sgrumjordet er pa et kort parti i ser
planlagt hgyere enn 15 meter. Fra Sgrumjordet og inn mot stasjonen er det planlagt tre spor, der to av
sporene er Ringeriksbanen. Det tredje sporet er et direktespor fra Randsfjordbanen, over Sgrumjordet
inn pa stasjonen, og med videre kobling mot Roa (Roa-Hokksund).

| Storskjeeringa planlegges en ca. 420 meter lang kulvert. | vestre del av kulverten tar spor for
Bergensbanen av fra gvrige spor. Ringveien legges over vestre del av kulverten. Kulverten fylles over
og arronderes til eksisterende terreng pa begge sider av skjaeringa. | gst knyttes gangveg mot
parkering og atkomst til stasjonen. Bergensbanen greiner av fra Storskjaeringa.
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Figur 4-42 lllustrasjon av togkulvert gjennom Storskjeeringa. Ringveien krysser over kulverten i vest. Parkering
ved Hgnefoss stasjon i gst. Det planlegges gangveg mellom stasjonsomradet og Ringveien.

Hgnefoss stasjon
Etter at jernbanen er bygget ut i samsvar med planen kan tog kjgres mellom alle fem baner som
mates pa Hanefoss.

Dagens Hanefoss stasjon opprettholdes pa sin naveerende lokalitet, men sporarrangementet
planlegges lagt om. Det planlegges to midtstilte 350 meter lange plattformer for InterCity- og
langdistansetog med atkomster til plattform fra stasjonstorg, vegkulvert under stasjonen og fra
pendlerparkering. Eksisterende plattformer er forutsatt beholdt med ombygginger og tilpasninger til ny
sporgeometri.

Eksisterende bygningsmasse innenfor areal regulert til baneformal er i hovedsak forutsatt revet eller
flyttet. Stasjonsbygningen planlegges opprettholdt og knyttet opp mot atkomsten til stasjonen.

Stasjonen planlegges med fasiliteter tilpasset intercitytog og regiontog, samt som knutepunkt med
mulig overgang til andre tog og reisetilbud.

Hovedatkomst til stasjonen planlegges naermest mulig Henefoss sentrum for & knytte stasjonen tettest
mulig opp til eksisterende bysentrum. Planlagt nytt stasjonstorg ved stasjonens hovedinngang blir
liggende ca. 6 meter lavere enn plattformene, med atkomst fra en stasjonshall som ligger under
sporene.

I tilknytning til stasjonen er det avsatt areal til ca. 250 parkeringsplasser for bil. Det er planlagt
sykkelparkering neer stasjonsinngangene. Totalt er det planlagt for inntil 800 sykkelparkeringsplasser.

Stasjonstorget og tilknytninger til Sokndalsveien og Arnemannsveien er ikke detaljert i
reguleringsplanen. Ringerike kommune har lagt omraderegulering for Hgnefoss sentrum, som
inkluderer deler av arealet, ut pa offentlig ettersyn. Det er videre pagaende arbeider hvor en ser pa
Izsninger for det lokale busstilbudet. Disse arbeidene sees i sammenheng med Hgnefoss stasjon sin
forventede forsterkede funksjon. Den endelige Igsningen av stasjonstorget, Sokndalsveien og
Arnemannsveien skal koordineres med disse planarbeidene. Detaljregulering av disse omradene
giennomfares etter at kommunes omraderegulering er vedtatt.

Innenfor omrade regulert til samferdselsanlegg og teknisk infrastruktur (benevnt S20 i
reguleringsplanen) planlegges oppstillingsplasser for buss, drosje og parkering for
bevegelseshemmede, samt utendars sykkelparkering og sykkelhotell.
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Oversiktsplan for Hgnefoss stasjon (under) viser en mulig Igsning for stasjonstorget og tilknytning til
andre transportmidler i dette omradet.

Figur 4-43 Utsnitt av oversiktsplan for mulig Igsning ved Hgnefoss stasjon. | omradet for parkering fylles terrenget
opp til ca. 8 meter over spor. Stasjonen far atkomster fra Arnemannsveien, fra Vinterroveien via kulvert under
spor, fra pendlerparkering via bru over spor, og via Vinterroveien ned til stasjonshall under spor. Stasjonens
hovedinngang legges til bysiden i tilknytning til et nytt stasjonstorg. Hit legges kiss-and-ride, HC-parkering, taxi og
sykkelparkering. Endelig utforming av stasjonstorg og veglgsning og veglgsning for Sokndalsveien og
Arnemannsveien koordineres mot andre reguleringsplanarbeider i omradet.

Alle dagens driftsfunksjoner for jernbane som ligger pa stasjonsomradet planlegges samlokalisert vest
for stasjonen mellom Storskjeeringa og Hensporet. Flere eksisterende driftsbygninger fiernes.

Omrader regulert til bebyggelse og anlegg ved Hgnefoss stasjon

Over ny kulvert i Storskjaeringa og deler av omradet nord for Hgnefoss stasjon er i reguleringsplanen
vist som omrade for bebyggelse og anlegg (benevnt BA20 og BA21 i planen). For disse omradene er
det krav om ny reguleringsplan fer utvikling av omraddene med tettstedsutvikling kan skje. Omradene
over kulverten i Storskjaeringa skal gis en midlertidig opparbeiding med vegetasjonsdekke. Det er
planlagt en gang- og sykkelvegforbindelse mellom stasjonsomradet og Ringveien over kulverten.

Lokale veger og atkomster
Vinterroveien under stasjonsomradet pa Hgnefoss legges om i ny kulvert og flyttes vestover.
Vinterroveien fgres ut i en planlagt rundkjgring med Sokndalsveien og Hofsfossveien.

Ringveien far ny og forbedret trase over kulverten som planlegges i Storskjeeringa. Under
Ringeriksbanen over Sgrumjordet er det planlagt landbrukskulvert for atkomst til landbruksareal
mellom Ringeriksbanen og Bergensbanen.

Hensettingsanlegg Tolpinrud

Det planlegges for bygging av hensettingsanlegg (togparkering) pa Serumjordet rett nord for
Randsfjordbanen og boligbebyggelsen pa Tolpinrud, med avgreining fra Randsfjordbanen. Anlegget er
dimensjonert for 16 togsett, fordelt pa 8 spor. Hensettingsanlegget ma sta ferdig innen
ferdigstillelsen/apningen av et nytt togtilbud pa Ringeriksbanen til Hanefoss.
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Figur 4-44 lllustrasjon avhensettingsanlegg pa Tolinrud-. Mulig blassering av omformerstajon for
banestrgmforsyning er vist mellom hensettingsanlegg og trasé for Ringeriksbanen. Boligbebyggelse pa Tolpinrud
til hagyre i bildet.

Etter avgreiningen fra Randsfjordbanen planlegges det et innebygget togvaskeanlegg pa ca. 70
meters lengde. Pa hensettingsomradet planlegges et servicebygg med antatt innvendig areal pa ca.
150 m2.

Det planlegges en atkomstveg fra dagens E16 (fremtidig Askveien), langs Ringeriksbanen til
hensettingsomradet og videre langs hensettingsomradet til ny vaskehall. Vegen er ca. 1350 meter
lang. Deler av traseen til denne atkomstvegen kan innga i en eventuell senere offentlig veg inn il
arealene mellom Ringeriksbanen og Randsfjordbanen og videre mot Hgnefoss stasjon.

Samferdselstiltak som inngar i reguleringsplan for senere gjennomfgaring

Falgende elementer inngar i reguleringsplan, men er ikke forutsatt bygget samtidig med gvrige deler

av tiltaket:

e Sporforbindelse mellom Hensporet og spor i Storskjeeringa utenom Hgnefoss stasjon. Uten dette
sporet ma tog som skal ga mellom Bergensbanen og Hensporet snu i stasjonsomradet.

o | tilknytning til hensettingsomradet er det planlagt areal for bygging av tinehall for 2 togsett (220 m
lengde i et av sporene.

o Detreguleres inn areal (10 dekar) i forbindelse med hensettingsanlegget til mulig etablering av
omformerstasjon for banestremforsyning med tilhgrende transformatorer og koblingsanlegg.

Omlegging av hgyspentanlegg

Kraftoverfaringslinja Nore-Oslo méa legges om over en kortere strekning som felge av at
Ringeriksbanen og E16 blir liggende pa fylling i kryssing med eksisterende hgyspenttrasé.
Hoyspentkablene far dermed for liten overhgyde over bane og veg. Det er i reguleringsplanen vist to
alternative traséer for omlegging av Nore-Oslolinja i luftstrekk. Disse er regulert med hensynssone
hgyspenningsanlegg. Anleggene er i sin alminnelighet unntatt fra plan- og bygningslovens regler.
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Konstruksjoner

Det planlegges bygget 23 konstruksjoner i omradet Prestemoen-Veien/Hgnefoss, hvorav 13 bruer og

7 kulverter, samt sammensatte konstruksjoner i forbindelse med Hgnefoss stasjon. Se tabell nedenfor

for oversikt over konstruksjoner. Mindre kulverter og forstgtninger mv. er ikke omfattet av tabellen.

Tabell 4-7 Oversikt over konstruksjoner i omradet Prestemoen-Veien/Hgnefoss. Nummerering av konstruksjoner
som pa& konstruksjonstegninger. Alle mal som er oppgitt er cirkamal.

Nummer | Konstruksjon Beskrivelse

K479 Snyta, gang- og Kulverten tar gang- og sykkelveg under Askveien ved Snyta.
sykkelvegkulvert

K480 Korsdalen, viltbru for

K482/KA8a ﬁgrr‘sbcjl:;n, Viltbruer for Bruene tar E16 over Korsdalen. Lengde ca.100 m.

E16
K485 Dal, jernbanebru Bruene i linja tar Ringeriksbanen og E16 over ny gang- og
K486 Dal, E16 bruer sykkelveg samt atkomstveg til gardene i Dal, lengde ca.15
m.

K489 Dal gang- og Kulverten tar gang- og sykkelveg under Askveien ved
sykkelvegkulvert Palsgardbakken.

K490 Styggdalsbrua To overgangsbruer pa toppen av haye stgttemurer tar

rundkjering og kryss for Rv 35 Askveien over E16 i
Styggdalen. Brulengder ca. 2 x 15 m.

K495 Styggdalen, Brua tar rv.35 Askveien over ny Ringeriksbane ved kryss i
overgangsbru over Styggdalen. Under brua krysser ogsa ny gang- og
jernbane for kryss sykkelveg. Lengde ca. 75 m.

K511 Kulvert for Randsfjord- Togkulvert for Randsfjordbanen under E16. Lengde ca. 220
banen under E16 m.

K512 Kulvert for Kulvert for Randsfjordbanen under Ringeriksbanen.
Randsfjordbanen under | Atkomstveg til hensettingsomrade pa Tolpinrud krysser over
Ringeriksbanen kulverten. Lengde ca. 120 m.

K513 Kulvert for avgreining fra | Togkulvert for spor som grener av fra Ringeriksbanen til
Ringeriksbanen Randsfjordbanen. Atkomstveg til hensettingsomrade pa

Tolpinrud krysser over kulverten. Lengde pa overbygget del
av kulvert er ca. 330 m.

K521 Tolpinrud, gang- og Bru for gang- og sykkelveg som del av eksisterende
sykkelvegbru over forbindelse mellom Askveien og Ringveien. Brua erstatter
Randsfjordbanen orbl 9 9 '

eksisterende bru. Total brulengde ca. 70 m.
(Skaretbrua)
K522 Vebrua sgndre Bru for rv.7 over E16, brulengde ca. 136 m.
K523 Sgrumsbrua Bru for Sgrumgata over Bergensbanen og rv.7. Total
brulengde ca. 75 m.

K525 Landbrukskulvert Landbrukskulvert under Ringeriksbanen pa Sgrumjordet.
Tolpinrud

K527 Midlertidig anleggskulvert | Midlertidig kulvert for anleggstrafikk over midlertidig

jernbanespor pa Sgrumjordet.

K541 Henefoss stasjon, Ostre stasjonsinngang til Henefoss stasjon med stasjonshall,
stasjonsinngang gst ramper, trapper og heissjakter for heis til plattformer.

K542 Henefoss stasjon, Kulvert for Vinterroveien under sporene pa Hgnefoss stasjon
stasjonsinngang vest og vestre inngang til plattformene pa stasjonen, inklusiv

gangbru og stettemurer. Fra Vinterroveien inne i kulverten
planlegges det trappeatkomst og heiser opp til de to
plattformene for Ringeriksbanen. Innvendig bredde i kulvert
for Vinterroveien er ca. 18 m ved underkant takplate.

K545 Stattemur Begna Stattemur for & hindre utfylling i Begna ved etablering av

busslommer i Arnemannsveien. Stgttemurslengde ca. 90 m,

hgyde 5 m.
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K562 Kulvert Storskjeeringa Togkulvert gjennom Storskjaeringa. | vestre del av kulverten

tar spor for Bergensbanen av fra gvrige spor. Ringveien

legges over vestre del av kulverten. Lengde er ca. 420 m.
K571 Vebrua gstre Kulvert for Bergensbanen under E16 og rampe mellom E16

og rv.7. Lengde ca. 70 m.
K572 Vebrua vestre K572 er kulvert for rv.7 under E16. Lengde ca. 35 m.

4.1.8 Tekniske bygg og anlegg
Tekniske bygg i dagen

Det planlegges for felgende tekniske bygg:
| forbindelse med jernbanetunnel fra Jong til Sundvollen planlegges to trafokiosker for hvert
spor ved tunnelmunningene pa Avtjerna og Sundvollen. Disse er typisk er mindre enn 15 m2.
- Ved atkomsttunnel pa Jong bygges et teknisk bygg for seks AT-trafoer.
- | dagsonen langs bane planlegges det trafokiosker og telekiosker med ulik funksjon, starrelse
ca. 15 m2
- Honefoss stasjon far teknisk bygg tilknyttet sporomradet. Det vil innga som en del av
stasjonen og integreres arkitektonisk i denne.
- Hensettingsomradet pa Tolpinrud far flere tekniske bygg og bygg for drift av infrastrukturen.
Dette omfatter:
0 Teknisk bygg med antatt innvendig areal pa ca. 125 m2.
Koblingshus for stremforsyning. Antatt innvendig areal ca.150 m2.
Servicebygg med antatt innvendig areal pa ca. 150 m?
2 togvarmekiosker med innvendig areal ca. 44 m2.
Vaskeanlegg for tog. Lengde pa bygg ca. 70 meter.
| tillegg tar reguleringsplanen hayde for etablering av andre anlegg innenfor omradet,
herunder mulig omformerstasjon med tilharende transformator som skal brukes til &
mate banen med kjgrestram.
o Tinehall for to togsett (bygg med 220 meters lengde over spor).
- Frittstdende nettstasjoner langs veg. Dette er sma tekniske bygg typisk pa ca. 8 m2
- | forbindelse med vegtunnelen fra Rudsagarden-Kjellerberget planlegges et teknisk bygg ved
hver tunnelmunning, over portal ved Rudsggarden og ved Kjellerberget/Selteveien. Byggene
har et innvendig areal pa ca. 120 m2.
- | forbindelse med jernbanetunnelen Kroksund — Kjellerberget planlegges det tekniske bygg
ved Kjellerberget/Selteveien. Areal innvendig rom ca. 130 m2.

O O0O0OO0Oo

Ved tekniske bygg i dagen planlegges oppstillings-/parkeringsplass pa 7x10 meter. Ved behov
etableres driftsveger fram til bygget.

Det planlegges et starre driftsbygg pa driftsbasen vest for Hanefoss stasjon. Bygget har et anslatt
bruksareal pa 1000 m2. Eksiterende bygg kan bli rehabilitert og eventuelt pabygget.

Gjerder og stayskjermer

Sikringsgjerde for bane
Det skal bygges sikringsgjerde pa begge sider av jernbanetraseen der traséen gar pa terreng, enten
som flettverksgjerde eller som stgyskjerm.

Viltgjerde
Det bygges viltgjerde med hgyde minimum 2,5 meter der hvor det er risiko for at vilt kan krysse spor
og veg.

Stayskjerm
| tillegg til voller som inngar i typisk tverrsnitt (se kap. 4.1.1) er det langs deler av strekningen behov
for & sette opp stayskjermer, typisk i 2,5 meter hgyde.
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Skjerming skal primaert skje sa neert steykilden som mulig med omradeskjerming, dette er omtalt
naermere i kap. 4.1.12. Prinsipper for utforming av stgyskjermer er omtalt i rapporten
«Formingsprinsipper», se dokumentliste.

Blendingsskjerm
Der veg og bane gar parallelt i felles trasé planlegges det blendingsskjerm mellom veg og bane for &
unnga blending mellom tog og kjaretgy pa E16.

Belysning

Det planlegges arealbelysning pa stasjoner ved Sundvollen og Hgnefoss, pa hensettingsanlegget pa
Tolpinrud, og ved etablering av vegserviceanlegg i Styggdalen.

Belysning av veger, gang- og sykkelveger mv. planlegges i henhold til vegnormalene, og vil bli
detaljert i senere fase av prosjektet.

4.1.9 Barrierereduserende tiltak

| omrader med lange, sammenhengende partier med veg eller bane pa terreng vil ny veg og bane
kunne oppleves som en barriere for blant annet friluftsliv og naermiljgaktiviteter, samt for vilt. |
planforslaget er det innarbeidet tiltak for & redusere denne virkningen, bade i anleggsfase og i
driftsfase.

Faunapassasjer

Veg og bane med sammenhengende viltgjerder er en total barriere gjennom viktige trekkomrader for
hjortevilt. Hjortevilttrekket mellom Holleia og Krokskogen/Nordmarka har en hovedtrekkrute over
Sundvollen. Tiltaket omfatter falgende tiltak for & redusere barrierevirkningen for trekkende hjortevilt:

- Lange bruer over Jgrgen Moes vei. Minimum brulengde pa bakkeniva er 100 meter, med
minimum frihgyde over terreng i hele brulengden pa 5 meter.

- Lange bruer over Korsdalen. Minimum brulengde pa bakkeniva er 75 meter, med minimum
frihgyde over terreng i hele brulengden pa 5 meter.

- Bruer over Mzlingen, ca. 1200-1800 meter, avhengig av planalternativ A eller B over Maelingen.

- Lang tunnel (ca. 3 km) mellom Kroksund og Kjellerberget.

| reguleringsplanen for E16 Skaret-Hggkastet er det planlagt en faunaovergang med ca. 80 meters
bredde ved Hggkastet.

Vegetasjon ved faunapassasjer bevares eller reetableres for a sikre faunapassasjens funksjon.

Ved kulverter og bruer som krysser vassdrag skal det legges til rette for passasje for smavilt og
mindre dyr.

Friluftsliv og rekreasjon

Dagsone Sundvollen-Kroksund

- Mellom Elstangen og Rgrvik planlegges det fart turveg pa yttersiden av ny E16 og under E16-brua

over Kroksund.

- | planalternativ Sundvollen B inngar en turveg og allment tilgjengelige friomrader mellom vannkant
og landkar for brua over Kroksund som kan apne en del av strandsonen som i dag har begrenset
eller ingen allmenn tilgjengelighet. | alternativ Sundvollen A skal banegrunn pa Tyrifjordsida av
stasjonen veere allment tilgjengelig.

- Mellom Klokkerbratan og Elstangen/Storgya planlegges en gang- og sykkelvegforbindelse pa bru
over ny E16, samt at gang- og sykkelvegforbindelse reetableres mellom fv.155 og eksisterende
E16.

- Det planlegges tre planskilte krysninger av Holeveien mellom Rgrvik og Sundvollen og nye gang-
og sykkelveger som gir bedret tilrettelegging for gaende og syklende i dette omradet.
Undergangene knyttes til et gang- og sykkelveg og turvegtilbud i stasjonsomradet.
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Kjellerberget-Helgelandsmoen

- Det planlegges gang- og sykkelveg langs Selteveien.

- Det planlegges en overgangsbru pa Bymoen for friluftsformal. Denne vil dimensjoneres for
oppkjgring av skilgyper, og vil knyttes naturlig til eksisterende turstinett.

- Jeorgen Moes vei, som ligger mellom Bymoen og Mosmoen, legges om og krysser under bruene
for veg og bane. Bruene krysser over et dalsgkk som tilrettelegges for turveg/skitrasé, omlagt
bekk og viltkrysning.

- Det planlegges gang- og sykkelveg ser for krysset pa Helgelandsmoen. Denne knytter gang- og
sykkelveg langs Gomnesveien pa gstsiden av traséen sammen med Svingerudveien pa vestsiden
av traséen. Sammen med turvegene pa Bymoen vil gang- og sykkelvegen bidra til at det kan
opprettes nye rundlgyper som erstatning for lgyper som brytes av tiltaket.

Bruer""\\'\nja over Jorgen Moes vei.
Tilknyting til eksisterende{gypenett
under tI’ase : P s

L

Overgangsbru pa Bymoe
nytning til'eksisterend

sammen pa tvers av planlagt trase. Over Jargen Moes vei planlegges ca. 130 meter lange bruer i linja.
Helgelandsmoen helt til hgyre i bildet. Utsnittet viser planalternativ Helgelandsmoen A.

Helgelandsmoen- Prestemoen

- Det planlegges ny gang- og sykkelveg som krysser under brua pa Helgelandsmosiden av
Storelva. Vegen vil fungere som et supplement til turmulighetene i naeromradet til
Helgelandsmoen.

- Langs Busundveien planlegges ny gang- og sykkelveg vestover til Snyta.

Prestemoen-Veien/Hgnefoss

- Nord for Prestemoen legges traséen pa ca. 130 meter lange bruer over Korsdalen. Kryssingen vil,
sammen med atkomstvegene til gardene pa Dal og Madsplassen, kunne fungere som
gangatkomst til Prestemoen.

- Det planlegges gang- og sykkelveg gjennom krysset i Styggdalen og langs Askveien mot Snyta
som gir sammenhengende gang- og sykkelvegforbindelse fra Hgnefoss sentrum til noe forbi
atkomstveg til Maelingen.

- Gang- og sykkelveg gjennom skogen mellom Sgrumjordet og Heyby legges om som felge av nye
brukrysninger. Ved bygging av ny gangbru over Randsfjordbanen planlegges midlertidig bru for
gaende og syklende over jernbanespor.

- Turveg/gardsveg til Sarumsmarka blir lagt om fra Ringveien, langs Bergensbanen og over ny bru
over Bergensbanen og rv.7. Videre over eksisterende bru over E16. Vegen langs Bergensbanen
planlegges som ny atkomstveg til Sgrumsmarka.

- Ny kulvert gjennom Storskjaeringa medfarer en redusert barriere sammenlignet med dagens
situasjon. Ringveien far ny krysning over kulverten og det planlegges gangveg mellom Ringveien
og Hgnefoss stasjon langs denne. Mot stasjonen legges gangvegen pa sgrsiden av sporene og
knyttes til atkomster til plattform og Vinterroveien under spor.

Figur 4-45. Eksisterende skilgyper (radt) og turlgyper (IiII) pa Bymoen og moen samt tiltak for & knytte disse
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4.1.10 Vannhandtering og tiltak i vassdrag

Tettekrav for tunnelstrekningene er ikke fastsatt. Dette vurderes ut fra skadepotensial pa sarbare
naturtyper, landbruksomrader, byggfundamentering og vannforsynings-/energibregnner.

Utslipp av forurenset vann i anleggsperioden og i driftssituasjon krever utslippstillatelse etter
forurensningsloven, jf. kap. 4.3.7. Nedenfor omtales prinsipper som er lagt til grunn for vannhandtering
i driftssituasjonen. Handtering av overvann, terrengvann og utslipp til vassdrag i anleggsfase er
omfattet av «Miljgoppfalgingsplan for anleggsfasen», og omtales ikke neermere her.

Handtering av overvann og drensvann fra veg og bane
Overvann omfatter vann fra veg, bane og overflatevann fra sideterreng (terrengvann). Drensvann er
vann fra drenering av grunnen ved veg og bane.

Vann fra banetrasé er relativt rent og krever ikke egne renselgsninger langs linjen. Vannet vil renne
mot lavpunkter, eventuelt krysse linje for veg og bane, og videre til naturlig resipient. Vannet vil
infiltreres der hvor det finnes egnede masser og dypt grunnvannsniva.

Vegvann er mer forurenset og det er krav til rensing av vann fra vegbanen fra ny E16 fgr utslipp til
resipient. Generell renselgsning for vann fra vegbanen er sandfilter langs veggrafter og skraninger. Pa
enkelte partier samles vann opp og fares til rensedammer. Det er ikke planlagt rensetiltak for
overvann fra lokalveger.

Det etableres felles overvannssystem for veg og bane der dette er hensiktsmessig.

Langsgaende drensledninger vil delvis fungere som infiltrasjonsledning ved lav grunnvannstand, og
delvis som drenerende ledninger ved hgyere grunnvannstand.

Landbruksdrenering reetableres der hvor den blir avskaret eller skadet av veg og bane.

Tunnelstrekning Jong-Sundvollen

Drensvann fra tunnel og atkomsttunneler renner ut pa Jong og Sundvollen, samt ved Nordby.
Drensvannet pa Jong kobles pa eksisterende drensledning for Askerbanen som er koblet til en
kommunal overvannsledning pa Jong.

Det planlegges flere permanente massemottak. Avrenning fra disse masselagringsomradene skal i
ngdvendig omfang renses fgr det slippes ut i resipient, se ogsa kap. 4.3.7 om tillatelser og vedtak etter
annet lovverk.

Dagsone Sundvollen-Kroksund

Drensvannet fra jernbanetunnel og Sundvollen feres ut i ny overvannsledning gjiennom
stasjonsomradet og videre ut i Tyrifjorden. Avrenning fra plattformene ledes til lukket overvannssystem
og ut i Tyrifjorden.

Fra vegbrua over Kroksund samles overvann og ledes til sedimenteringsdammer pa begge sider, vest
for E16 ved Rudsg@garden og gst for E16 ved Rarvik. Utlgpsledningene fra rensebassengene utfgres
som dykkede Igsninger til Tyrifjorden.

Tunneler Kroksund-Kjellerberget

Vegvann og vaskevann fra vegtunnel ledes til sedimenteringsmagasin i lavpunkt pa tunnel. Etter
rensing pumpes dette vannet sammen med rent drensvann fra bade vegtunnel og banetunnel til utlap
pa Rudstangen.

Kjellerberget-Veien/Hgnefoss
Det er hgy grunnvannstand pa strekningen fra Jargen Moes vei til Helgelandsmoen, og tiltaket vil
medfare drenering av grunnen pa begge sider av veg og bane.
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Vann fra vegbruer over Storelva og Maelingen skal ledes til sedimenteringsdam. | planalternativ
Meelingen B planlegges sedimenteringsdam pa Meelingen. | planalternativ Mzelingen A planlegges
sedimenteringsdam under bruene pa Helgelandsmoen far utslipp til Storelva. Overvann ledes videre
ut i Storelva nedstrgms nye bruer ved Helgelandsmoen.

Handtering av terrengvann oqg tiltak i vassdrag

Pa flere steder er det terrengvann som krysser planlagt trasé for veg og bane. Terrengvann samles
oppstrems traséen med avskjaerende grafter eller veggreft, og fares deretter under traséen til naturlig
lavpunkt. Stikkrenner dimensjoneres for 200 ars flom med klima og sikkerhetspaslag +50%.
Terrengvann over tunnelportaler avskjaeres med grafter og ledes bort fra konstruksjonen.

Ved permanente terrengendringer (i masselagringsomrader, omrader med geotekniske tiltak mv.) skal
bekker legges om rundt eller over fylling, eventuelt under fylling der hvor annen omlegging ikke kan
fore vannet tilbake til opprinnelig vannvei. Bekker som lukkes for gjennomfaring av midlertidige tiltak
skal reetableres som apen bekk etter endt anleggsperiode med tilrettelegging for reetablering av
vegetasjon langs elvekant.

Tiltaket krysser mer enn 20 bekkelgp og vannveier som er en del av vassdrag. Tiltakene i det enkelte
vassdrag er naermere beskrevet i egen rapport, «Beskrivelse av fysiske tiltak i vassdrag, se
dokumentliste. Nedenfor omtales de bekkene som bergres mest.

Tunnelstrekning Jong-Sundvollen

Pa Lorangmyr/Avtjerna er det anlagt rensedammer for eksisterende masselagringsomrader. Disse
opprettholdes i samme omrade og evt. utvides. Ved etablering av masselagringsomrader bergres flere
vannveier. Ved endt anlegg skal vannveier vaere apne og ledes gjennom eller rundt oppfylt terreng.

Ved etablering av masselagring ved Brakamyr samles terrengvann og ledes i stgrst mulig grad
utenom fyllingsomradet og til bekk gjennom omradet. Bekken bergres ikke permanent av tiltaket.

Nordlandsbekken planlegges lagt om i &pent bekkelap langs skogsbilveg ned til Finnedal ved E16.
Deretter fares vannet under E16 og tilbake til hovedlgpet ned Nordlandsdalen. Omlegging av bekk
koordineres mot prosjektet E16 Bjgrum-Skaret. Samlet planlegges bekkelgpet lagt om over en
strekning pa ca. 1 km.

Dagsone Sundvollen-Kroksund

Ny E16 fglger i tiinaermet samme trasé som dagens E16, og det tilstrebes a ikke endre vannmengder
eller vannveier nedstrgms veganlegget. Dagens krysningspunkter er derfor i stgrst mulig grad benyttet
i det nye veganlegget, men med en dimensjonsgkning for & ivareta gkte nedbgrsmengder. | omradet
Rorvika—Elstangen krysser ny E16 og dagens Holeveien flere bekkelgp og flomveier.

Kleivbekken legges om fra noe ovenfor eksisterende E16 i et grantbelte gjennom planlagt
stasjonsomrade Dagens gjennomfaring av bekken i rar under Holeveien erstattes med et apent
bekkelgp under bru.

Kjellerberget-Veien/Hgnefoss

Seltebekken bergres noe ved utvidelse av Selteveien, men opprettholdes i dagens lgp. Over et
kortere strekning ma bekken legges i kulvert pa grunn av neerhet mellom veg, bekk og tilstgtende
bebyggelse. Ved bygging av rundkjegring i kryss med E16 ma bekkelapet flyttes og legges i kulvert
under veg.

Pa strekningen over Bymoen fra sandtak til Jargen Moes vei planlegges en lang avskjeerende apen
terrenggroft. Vannet ledes til bekk ved Jgrgen Moes vei. Bekken ved Jgrgen Moes vei er planlagt lagt
om ved kryssing av veg og bane.
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Ved Mosmoen avskjeeres Helgelandsmobekken av hgye fyllinger pa skra. | dette omradet star
grunnvannstanden ca. 1,0 m under terreng og det er relativt flatt. Bekken legges i en elementkulvert
uten bunn slik at grunnvannet fritt kan stige i kryssingen.

Korsdalsbekken planlegges lagt noe om ved kryssing av veg og bane i Korsdalen.
| omradene vest for Styggdalen, Serum og ved Hallumsdalen bergres bekker direkte bade permanent
og i anleggsfasen pa grunn av gjennomfgring av geotekniske tiltak.

Fra veg og bane over Sgrumjordene, hensettingsanlegg for tog og Henefoss stasjon samles
terrengvann pa oppstrems side med avskjaerende grefter til mest naturlig lavpunkt og feres under
veg/bane og landbruksomrader i stikkrenner med utlgp i sidebekker til Sokna. Reetablering av nye
stikkrenner i omradet gjer det nedvendig a heve terrenget lokalt @st for Randsfjordbanen, pa
Tolpinrud.

Figur 4-46 Handtering av terrengvann i omradet ved Tolpinrud og Hgnefoss stasjon. Svarte, stiplede linjer viser
planlagte overvannsledninger.

Tiltak i Kroksund

Tyrifjorden ved Kroksund bergres direkte av tiltaket ved at veg og bane planlegges i bru over sundet
(med fundamenter ned i grunnen), ved utfylling for ny E16 i omradet Elstangen-Rervik, og ved utfylling
ved Sundvollen stasjon. Kleivbekken nedenfor dagens E16 ved Sundvollen legges om og utlgp i
Tyrifjorden flyttes lengre ut.

Det er gjort en vurdering av hvilke virkninger de ulike inngrepene ved Kroksund (utfylling, nye bruer
mv.) kan fa for vannutvekslingen mellom Tyrifjorden og Steinsfjorden., se dokumentliste «Fagrapport
miljg, Vannkvalitet i Steinsfjorden, strekning 3». Simuleringer viser at den stgrste av to foreslatte
utforminger av fyllingen vil ha liten eller ingen merkbar effekt pa hvor stor andel vann fra Tyrifjorden
som blandes inn i Steinsfjorden. Tiltaket vil dermed heller ikke ha effekt pa
naeringssaltkonsentrasjonen eller vannkjemi i Steinsfjorden betraktet som en helhet.
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Ved utfylling i Kroksund vil det veere ngdvendig med tiltak for & sikre stabilitet i fylling og redusere
setninger. Det ma etableres motfylling under vann med helning 1:8 for & sikre stabilitet pa fylling. Ved
utfylling etableres siltgardin, deretter giennomfares utfylling ved utlegging av sandlag, installering av
vertikaldren, poretrykksmalere og setningsmalere, fgr fylling starter fra lekter og fra land.

Tiltak i og ved Storelva

Tiltaket bergrer Synneren naturreservat direkte ved at bru krysser gjennom deler av omradet.
Arealbruk pa bakken kan til en viss grad opprettholdes, men tiltaket vil bergre grunnen med
fundamenter for brukonstruksjonen. Omradet vil bli avsnert fra Synneren i anleggsfasen.

Storelva bergres i anleggsperioden med eventuelle hjelpesgyler og mudring for bruk av lekter i elva
for & fa montert bruene. De eksisterende erosjonssikringene i yttersvingen av Storelva ved
Helgelandsmoen og i yttersvingen av Storelva i det nordre Igpet mellom Meaelingen og Froksagya skiftes
ut. Ved Helgelandsmoen slakes terrenget ut i kombinasjon med masseutskifting og plastring med stein
for erosjonssikring.

| planalternativ Maelingen B er det forutsatt en senkning av terrenget mellom Storelva og Synneren i
60 meters bredde for & opprettholde flomvanntilfarsel til Synneren ved store flommer (~ 10 ars
gjentaksintervall).

Data fra logging av grunnvannsniva tyder pa et grunnvannsskille pa Meelingen som i stor grad ligger
vest for planlagt trasé. Dermed er det sannsynligvis ikke grunnvannstremning fra Storelva gjennom
Meelingen til Synneren. Denne forutsetningen fgrer til at ingen av kryssingsalternativene vil kunne
redusere tilsiget av grunnvann fra Storelva til Synneren.

4.1.11 Tiltak for grunnstabilitet

Tiltak for lokal stabilitet

Det er stedvis behov for seerskilte tiltak for & sikre stabilitet til veg og bane i dagen og i
lssmassetunneler. Dette omfatter blant annet forbelastning av grunnen i en tidsperiode far bygging av
veg og bane kan starte, fylling med lette masser, utslaking av skraninger ved skjeeringer og
motfyllinger inn mot fyllinger for veg og bane.

Det er ngdvendig med tiltak for a sikre lokalstabilitet i elveskraning mot Storelva pa Helgelandsmoen
og i elveskraning pa et parti nord for Mzlingen. Ved Helgelandsmoen planlegges utslaking av terreng
i kombinasjon med masseutskifting og erosjonssikring. Langs traséen, pa nordsiden av Maelingen,
forsterkes eksisterende erosjonssikring med tiltak i elvebredden.

Planlagte motfyllinger i planalternativ B over Meelingen (med 600 meter fylling) vil innebaere en lokal
heving av sideterrenget utenfor de konstruktive fyllingene for veg og bane med inntil ca. 3 meter.

Mellom Prestemoen og Styggdalen planlegges veg og bane med til dels haye skjeeringer og fyllinger. |
omradet bygges slake skraninger for & unnga lokale utglidninger. Disse innebaerer enkelte steder
terrengendringer mer enn 100 meter utenfor linja for veg eller bane. | dette omradet reguleres det som
prinsipp areal for veg eller bane ut til ca. to meter utenfor viltgjerde. Utenfor dette omradet kan
opprinnelig arealbruk reetableres ved ferdigstillelse av anlegget.

| omradet nord for Styggdalskrysset, i sarlige deler av Sgrumjordet, innebaerer tiltaket til dels hagye
fyllinger for veg og bane, pa det hgyeste opp mot ca. 18 meter. Nord og vest for Styggdalskrysset er
det ngdvendig med store motfyllinger pa @st- og vestsiden av veg og bane som stabiliserende tiltak.
Det er behov for & heve terrenget i ravine sgr for idrettsanleggene péa Tolpinrud, i omrade Bzerenga.

Overganger fra eksisterende jordbrukslandskap mot store veg- og banefyllinger over Sgrumjordet
gjeres sa jevne som mulig for a8 dempe opplevelsen av linjer som deler opp landskapsrommet. Det er
tilstrebet & ikke anlegge disse fyllingene brattere enn 1:8.

Det etableres kulvert for bane gjennom Storskjaeringa, og skjeeringa fylles igjen.
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Skraningene sgr og vest for Hgnefoss stasjon slakes ut. Det fiernes masser fra skraningstopp. Sar for
stasjonen terrasseres terrenget og det etableres motfylling ved skraningsbunn ser for sporene pa
stasjonen. Tiltakene medfarer behov for innlgsning av boligbebyggelse i Furulundveien og
Baglerveien.

Ved Veienkroken, ned mot Randsfjordbanen, samt i omradet mellom Tolpinrudveien og Askveien, er
det behov for skraningsstabiliserende tiltak som medfgrer innlgsning av boligbebyggelse.

Figur 4-47 Typisk snitt for vegfylling nord for Styggdalskrysset. Motfyllinger ligger inn mot den konstruktive
fyllingen (markert med gratt), og tilpasses eksisterende landskap.

Motfyllinger ligger i hovedsak utenfor regulert areal for veg og bane, og tidligere arealbruk kan
gjenopptas etter ferdigstillelse av anlegg.

Tiltak for omradestabilitet

| situasjoner der et lokalt grunnbrudd kan utlgse nye brudd i tilstgtende omrader kan det oppsta starre
skredsituasjoner, som for eksempel kvikkleireskred. Dette fglges opp gjennom krav til omradestabilitet
ved planlegging og gjennomfgring av tiltak.

Ved planlegging av tiltaket er det gjort omfattende grunnundersgkelser og det er identifisert flere nye
faresoner for kvikkleire, som omtalt neermere i «Fagrapport omradestabilitet strekning 4» og
«Fagrapport omradestabilitet strekning 5», se dokumentliste. Identifisering av aktsomhetssoner for
kvikkleire, faregradsklassifisering og beregninger av stabilitet viser at det er behov for
stabilitetsforbedrende tiltak i flere omrader fra Korsdalen og nordover. Sikringstiltak omfatter
motfyllinger (f.eks. fyllinger i skraningsbunner) og/eller terrengavlastning (f.eks. avgraving av
skraningstopper).

| felgende omrader er det planlagt tiltak:

- Det er planlagt omradestabiliserende tiltak vest og @st for kryssing av Korsdalen med veg og
bane.

- Det er behov for stedvise tiltak vest for ny E16 i omradet mellom Styggdalskrysset og Sendre
Se@rum gard, i Sgrumsmarka. Tiltakene omfatter avgraving av skraningstopper i ravinelandskapet
eller fylling i ravinebunn.

- Det fylles opp i bekkedal vest for E16 ved Hallumsdalen.
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Figur 4-48 lllustrasjon av faresoner for kvikkleire i planomréadet nord for Styggdalen.. Sonene har lav (lysest rad)
og middels faregradklasse. Innenfor enkelte av sonene er det stedvis behov for & gjennomfare
grunnstabiliserende tiltak.

4112 Stoytiltak

Det er beregnet luftoverfart stay fra ny veg og bane, samt pa eksisterende vegnett ved gjennomfaring
av tiltaket. Det er videre gjort beregninger av strukturstgy og vibrasjoner. Neermere om
beregningsforutsetninger, stayregelverk, stoyutbredelse (staykart) og stayutsatte enkeltbygg er gitt i
«Fagrapport stay og vibrasjoner», se dokumentliste.

Steykonsekvenser er vurdert i konsekvensutredningen under ikke-prissatte konsekvenser, og prissatte
konsekvenser (se kapittel 5). Stay i anleggsperioden er omtalt i kapittel 4.2.

Det er fastsatt grenseverdier for stay, strukturstey og vibrasjoner gjennom reguleringsplanens
bestemmelser.

Nedenfor beskrives de stagyskjermingstiltakene som er innarbeidet i planforslaget. Voller langs veg og
bane som er innarbeidet i tiltaket (jf. kap. 4.1.1) har en stgyskjermende effekt og reduserer stedvis
behov for ytterligere stayskjerming.
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Tiltak for stgyskjerming

Generelt

Stayskjermer langs veg og bane som er omfattet av reguleringsplanen har en hgyde pa 2,5 meter
over veg og 2 meter over skinneoverkant (SOK) spor, der hvor annet ikke er spesifisert nedenfor.
Plassering av steyskjermer fremgar av plankart.

Hggkastet/Sundvollen-Kroksund

E16 legges inn i skrdningen mot boligomradet Klokkerbratan ser for Sundvollen, dette skaper en
naturlig stayskjerming. | tillegg er det lagt til grunn voll og terrengforming pa begge landsider av brua
og voll vest for E16 inn mot kryss pa Elstangen. Forbi Hole bo- og rehabiliteringssenter planlegges voll
mellom E16 og bebyggelse og neeromradene til bo- og rehabiliteringssenteret.

Rundt tunnelportal for bane pa Kroksundsiden er det planlagt stayskjerm, kombinert med
sikkerhetsrekkverk, utformet som en betongkonstruksjon rundt portalen. P4 Sundvollsiden er det
planlagt en stasjonsbygning pa toppen av tunnelportal for bane. Denne bygningen vil ha en
stoyskjermende effekt mot bakenforliggende omrade.

Begge brukonstruksjonene over Kroksund har betongvanger med stgyskjermende effekt.
Betongvangene pa jernbanebrua utgjer en skjermhayde pa 1,2 m over skinnetopp, og vangene pa
vegbrua er 0,9 meter over vegbane. Oppa vangene plasseres stgyskjermer. Total skjermingshgyde pa
jernbanebrua over Kroksund er 1,7 meter, pa vegbrua 2 meter.

Kjellerberget-Helgelandsmoen

Jordvoller mellom veg og bane og pa ytterside av veg og bane inngar i tiltaket som et hovedprinsipp.
Sidevoller bygges ikke der hvor skjeering for veg eller bane er hgyere enn ca. 2,5 meter, samt pa
fylling nord for Helgelandsmokrysset. Effektiv vollhgyde relativt til veg/bane vil variere noe langs
strekningen, men i hovedsak er hgyden pa sidevollene 2-2,5 meter over jernbane/veg.

Det er planlagt stayskjermer pa begge sider av bade veg og bane pa bruer over Jgrgen Moes vei.
Gjennom Helgelandsmoen er det planlagt steyskjermer pa begge sider av veg og pa gstsiden av
bane.

Helgelandsmoen-Prestemoen

Sidevoller planlegges ikke der hvor skjaering for veg/bane er hgyere enn ca. 2,5 meter, pa fylling nord
for Gomnesveien ved Helgelandsmoen, og over Meelingen. Over Prestemoen planlegges jordvoller
som beskrevet ovenfor, under Kjellerberget-Helgelandsmoen.

Det planlegges stoyskjermingstiltak for bade veg og bane ved kryssing over Meelingen, fra
tettbebyggelsen pa Helgelandsmoen og til Prestemoen ved Busundveien. | planalternativ A (uten
fylling over Maelingen) er det skjerming pa begge sider av veg og bane i hele omradet, mens det i
planalternativ B (med fylling) ikke er skjerming mellom veg og bane over selve fyllingen.

Prestemoen-Veien/Hgnefoss

Jordvoller mellom veg og bane og pa ytterside av veg og bane, inngar i tiltaket som hovedprinsipp
fram til Styggdalskrysset, Sidevoller planlegges ikke der hvor skjeering for veg/bane er hgyere enn ca.
2,5 meter, samt vest for veg i deler omradet mellom Prestemoen og Styggdalskrysset.

Over bruer i Korsdalen planlegges det stgyskjermer pa begge sider av veg og bane. Over bruer ved
Dal rett se@r for nytt kryss ved Styggdalen er det planlagt skjermer pa gstsiden av bade veg og bane.

Boligene pa Serum ligger for det meste hgyere i terrenget enn E16, noe som i tillegg til avstanden gjer
det vanskelig & oppna god effekt av stayskjermingstiltak langs E16. Det er derfor forutsatt at
stgyskjerming skal vurderes som lokale tiltak for disse eiendommene.

| Storskjeeringa er det planlagt kulvert som vil gi effektiv stgyskjerming for boliger pa hver side av
skjeeringa.

Mellom Randsfjordbanen og bebyggelse pa Tolpinrud planlegges stayskjerm for stgy fra hensetting og
for persontrafikk pa Randsfjordbanen.
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Steyutsatt bebyggelse

| forslag til reguleringsplan er det lagt inn skjerming mot stay som angitt ovenfor. Ved gjennomfaring
av disse tiltakene, vil det ved enkeltbygg veere behov for ytterligere stgytiltak. Lokale skjermingstiltak
for enkeltbygg og eiendommer, samt fasadetiltak mv. skal vurderes pa bakgrunn av vedlegg 2 til
planbeskrivelsen; «Luftoverfgrt sty i driftsfasen — oversikt over stgyutsatte bygninger». Disse
byggene ligger bade innenfor og utenfor reguleringsplanens plangrense.

Vibrasjoner og strukturstagy

Vibrasjoner fra jernbane forplantes inn i bygninger nar bade bane og bygning ligger pa lgsmasser, og
vibrasjonene er kraftigere jo mykere Ilgsmassene er. Hvis banen gar pa berg og/eller bygningen star
pa berg vil det ikke overfgres vibrasjoner av betydning, kun strukturstay. Vibrasjoner fra veg skyldes
farst og fremst ujevnheter i vegbanen. Dette anses ikke som relevant for E16.

Mulige tiltak for a redusere vibrasjoner og strukturstgy omfatter blant annet elastiske elementer
(elastiske matter mv.) som gir vibrasjonsisolering under spor, og dypspregning av tunnel under spor.

| omradet Bymoen-Styggdalen er det 9 boliger som kan bli bergrt av vibrasjoner, men disse er
forutsatt innlgst og dermed trengs det ikke tiltak. | gvrige omrader forventes ingen overskridelse av
grenseverdien for vibrasjoner for boliger.

Strukturstgy vil kun veere relevant for jernbanetunnelene mellom Jong og Sundvollen, og mellom
Kroksund og Kjellerberget. Det er planlagt fastspor i tunnelene, og det er kartlagt dempingsbehov pa
tunnelstrekninger ved Tanumasen, Sundvollen, Gjesvalasen nord for Kroksund og hgydedraget
mellom Vik og Kjellerberget.

Med skinneinnfesting som tilfredsstiller Bane NOR sitt tekniske regelverk er det beregnet
overskridelse av grenseverdi for strukturstgy i 55 boliger. Det er skissert to mulige tiltak for reduksjon
av strukturstay til boliger. Begge tiltakene vil kreve dispensasjon/godkjenning etter teknisk regelverk.

Boliger som er beregnet & kunne fa strukturstay over grenseverdiene er listet i vedlegg 3 til
planbeskrivelsen; «Strukturstey i driftsfasen - boliger med forventet strukturstayniva over
grenseverdi».

4.1.13 Tiltak for barn og unge

Rikspolitiske retningslinjer for barn og planlegging setter mal for barn og unges oppvekstmiljg. Tiltaket
omfatter ikke saerskilt tilrettelegging for barn og unge, men omfatter infrastruktur som tilrettelegger for
effektiv og sikker transport for alle aldersgrupper.

Trafikk flyttes over fra eksisterende vegnett til ny E16 og til bane, som vil ha lavere ulykkesrisiko enn
tilsvarende eksisterende infrastruktur.

Rikspolitiske retningslinjer for barn og planlegging angir at det skal skaffes fullverdig erstatning ved
omdisponering av arealer som er avsatt til fellesareal eller friomrade. Arealbruk i tidligere fastsatte
reguleringsplaner viderefgres i den grad det er mulig, og opparbeidede anlegg for barn og unge skal
reetableres der dette er mulig. Dette omfatter felgende anlegg:
- Ballbane pa Sundvollen. Inngar i et regulert, og i hovedsak uopparbeidet friomrade. Ballbane
reetableres pa samme sted eller et annet sted pa Sundvollen.
- Leikeplass ved @vre Rarvikberget. Regulert lekeplass som reetableres innenfor regulert
omrade til leikeplass.
- Lekeplass ved Veiginveien. Regulert friomrade med opparbeidet ballplass som retableres pa
samme sted eller i neeromradet.

Tiltaket bergrer badeplass ved Elstangen og ballbane/hinderlaype ved Helgelandsmoen. Anleggene
er ikke offentlige friomrader eller fellesarealer og vil erstattes etter erstatningsrettslige prinsipper.

Tiltaket omfatter etablering av gang- og sykkelveglenker som ofte er spesielt viktige for barn og unge.
Mange av lenkene ligger pa strekninger som blir brukt som skoleveg, eller leder mot et annet malpunkt
for barn og unge. Tiltakene er beskrevet i kap. 4.1.2 — 4.1.7. Flere av tiltakene innebaerer en reell
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bedret Igsning for gaende og syklende, og gjeres langs eksisterende vegnett. Hovedelementer
omfatter blant annet:

¢ Ombygging av eksisterende fortau til gang og sykkelveg langs Slependveien pa en strekning

over 280 meter.

e Gang- og sykkelbru over E16 ved Elstangen (veglenke mellom Klokkerlia og fv. 155
Utstranda)
Gang- og sykkelbru over Holeveien sgr for Tyriheim
Undergang for gaende og syklende under arm fra rundkjering ved Tyriheim
Undergang under Holeveien ved gvre stasjonsomrade
Holeveien i bru over gang- og sykkelveg og Kleivbekken i Sundvollen sentrum
Langs hele Selteveien er det regulert gang- og sykkelveg.
Gang- og sykkelveg langs deler av fv. 162 Busundveien og langs rv. 35 Askveien mellom
Snyta og Dal, samt gjennom kryssomradet pa Styggdalen. | tillegg planlegges underganger
under rv. 35 ved Snyta og Dal.
o Ny gang- og sykkelveg mellom Vinterroveien og Ringveien, gijennom storskjeeringa.

4.2 Midlertidige arbeider og tiltak i anleggsperioden

Reguleringsplanen angir i kart og bestemmelser rammer for anleggsgjennomfgringen. | dette kapitlet
beskrives det hvordan anleggsarbeidene er planlagt giennomfgrt innenfor de rammene som er gitt.
Ved utarbeidelse av byggeplan og under gjennomfaringen av tiltaket har entreprengr, innenfor blant
annet reguleringsplanens rammer, en viss frihet til & planlegge sitt eget arbeid pa en hensiktsmessig
mate. Den faktiske anleggsgjennomfgringen kan derfor avvike fra det som er beskrevet under.

4.21 Generelt om rigg- og anleggsomrader

Omfang, plassering og tilbakefgring

Anleggsarbeider gjennomfgres bade innenfor regulert samferdselsformal til veg og bane, og innenfor
omradet regulert som bestemmelsesomrade «midlertidig anleggsomrade». Miljgoppfelgingsplan for
anleggsperioden (jf. kap 4.2.11) skal legges til grunn for byggeplan og utbygging av anlegget.

Ved opparbeidelse av anleggsomrader pa land, giennomfares det vegetasjonsrensk, samt avtaking av
matjord og undergrunnsjord der dette er ngdvendig for anleggsdrift og ivaretakelse av jordsmonn.
Riggomrader opparbeides for drift av rigg. Det er gitt bestemmelser om utarbeidelse av rigg- og
marksikringsplan for anleggsfasen og som gir faringer for gjennomfgring av anleggsarbeidet, herunder
konkretisering av reguleringsplanen mht. avgrensing av inngrepsgrenser ved vassdrag, rundt
verdifulle naturmiljglokaliteter, kulturminner og andre sarbare omrader, prinsipper for revegetering,
mm.

Pa tunnelstrekninger er det synlige anleggsarbeider ved tunnelmunninger for hovedtunneler og
atkomsttunneler, i hovedsak knyttet til driving av tunnelen og uttak/borttransport av stein.

Pa dagsonestrekninger er det avsatt et generelt anleggsbelte langs veg og bane. Som hovedregel er
dette beltet 30 meter til siden for regulert samferdselsformal langs Ringeriksbanen og E16. Langs
mindre veger er det avsatt et smalere anleggsbelte for gjennomfaring av tiltaket.

Ved sterre konstruksjoner, som bruer og betongtunneler i apne byggegroper og stasjonsomrader, er
det knyttet starre anleggsomrader til bygging av konstruksjonene.

Tiltaket omfatter starre omrader for lagring og disponering av masser. Dette omfatter blant annet
permanent lagring av tunnelmasser mellom Jong og Sundvollen (Avtjerna, Brakamyr, Nordlandsdalen,
beskrevet naermere i kap. 4.1), utfylling i Tyrifiorden/Kroksund, samt omrader for utfylling/planering i
forbindelse med gjennomfgring av geotekniske tiltak mellom Prestemoen og Veien/Hgnefoss. Masser
gjenbrukes dessuten i tiltaket ved bygging av veg og bane.

Anleggsomrader omfatter ellers blant annet arealer for mellomlagring og bearbeiding av masser,
anleggsrigger, verkstedomrader, materiallager og omrader for lagring av anleggsutstyr.
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Etablering av anleggsomrader innebaerer et direkte arealbeslag med midlertidige, og delvis
permanente, virkninger knyttet til arealbruk og arealtilstand. Areal som ikke reguleres til
samferdselsformal, settes som hovedprinsipp i stand slik at dagens bruk av arealet kan gjenopptas. |
landbruksomrader innebaerer dette at arealet settes i stand for produksjon i samsvar med dagens bruk
etter anleggsfasen, der ikke annet er angitt i planens bestemmelser.

For giennomfgring av anleggsvirksomhet kartlegges forurenset grunn, fremmede arter og
planteskadegjerere, og plan for handtering av masser utarbeides.

Ved anleggsarbeid i eller ved sarbare naturomrader skal det vurderes behov for tilpasning av
arbeidene for & unnga skader pa arter, naturtyper og gkosystemer. Dette omfatter blant annet
tidspunkt for anleggsgjennomfering og tiltak for & opprettholde fremkommelighet for vilt i
anleggsperioden gjennom faunapassasjer.

Midlertidige tiltak som bergrer vassdrag skal utredes for hydrologiske forhold og med hensyn til oppstuving,
erosjon, vannfgring og flom. Ved risiko for avrenning/forurensning fra anleggsomrader bgr midlertidig
lukking av bekk vurderes. Bekker som lukkes for gjennomfering av midlertidige tiltak skal reetableres som
apen bekk etter endt anleggsperiode. Reetablering skal omfatte tilrettelegging for stedegen kantvegetasjon i
minimum 10 meter bredde fra bekkekant.

Atkomst til offentlig veg

Anleggsomrader skal ha atkomst til offentlig veg. Disse anleggsatkomstene er vist i plankartet med
atkomstpiler. Ved gjennomfgringen av anlegget kan det ogsa bli etablert andre anleggsatkomster enn
de som er vist. Plasseringen av anleggsatkomster er ikke detaljert avklart, og kan fravike fra
plasseringen pa plankartet. Vegeier ma gi avkjeringstillatelse til anlegget og fa fastsatt krav til frisikt og
detaljert kryssutforming fgr anleggsoppstart. Anleggsatkomster méa vurderes med hensyn pa
trafikksikkerhet.

Enkelte steder vil offentlig veg legges om i flere faser i anleggsperioden, og det vil forega
anleggsarbeider tett opp mot eksisterende veg. | disse omradene ma detaljer vedrgrende
anleggsgjennomfaring, vegomlegginger og anleggsatkomster avklares i detaljerte planer for
anleggsgjennomfgringen. E16 ved Avtjerna og Sundvollen, eksisterende veger som krysser linja
mellom Selteveien og Styggdalen, E16 ved Sgrum og omrader ved Hanefoss stasjon er eksempler pa
slike omrader. Det er gjennomfart trafikksikkerhetsvurderinger for anleggsperioden som vil oppdateres
i senere fase.

Aktiviteter i anleggsperioden
Anleggsdriften pa det enkelte sted vil endres over tid avhengig av den aktiviteten som til enhver tid
foregar. Totalt estimert byggetid for hele prosjektet er ca. 8 ar for Ringeriksbanen og ca. 5 ar for E16.

Innenfor typiske rigg- og anleggsomrader vil det vaere funksjoner for drift av anlegget, lagring av
anleggsutstyr, verkstedhaller, mellomlagring av masser, kontor/boligrigger mv.

Spunting, ramming og peling er seerlig knyttet til fundamentering av bruer og bygging av
betongtunneler i apne byggegroper, og vil skje i stort omfang f.eks. i omradet Sundvollen/Kroksund,
byggegrop ved Viksenga og Smiujordet, over Maelingen, og gjennom Storskjaeringa.

Det vil veere anleggsdrift innenfor omrader foreslatt til masselagring og ved andre terrengarbeider,
som utfyllinger i Kroksund, &pne byggegroper, omrader med grunnstabilisering, terrengbearbeiding pa
Serumjordene og Storskjaeringa. Anleggsdriften vil vaere knyttet til etablering av masselagerne,
bearbeiding av masser, graving, fylling og reetablering av nytt terreng.

Stein som tas ut fra tunneldriften og som skal gjenbrukes i anlegget méa bearbeides/knuses. Aktuell
plassering av knuseverk er blant annet Avtjernaomradet, Nordlandsdalen og Styggdalen. Knusing av
stein er kun tillat i de omrader der reguleringsplanens bestemmelser apner for dette.

Anleggsarbeidene planlegges i hovedsak pa dag- og kveldstid, dvs. kl. 07 - 23. For jernbanetunnelen
Jong-Sundvollen planlegges det dagnkontinuerlig drift seks dager i uka, og det vil vaere mulige
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arbeider knyttet til denne driften ved atkomsttunnelene. Tunnelvifter ved tunnelapninger vil ha drift i
den perioden pa degnet anleggsarbeider pagar i tunnelene.

Anleggets pavirkning pa omgivelsene er seerlig knyttet til utslipp av stgy, stgv og anleggsvann, samt
anleggstrafikk pa vegnettet.

Deler av anleggsarbeidene vil forega naer stgyfalsom bebyggelse og/eller sarbare naturomrader eller
naturressurser. Typiske stgyende arbeidsprosesser omfatter:

= Fylling og masselagring med oppfylling og bearbeiding av masser

= Betongtunnel i Issmasser med etablering av byggegrop

= Bygging av tunnel og atkomsttunnel med etablering av kulvert, tunneldriving, massetransport,
riggomrade, ventilasjon, knusing av masser etc.

* Brubygging; riggomrade, boring og sprenging i dagen, peling og spunting for fundamenter

» Veg- og sporbygging med riggomrade, masseflytting, skjeeringer og fyllinger, asfaltering og
sporbygging

De mest steyende arbeidene antas & vaere pigging, spunting, ramming og peling.

Tiltaket vil kreve tillatelse til utslipp til luft, vann og grunn i anleggsperioden («anleggskonsesjon») etter
forurensningsloven.

4.2.2 Tunnelstrekning Jong-Sundvollen

Det planlegges 6 atkomsttunneler for driving av tunnelene, transport av masser og byggematerialer.
Ved atkomsttunnelene planlegges midlertidige rigg- og anleggsomrader. Fire av atkomsttunnelene blir
permanente tilkomstpunkter for tunnelen. Fra tunneldriften tas det ut ca. 4,6 millioner m® fast berg
gjennom atkomsttunneler.

Riggomradene ved atkomsttunnelene vil omfatte ngdvendige fasiliteter for tunneldriften og drift av
anlegget for gvrig, herunder blant annet lagring av anleggsutstyr, verkstedhaller, mellomlagring av
masser, kontor/boligrigger mv. Riggomrader som ikke reguleres til annen permanent bruk,
istandsettes til tidligere bruk og arealformal etter gjennomfgring av anlegget.

Riggomrader:

Det planlegges riggomrade pa ca. 62 daa ved Jong i forbindelse med permanent atkomsttunnel. Det
planlegges anleggsatkomst fra Slependveien sgr for Jongsalléen. Ved anleggsatkomst bygges
midlertidig planskilt kryssing for gang- og sykkelveg.
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Figur 4-49 lllustrasjon av riggomrade Jong vist med rgdt omriss. Reguleringsplanens formalsflater vist i
bakgrunnen. Kryss mellom Tanumveien og Slependveien nede til hayre, idrettsanleggene pa Bjgrnegard og
Bjgrnegéard skole sentralt i bildet.

Ved Reverud planlegges det riggomrade pa ca. 30 daa i forbindelse med permanent atkomsttunnel.
For a unnga kryssing mellom gang- og sykkeltrafikk og anleggstrafikk, planlegges midlertidig planskilt
gang- og sykkelvegkryssing av anleggsatkomst pa Reverud.

Pa Jong og Reverud planlegges bergmasser tatt ut gjennom atkomsttunneler i forbindelse med
tunnelportal og forskjeering. Estimert uttak av berg fra atkomsttunnelene pa Jong og Reverud er
tilsammen 0,7 mill. m? faste masser. Omradene skal ikke nyttes til mellomlagring av sprengstein fra
tunneldriving eller knusing av stein.

Figur 4-50 lllustrasjon av atkomsttunnel og riggomrade p& Asjordet ved Reverud, avgrensning av riggomradet er
vist med rgdt omriss. Tanumveien gst-vest i sgr. Rigg- og anleggsomrade ved atkomsttunnel er markert med rgd
linje. Reguleringsplanens formalsflater vist i bakgrunnen. Permanent atkomstveg/baneformal er vist med brun
farge.

Ved Nordby planlegges midlertidig atkomsttunnel med tilhgrende rigg- og anleggsomrade pa ca. 10
dekar som ogsa omfatter midlertidig omlegging av Ringeriksveien i anleggsperioden. Foran
tunnelmunningen er det et tilgjengelig riggomrade for driving av tunnelen pa ca. 5 dekar. Areal avsatt
til midlertidig anleggsomrade forutsettes & ha plass til n@dvendige anlegg for handtering av tunnelvann
far utslipp til resipient. Det skal opprettholdes en vegetasjonsdekket elvekant giennom
anleggsperioden.
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| tillegg til rigg- og anleggsomrade @st for Ringeriksveien inngar regulering av midlertidige
anleggsomrader over tunnel for gjennomfgring av bergsikringstiltak. Estimert uttak av berg fra
atkomsttunnel ved Nordby er 1,1 mill. m* faste masser.

Riggomradet har to aktuelle tilknytninger til E16 via Ringeriksveien: Enten nordover pa Ringeriksveien
til en anleggsrundkjering ved Bjgrum sag som kan etableres felles med Statens vegvesen sitt prosjekt
E16 Bjgrum-Skaret, eller sgrover Ringeriksveien til Isiveien og ut pa E16 ved Isikrysset. Isikrysset ma
eventuelt bygges om med en nordgdende rampe.

3 e &,:&M.. P
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Figur 4-51 lllustrasjon av rigg- og anleggsomrade ved Nordby. Avgrensning av riggomradet er vist med radt
omriss. Mulige traseer for anleggstrafikk/massetransport mot overordnet vegnett er vist med rad og bla strek.
Reguleringsplanens formalsflater er vist i bakgrunnen av illustrasjonen. Ringeriksveien gar giennom omradet og
legges midlertidig om i anleggsperioden. Isikrysset pa E16 sentralt til hgyre i illustrasjonen.

Ved Avtjerna reguleres to alternative, permanente atkomsttunneler med tilhgrende riggomrader for
drift av tunnel (benevnt Avtjerna og Avtjernsmyr). Estimert uttak av berg fra atkomsttunnel er 1,1 mill.
m? faste masser. Riggomrade for tunneldriften etableres i tilknytning til tunnelportaler og inngar i et
sterre sammenhengende rigg- og anleggsomrade som inkluderer arealer for midlertidig og permanent
lagring av masser, produksjon av byggerastoff som betong og elementer, og knusing av stein, se ogsa
kap. 4.1.2. Omréadet er delt inn i fire delomrader for anleggsdrift og masselagring i reguleringsplanen.

Ved atkomsttunnel Avtjerna er eksisterende avkjersel fra E16 ikke opparbeidet i henhold til
vegnormalene og utvidet bruk av krysset i anleggsperioden krever at det gjennomfares tiltak i krysset.
Det er satt av areal i reguleringsplanen til kryssutbedring i anleggsperioden. Opparbeiding av
permanent krysslgsning er forutsatt far etablering av ressursbank i omradet. Det er fastsatt
rekkefglgekrav til opparbeidelse av kryss i anleggsperioden.

| omradet gar et vilttrekk mellom Krokskogen og Vestmarka. Nord i Avtjernaomradet, i omradet vest
for skytebanen, er det avsatt bestemmelsesomrade i plankartet med tilhgrende bestemmelse for &
opprettholde apen korridor for vilt i anleggsperioden.
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Figur 4-52 lllustrasjon av riggomrader og omrader for permanent lagring og bearbeiding av masser ved Avtjerna.
Avgrensning av riggomradet er vist med rgdt omriss. Reguleringsplanens formalsflater vist i bakgrunnen. Det
samlede omradet er pa ca. 770 dekar. E16 mot Sollihggda gar vest for omradet.

Ved Hegas planlegges midlertidig atkomsttunnel og riggomrade i omradet sgr for eksisterende
skytebane. Estimert uttak av berg fra atkomsttunnelen er 1 mill. m*® faste masser. Atkomstveg i
Nordlandsdalen fra E16 fram til skytebanen ved Hggas oppgraderes permanent og flyttes noe inn mot
skytebanen. Tilkomst til skytebanen skal opprettholdes i anleggsperioden. Riggomradet har et areal
pa ca. 45 daa.

Figur 4-53 lllustrasjon av midlertidig atkomsttunnel og riggomrade ved Hagas. Skytebanen ved Hagés gverst i
bildet. Avgrensning av riggomradet er vist med rgdt omriss. Reguleringsplanens formalsflater vist i bakgrunnen.
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4.2.3 Dagsone Sundvollen-Kroksund

Store deler av omradene pa begge sider av Kroksund vil vaere preget av omfattende anleggsarbeider i

hele byggeperioden for tiltaket.

Foelgende stagrre riggomrader er planlagt:
e Roarvik (ca. 20 daa).
e Rgrviksjordet (ca. 35 daa)
e Sundgya (ca. 9 daa)
e Kroksund (ca. 10 daa)
¢ Rudsggarden (ca. 50 daa)

| tillegg til disse riggomradene pa land, vil det innenfor arealer som er omfattet av reguleringsplanen
veere aktiviteter knyttet til bygging av vegbru og utfylling i sja, bygging av jernbanebru, bygging av
stasjon og etablering av stasjonsomrade, utfylling for stasjonsomrade, driving av jernbanetunneler og
uttransport av masser, driving av vegtunneler og uttransport av masser, omlegging av eksisterende
veger mv. Aktiviteter vil i stor grad forega parallelt.

Det planlegges permanent atkomsttunnel for driving av jernbanetunnel, samt atkomst til dagens E16
via ny rundkjgring ved Tyriheim, mellom Sundvollen og Rarvik. Estimert uttak av berg fra
atkomsttunnel er 0,7 mill. m* faste masser.

| anleggsperioden vil det veere anleggstrafikk pa vegnettet, seerlig pa eksisterende E16. Det
planlegges ikke anleggstrafikk pa boligveger. Lokalveger som bergres av anleggsarbeider vil ved
behov legges om, eller det etableres omkjgringer i anleggsperioden. Masser transporteres inn i
omradet, ut fra omradet og gjennom omradet pa eksisterende E16. E16 vil legges om midlertidig og
permanent, bade ved bygging av rundkjeringer, ved flytting av vegbane for omlegging av gang- og
sykkelveg langs vegen, ved etablering av apen byggegrop for jernbanetunnelen Jong-Sundvollen inn
mot stasjonsomradet og for arbeider knyttet til bygging av ny E16 og kryss.

Trafikksikre gang- og sykkelforbindelser mellom Klokkerbratan og Sundvollen oppvekstsenter, samt
langs eksisterende E16 og mot fv. 155 Utstranda skal opprettholdes gjennom anleggsperioden.

Figur 4-54 lllustrasjon av riggomrader i Sundvollen-Kroksundomréadet. Avgrensning av riggomradene er vist med
redt omriss. Reguleringsplanens formalsflater vist i bakgrunnen.




Side: 80 av 208

Fellesprosjektet

- . Planbeskrivelse med konsekvensutredning Dok.nr:  FRE-00-A-26100
Ringeriksbanen og Rev: 06A
E16 (FRE16) Dato: 27.03.2020

4.2.4 Tunnelstrekning Kroksund-Kjellerberget
Synlige anleggsarbeider vil fgrst og fremst vaere knyttet til store byggegroper for bygging av

betongtunneler i Igsmasser over Smiujordet og Viksenga, samt til atkomsttunneler til jernbanetunnel
ved Qverjordet og Rgnningen, samt anleggstrafikk.

Ved Smiujordet etableres en byggegrop for bane som er ca. 410 meter lang og 10-15 meter dyp for
bygging av betongtunnel. Ved Viksenga etableres byggegrop for veg og bane pa ca. 300 meters
lengde og inntil 20 meters dybde. Byggegropene er planlagt spuntet og tunnelene fundamenteres med
peler. Lasmasser mellomlagres innenfor anleggsomradet og fylles tilbake over tunnel ved reetablering
av terreng.

| omrade med liten bergoverdekning ved @verjordet antas banetunnelen a kunne drives igjennom
lssmassesonen med grunnforsterkning fra overflaten.

Foelgende riggomrader er planlagt:
e Qverjordet (ca. 16 daa)
e Vik/Smiujordet (ca. 100 daa)
e Viksenga (ca. 100+30 daa)

Fra tunneler for veg og bane er det planlagt a ta ut til sammen ca. 0,9 mill. m? faste masser. For
vegtunnelene er hovedmengden av masse planlagt transportert ut ved tunnelpahugg pa Rudsggarden
og via midlertidig atkomsttunnel som planlegges ved Rgnningen. For banetunnelene er
hovedmengden av masse planlagt transportert ut via atkomsttunnel ved Qverjordet og via apen
byggegrop ved Smiujordet.

Overskuddsmasser er planlagt transportert til E16 via fglgende veglenker: vestover pa ny veg til
Paddevika, nordover Gamleveien ved Viksenga og ut pa Rgyseveien gjennom Vik, nordover
Royseveien ved Viksenga og Selteveien. Masser til bygging av anlegget transporteres motsatt veg.

Gamleveien planlegges ikke brukt til tyngre anleggstrafikk, bortsett fra en liten strekning ved Vik som
vil veere atkomstveg til rigg- og anleggsomradet pa Smiujordet. Pa denne delen planlegges det tidlig i
anleggsperioden etablert fortau. Det planlegges midlertidig anleggsveg inn til riggomrade ved
@verjordet direkte fra ny veg mot Paddevika. Det giennomfares midlertidige trafikksikkerhetstiltak i
krysset mellom Gamleveien og ny veg mot Paddevika.

Figur 4-55 lllustrasjon av riggomrader pa tunnelstrekningen Kroksund-Kjellerberget. Avgrensning av
riggomradene er vist med r@dt omriss. Reguleringsplanens formalsflater vist i bakgrunnen.
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4.2.5 Kjellerberget-Helgelandsmoen

Fra Kjellerberget til Helgelandsmoen er det et sammenhengende anleggsbelte i dagen knyttet il
bygging av felles trasé for veg og bane. Korridoren har en generell bredde pa ca. 150-200 meter, og
rommer areal for bygging av veg og bane, samt anleggsbelte pa hver side av dette for mellomlagring
av masser og generell anleggsdrift. | tillegg er det avsatt areal for riggomrader for mer permanente
riggfunksjoner. Dette omfatter

e Bymoen (ca. 80 daa)
e Jgrgen Moes vei (ca. 5 daa)
e Helgelandsmoen (ca. 90 daa)

Stein til bygging av anlegget er i hovedsak planlagt transportert inn Gomnesveien til Helgelandsmoen,
og derifra videre i linja mot s@r og nord. | tillegg vil det transporteres stein inn Selteveien og fra
tunnelbygging mellom Kroksund og Kjellerberget. Det er behov for & utvide og forsterke Selteveien for
denne kan nyttes til massetransport, og det etableres Igsning for gaende og syklende.

Bruer fundamenteres med peler. Over Mosmoen gar veg og bane pa fylling, og det er ngdvendig &
forbelaste fyllinger ca. 1,5 ar far overbygning for veg og bane etableres.

Figur 4-56 lllustrasjon av riggomrade ved Bymoen. Figur 4-57 lllustrasjon av riggomrade ved
Reguleringsplanens formalsflater er vist i bakgrunnen.  Helgelandsmoen, planalternativ Helgelandsmoen A.
Avgrensning av riggomradet er vist med rgdt omriss. Reguleringsplanens formalsflater er vist i bakgrunnen.

Avgrensning av riggomradet er vist med rgdt omriss.

Veger som krysser linja planlegges holdt apne for trafikk i anleggsperioden, dette omfatter Selteveien,
Jorgen Moes vei og Busundveien. Stenging av vegene er aktuelt i kortere perioder ved
trafikkomlegging, stap av bruer mv.

Over Bymoen skal det opprettholdes en kryssingsmulighet for utevelse av friluftsliv pa tvers av linje for
veg og bane i anleggsperioden.

4.2.6 Helgelandsmoen-Prestemoen

Over Storelva og Maelingen vil det i begge planalternativer forega omfattende og langvarige arbeider
med fundamentering (peling) av bruer far bygging av selve brukonstruksjonene starter. Matjord og
undergrunnsjord som fjernes for gjennomfering av anlegg transporteres ut av omradet for
mellomlagring pa flomsikkert omrade og delvis permanent bruk utenfor Maelingen. | planalternativ B
(med 600 meter fylling over Maelingen) vil det forega mer omfattende massearbeider med innkjgring
av stein til fylling, forbelastning og bygging av overbygning for veg og bane. Deler av steinmassene




Side: 82 av 208

Fellesprosjektet

- . Planbeskrivelse med konsekvensutredning Dok.nr:  FRE-00-A-26100
Ringeriksbanen og Rev: 06A
E16 (FRE16) Dato: 27.03.2020

fiernes etter forbelastning og erstattes med lette masser. Det transporteres det inn store mengder
betong og stal i omradet for a bygge bruene.

Over Prestemoen fram til Korsdalen fgres veg og bane fram i et ca. 150-200 meter bredt anleggsbelte
som rommer areal for bygging av veg og bane, samt et anleggsbelte pa hver side av dette for generell
anleggsdrift. Bru over Korsdalen fundamenteres med peler, og det giennomfgres grunnstabiliserende
tiltak bade @st og vest for linja for a sikre mot grunnbrudd.

Foelgende riggomrader er planlagt:

e Melingen (ca. 27 + 55 daa)
e Prestemoen (ca. 100 daa)
e Midlertidig masselagring Prestemoen (ca. 80 daa)

Midlertidig
\nasselager

Figur 4-58 IIIustrasjo av riggomrader pa Prestemoen. Et starre riggbmréde planlegges i linja pa Prestemoen, og
midlertidig masselager planlegges i eksisterende sandtak. Reguleringsplanens formalsflater er illustrert i
bakgrunnen. Avgrensning av riggomradet er vist med rgdt omriss.

Busundveien mellom kryss med rv.35 og avkjarsel til Maelingen planlegges bygd om fgr anleggsstart
for hovedarbeidene i omradet. Vegen utvides med gang- og sykkelveg for & separere gang- og
sykkeltrafikken fra tyngre anleggstrafikk.

Det planlegges midlertidig rundkjaring i kryss med rv.35, samt pa Busundveien i kryss med
atkomstveg til Maelingen. Kommunal veg og felles veg pa Meelingen legges delvis om og forsterkes for
anleggstrafikk.

4.2.7 Prestemoen-Veien/Honefoss

Fra Korsdalen til Styggdalskrysset ligger veg og bane i et ravinelandskap med til dels hgye skjseringer
og haye fyllinger, og det er stort behov for a flytte lasmasser i linja, og ut av omradet. Steinmasser
transporteres inn i omradet via anleggsveg fra rv. 35 i omradet ved Styggdalskrysset. Rigg- og
anleggsdrift utfares innenfor linja og i omrader med skjeeringer og fyllinger.

Minst en av vegkulvertene gjennom fylling for veg og bane ved Dal, planlegges bygd for
massearbeidene starter. Dette gjares for a etablere en tidlig planskilt kryssing av anleggsomradene.

Rv.35 legges om midlertidig ved bygging av planskilte kryssinger ved Snyta og ved Palsgardbakken.

Fra Styggdalskrysset og nordover vil anleggsarbeider utfares i et omrade med eksisterende veg- og
banetraseer i drift. E16 vil i deler av anleggsperioden legges om over Sgrumjordet og pa Ve.
Anleggsarbeider vil, i tillegg til selve byggingen av konstruksjoner og trasé for veg og bane, omfatte
blant annet peling av konstruksjoner, stedvis spunting, omfattende masseoppfyllinger og
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masseplaneringer i forbindelse med grunnstabiliserende tiltak, oppbygging av fyllinger for veg og
bane, mellomlagring av masser, trafikkomlegginger mv.

| en lengre periode vil Storskjeeringa veere stengt for togtrafikk. Ved bygging av kulvert vil det veere
langvarige anleggsarbeider med blant annet grunnforsterkning, peling og masseflytting, i tillegg il
bygging av selve kulverten. For & kunne opprettholde trafikk over Bergensbanen planlegges det
midlertidig spor neer den gamle sportraséen vest for Hgyby, mellom Randsfjordbanen og
Bergensbanen.

| perioder vil det ved Hanefoss stasjon vaere anleggsarbeider som spunting, peling, forflytning av
masser, i tillegg til bygging av selve tiltaket.

Gangveg mellom Askveien og Ringvegen legges midlertidig og permanent om pga tiltak i
Storskjeeringa og utvidelse av antall jernbanespor ved eksisterende kryssing over Randsfjordbanen.
Gangvegen holdes apen gjennom anleggsperioden, men med mulig stenging i kortere perioder.

Soknedalsveien forbi stasjonsomradet pa Hanefoss planlegges stengt for trafikk i en lengre periode
for bygging av ny stasjon. Det holdes apen passasje for gangtrafikk forbi stasjonsomradet i
anleggsperioden. Vinterroveien stenges for ordinger biltrafikk i anleggsperioden, men
utrykningskjaretgy kan benytte anleggsatkomst.

Riggomrader og anleggsveger

Hovedriggomradet for arbeidene med vegtraseene for ny E16/rv.7 og banetraseene utenfor Hgnefoss
stasjon planlegges i omradet som avgrenses av E16, Randsfjordbanen og Bergensbanen. | store
deler av anleggsperioden vil det ikke veere jordbruksdrift i dette omradet. Det vil veere behov for
mellomlagring av masser i tilknytning til hovedriggomradet og pa vestsiden av E16 ved Sgrum.
Hovedriggomradet for anleggsarbeidene pa Heonefoss stasjon er planlagt pa nordsiden av stasjonen.
Det planlegges ogsa riggomrade sar for Styggdalskrysset pa ca. 60 daa, samt mindre riggomrader
ved kryss pa Ve, ved Storskjeeringa og s@r for Hgnefoss stasjon.

Hovedatkomst til hovedriggomradet pa Sgrumjordet er via midlertidig rundkjering pa E16. Inne pa
anleggsomradet etableres anleggsveger til flere mottakspunkter pa begge sider av eksisterende E16,
samt planskilt fra Ringveien videre inn i Storskjeeringa og Hanefoss stasjon i perioden der jernbanen
gjennom Storskjaeringa er stengt.

Atkomsten til hovedriggomradet ved Hanefoss stasjon planlegges fra Soknedalsveien.

4.2.8 Masser og transport i anleggsperioden

Anleggsarbeidet produserer masser og forbruker byggerastoff. Deler av overskuddsmassene fra
tiltaket kan gjenbrukes i terrengoppfyllinger og terrengtilpasninger og til fyllinger og underbygning for
veg og bane. Deler av overskuddsmassene plasseres i permanente eller midlertidige masselager.
Handtering av masser og massetransport er omtalt naermere i egen rapport, «Overordnet plan for
massehandtering».

Tiltaket omfatter lange tunneler som gir et stort volum med masser som tas ut av tunnelene, og mindre
muligheter for gjenbruk i anlegget. Tiltaket genererer derfor et stort overskudd av bergmasser.

Reguleringsplanen omfatter omrader for permanent og midlertidig lagring av masser. |
anleggsperioden er det regulert tilstrekkelig kapasitet til & handtere bade lssmasser og bergmasser
innenfor regulert omrade. | permanent situasjon er det regulert plass til lagring av inntil 4,65 millioner
m?3 prosjekterte anbrakte masser. Dette tilsvarer under halvparten av prosjektets samlede uttak av
bergmasser. Det er dermed en forutsetning at store deler av massene gjenbrukes til fyllinger og
under- og overbygning i prosjektet, eller brukes til andre samfunnsnyttige formal. Det skal tilstrebes a
redusere permanent masselagring og massetransport mest mulig.
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Stein

Bygging av tunnel gir store mengder stein gjennom uttak av berg. Denne steinen transporteres ut
gjennom atkomsttunneler og tunnelpahugg.

Det er et stort overskudd av stein fra jernbanetunnelen sgr for Sundvollen, mens det fra Sundvollen og
nordover er et underskudd av stein.

Prosjektet planlegger & gjenbruke bergmasser fra tunnelene. Tabellen nedenfor viser en
sammenstilling av mengden bergmasser som tas ut av tunneler og skjeeringer, planlagt gjenbruk av
bergmasser til fyllinger og planlagt gjenbruk av kvalitetsmasser, i prosjektert faste m2. Prosjektert faste
m3 (pfm3) er teoretisk volum av det faste berget som skal tas ut.

Tabell 4-8 Oversikt over mengden bergmasser som tas ut av tunneler og skjeeringer, planlagt gjenbruk av
bergmasser til fyllinger og planlagt gjenbruk av kvalitetsmasser

Uttak og bruk av bergmasser Mengde [pfm3]
Uttak av bergmasser fra tunneler og skjzeringer 5640 000
Planlagt gjenbruk av bergmasser til fyllinger -2 020 000
Planlagt gjenbruk av kvalitetsmasser til under- og overbygning - 1140 000
'I::Iaur:?ngg)overskudd/bruk til andre formal (inkl. finstoff fra 2 480 000

Overskuddet av bergmasser som ikke gjenbrukes i prosjektet (omtrent 2,5 millioner prosjektert faste
m3), planlegges benyttet til opparbeidelse av ressursbank pa Avtjerna og til permanent
terrengregulering og masselagring i omradet rundt Avtjerna, Brakamyr og Nordlandsdalen. Det er
potensiale for mer gjenbruk av kvalitetsmasser i prosjektet dersom kvaliteten er god nok. Dette vil
redusere det permanente masselagringsbehovet ytterligere. Fellesprosjektet arbeider med a finne
andre samfunnsnyttige formal for masser som ikke brukes for gjennomfgring av tiltaket.

Figur 4-59 under illustrerer hvor steinmasser oppstar og planlegges nyttet.

Lgsmasser

Tiltaket har et samlet netto overskudd av lasmasser pa ca. 200 000m?. Lgsmassene bestar i
hovedsak av marine avsetninger, strandavsetninger og elveavsetninger (grus, sand, silt, leire).
Lasmassene gjenbrukes lokalt der det er mulig.

Tunnelstrekningen Jong-Sundvollen har et overskudd pa omtrent 120 000 m3 Igsmasser. Dette kan
brukes som tildekking av sprengsteinsfyllingene i omradene som brukes til permanent masselagring.
| omradet Sundvollen-Kroksund kan lgsmasser som tas ut av skjaeringer ved Elstangen og apne
byggegroper ved Smiujordet og Viksenga gjenbrukes til landskapstiltak, stgyvoller og liknende.

Mellom Kjellerberget og Styggdalen er det et overskudd pa omtrent 1 185 000 m?3lgsmasser,
hovedsakelig fra strekningen mellom Prestemoen og Styggdalen. Det meste av dette kan gjenbrukes i
tiltaket nord for Styggdalen, til landskapstiltak og andre terrengendringer. | tillegg tas det ut omtrent

1 100 000 m3lgsmasser i omradet nord for Styggdalen som gjenbrukes i omradet.

Tiltaket genererer et overskudd av matjord og undergrunnsjord som kan gjenbrukes i anlegget, brukes
annet sted pa eiendommene eller transporteres vekk fra omradet for annen bruk. Kap 4.2.9 omtaler
lagring og behandling av matjord, undergrunnsjord og frgbank naermere.

Betong og annet byggerastoff

For bygging av For bygging av tunneler, konstruksjoner og ballastfritt spor er det anslatt et behov for
ca. 760 000 m? betong. | tillegg er det et stort behov for spraytebetong for sikring av tunneler.
Transport av betong og annet byggerastoff pa vegnettet vil i hovedsak fglge samme transportruter
som transport av masser.
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Figur 4-59 Overordnet plan for disponering av bergmasser/stein i prosjektet. Tabellen viser prosjekterte, anbrakte
masser i millioner m?® (pams3). Langs tunnelstrekningen Jong-Sundvollen er det regulert kapasitet til & permanent
lagre masser som tiltaket genererer av masser som ikke nyttes i gvrige deler av tiltaket. S1 er tunnelstrekning
Jong-Sundvollen, S3 Sundvollen-Kjellerberget og omfatter tunnelene ved Vik, S4 er Kjellerberget-Styggdalen og
S5 er Styggdalen Veien/Hgnefoss.
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Transport av masser
En oversikt over hovedtransportruter pa vegnettet er gitt i figur 4-60 nedenfor.

Tunnelstrekning Jong-Sundvollen
Steinmasser fra driving av tunnel tas ut giennom atkomsttunneler.

Steinen planlegges transportert nordover pa E16 for bruk i andre deler av anlegget, til midlertidig eller
permanent lagring pa Avtjerna, Brakamyr eller Nordlandsdalen, eller for annen bruk eksternt. Fra
atkomsttunnelene pa Jong og Reverud kan det veere aktuelt & transportere ut stein for bruk i andre
anlegg. Disse massene transporteres ut via Tanumveien.

Betong transporteres inn via atkomsttunneler med samme transportruter som uttransport av masser.

Sundvollen-Kroksund

Bergmasser fra tunneler pa Sundvollen og ny skjeering pa E16 ved Elstangen-Rarvik brukes delvis til
fyllinger ved Sundvollen og Elstangen for kortest mulig transportavstand, og delvis transporteres
massene pa E16 til annen bruk i eller utenfor prosjektet.

Tunneler Kroksund-Kjellerberget

Anleggstrafikk fra Ruds@garden og Qverjordet benytter ny rundkjegring pa E16 i Paddevika og
anleggsveg til riggomradene. Ved Vik benyttes eksisterende vegnett og dagens krysslasning pa E16.
Eventuell transport av masser nordover skjer via E16.

Ved Viksenga benytter anleggstrafikk Selteveien og E16 for transport nordover.

Kjellerberget-Helgelandsmoen

Det planlegges a bruke hovedsakelig bergmasser fra driving av tunneler ved Vik til oppfylling pa
denne strekningen. Hovedtyngden av massetransporten vil forega pa Gomnesveien, mens mindre
mengder transporteres inn via Selteveien. P4 fylling over deler av Mosmoen brukes stein som
forbelastning for fylling.

Det er et overskudd av Igsmasser fra skjeeringer over Bymoen som i hovedsak nyttes i linja over
Mosmoen.

Helgelandsmoen-Prestemoen

Massetransporten omfatter i hovedsak transport av stein inn til omradet. Hovedtyngden av
massetransporten vil forega pa Busundveien via Askveien og E16 sgrfra.

Ved fylling over Maelingen brukes stein som forbelastning for fylling, og noe av disse massene
transporteres vekk fra fyllingsomradet fer fylling med lette masser.

Prestemoen-Veien/Hgnefoss

Steinmasser fra tunnelene i Baerum og Hole planlegges transportert via E16 s@rfra, og denne vegen
vil fa betydelig trafikk til og fra anlegget. Deler av steinmassene som transporteres inn brukes i
overfyllinger for a stabilisere grunn under veg og bane, og ma transporteres ut eller gjenbrukes i
annen del av tiltaket.

Det vil vaere betydelig forflytning av Igsmasser innenfor omradet, blant annet fra omradet ser for
Styggdalskrysset til motfyllinger og landskapstiltak ved Tolpinrud, samt til/ fra omradet ved Hanefoss
stasjon/Storskjeseringa.

Transport av masser til/fra stasjonsomradet og Storskjaeringa planlegges via Soknedalsveien til E16
pa Veien, samt delvis via Storskjaeringa i perioden der Storskjaeringa er stengt for togtrafikk.
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Figur 4-60 Overordnet plan for transport av masser og byggematerialer langs vegnettet. S1 er tunnelstrekning
Jong-Sundvollen, S3 Sundvollen-Kjellerberget og omfatter tunnelene ved Vik, S4 er Kjellerberget-Styggdalen og

S5 er Styggdalen Veien/Hgnefoss.
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4.2.9 Behandling av matjord, undergrunnsjord og frabank
Gjennomfaring av tiltaket medfgrer permanent og midlertidig beslag av jord- og skogbruksarealer.

Tabell 4-9 Permanent og midlertidig arealbeslag i daa fulldyrka jord og skog med hgy bonitet.

Fulldyrket jord Skog med hgy bonitet
Kommune Permanent Midlertidig Permanent Midlertidig
Baerum 4 85 10 325
Hole (A/B) 128 /130 3771379 494 / 498 540/ 543
Ringerike (A/B) 4217462 723 /723 656 / 658 795 /797
Sum (fire kombinasjoner) 553-596 1185 - 1187 1160/ 1166 1660 - 1665

Matjord er en betegnelse pa det gverste jordsjiktet pa fulldyrka mark og er vanligvis ca. 30 cm dypt.
Under matjorda ligger undergrunnsjord av varierende tykkelse. Omrader som er overflatedyrka eller er
beitemark har vanligvis et tynnere og mindre homogent jorddekke. | skogsomrader er det stor
variasjon i jordtyper, fra tykke jorddekker og nzeringsrike jordarter i hayproduktive skogsomrader til
tynne eller neermest fravaerende jorddekker og naeringsfattige jordarter i lavproduktive skoger.

Avagraving, lagring oq tilbakefgring av matjord

Matjordsjiktet tas av og mellomlagres i ranker pa 2-4 meters hgyde slik at biologisk aktivitet i jorda
opprettholdes under mellomlagringen. Ved tilbakelegging av dyrkingsjord anvendes maskiner med lite
marktrykk for & unnga jordpakking slik at jordas produksjonsevne i sterst mulig grad ivaretas. Jorda
flyttes tilbake i omvendt rekkefalge av hvordan den ble tatt av, slik at det opprinnelige jordprofilet
gjenskapes. Matjord og undergrunnsjord skal ikke flyttes bort fra en eiendom uten at jordas status for
planteskadegjerere og floghavre er avklart.

Matjord fra omrader som permanent beslaglegges benyttes primeert til jordforbedring innenfor samme
eiendom som jorda ble fiernet fra. | tillegg benyttes noe av matjorda i veg- og baneanlegget.

Matjord fra omrader som midlertidig beslaglegges tilbakefares pa samme eiendom/teig som den ble
fiernet fra.

Figur 4-61. Skisse over prinsipp for lagring av matjord

Avgraving og lagring av undergrunnsjord

Av jordbruksmessige hensyn vil det ikke vaere behov for & ta av undergrunnsjord i omrader hvor det er
permanent beslagleggelse av dyrket mark, men stedvis er det behov for dette av anleggstekniske
arsaker.

Ved midlertidig beslagleggelse av dyrket mark skal det vurderes avtaking av undergrunnsjord i
omrader med leirholdig jord hvor faren for jordpakking er stor. En jordtypekartlegging skal gi grunnlag
for & angi i hvilke omrader undergrunnsjord av dyrkningsmessige arsaker bgr tas av.

Undergrunnsjorda utgjar et jordsjikt med varierende tykkelse, normalt omkring 50 cm.
Undergrunnsjorda kan lagres i hauger med inntil 5 m hgyde. Det er viktig at det ikke tas av mer
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undergrunnsjord enn ngdvendig da det i flere omrader kun er mulig & lagre undergrunnsjord pa dyrket
mark.

Behandling av frgbank

| omrader med naturlig vegetasjon og skog skal det tas av et lag med toppmasser, normailt i ca. 20 cm
dybde. Massene skal mellomlagres adskilt fra andre type masser i ranker. Stgrre rotter og stubber
skal kjares bort eller flises opp etter hogst og fgr avtaking av frgbank.

Frgbanken fra midlertidig beslaglagte areal skal fortrinnsvis tilbakefares der den opprinnelig ble tatt
fra. Frebank fra omrader som beslaglegges permanent kan benyttes som toppdekke pa massemottak
eller andre areal der det gnskes naturlig vegetasjon. Far anleggsarbeidene starter skal det lages en
plan for oppfalging av dette. En slik plan vil matte blant annet ta for seg oppbygging av lag og
handtering av hydrologi.

Miljgoppfalgingsplan for anleggsperioden, jfr. kap. 4.2.11, gir neermere kvalitetskrav og
oppfelgingspunkter for behandling av jord. Se rapport «Overordnet plan for massehandtering» (se
dokumentliste). Miljgoppfelgingsplan for anleggsfasen er innarbeidet i planens
reguleringsbestemmelser.

4.210 Stoy og luftforurensning i anleggsperioden
Stay

For handtering av stey fra anleggsvirksomhet skal Klima- og miljgdepartementets retningslinjer for
behandling av stgy i arealplanlegging, T-1442, legges til grunn. Stgygrensene for dag og kveld
varierer avhengig av lengde pa den totale driftsperioden for anleggene.

Det er utfart eksempler pa stgyberegninger knyttet til planlagt anleggsperiode, jfr. «Fagrapport stay og
vibrasjoner (se dokumentliste). Utredningen er basert pa informasjon som foreligger i denne
planfasen, noe som betyr at stgyberegningene er overordnet bade med hensyn pa lokalisering av
anleggsaktivitetene og driftstid. Hensikten med beregningene er a kartlegge hvilke omrader det kan
forventes stoyoverskridelser i deler av anleggsperioden.

Det er i utgangspunktet entreprengrens ansvar a planlegge og gijennomfgre arbeidet pa en mate som
tilfredsstiller grenseverdiene i T-1442. | tillegg ma entreprengren ha rutiner for nabovarsel. Ulemper
som bergrte naboer opplever ved bygg- og anleggsaktiviteter kan ofte reduseres gjennom gode
varslingsutiner.

Beregningsresultatene vises i form av stgysonekart med gjennomsnittlig stey for ulike
perioder/situasjoner i anleggsfasen. Det er beregnet en situasjon med de mest stgyende kildene i drift,
i tillegg til en mer moderat situasjon uten de mest stgyende kildene. Beregningssituasjonen uten de
mest stgyende aktivitetene anses a representere en lengre periode av anleggstiden. Staynivaene vil
variere innenfor de kartlagte periodene og vil dermed kunne avvike fra gjennomsnittet som
beregningsresultatene viser. Det skal gjgres mer detaljerte beregninger av anleggsstay i senere fase
av prosjektet.

Beregningene indikererer at naermeste bebyggelse vil kunne fa staynivaer over veiledende
grenseverdier pa dag og kveldstid i deler av anleggsperioden. Dette vil seerlig gjelde i de periodene de
mest stayende anleggsmaskinene som spunt, ramming og pigging er i bruk nzer tettsteder. Arbeid fra
riggomrader og omrader for mellomlagring naer bebyggelse kan ogsa medfare stgysjenanse.

Med unntak av degnkontinuerlige tunnelvifter pa tunnelstrekningen mellom Jong og Sundvollen, samt
tunneldriving inne i berg, er det i hovedsak ikke planlagt steyende arbeider pa nattetid. | enkelte
omrader nzer atkomsttunneler pa denne tunnelstrekningen kan det bli overskridelser pa natt. Generelt
bgr nattarbeid unngas i den grad det er mulig.

Erfaring tilsier at overskridelse av veiledende grenseverdi ved massetransport kun vil veere i
umiddelbar neerhet til anleggsvegen og er derfor av lokal karakter. Sjenansen fra massetransport kan
likevel veere betydelig, og er satt sammen av flere faktorer som stay, stev og ugnsket trafikk med store
maskiner i neermiljget.
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Transport av masser ut fra atkomsttunneler og byggegroper i lgpet av et dagn er vanligvis beskjedne
sammenliknet med trafikken pa offentlige veger. Denne trafikken kan det veere aktuelt & inkludere i
beregningene av anleggsstay for veger og omrader der massetransporten vil utgjere en merkbar
forskjell pa steynivaet, dvs. en gkning av stayniva ved bebyggelsen pa over 3 dB fra eksisterende
situasjon. Det antas at veger med anleggstrafikk far mindre gkning i stgyniva enn dette, men dette
skal vurderes neermere i senere fase av prosjektet.

Luftforurensning

For handtering av luftforurensning i bygge- og anleggsperioden skal Klima- og miljgdepartementets
retningslinjer for behandling av luftkvalitet i arealplanlegging T-1520 kap. 6.3, legges til grunn for
giennomfgring av avbgtende tiltak. Aktuelle kilder til luftforurensing omfatter blant annet
stevgenererende aktiviteter. Aktuelle situasjoner hvor det kan oppsta luftforurensing og mulige tiltak er
omtalt naermere i Miljgoppfalgingsplan for anleggsperioden, se neste kapittel.

Miljgoppfalgingsplan for anleggsperioden, jfr. kap. 4.2.11, gir naermere kvalitetskrav og
oppfelgingspunkter for handtering av stgy og stav.

4.2.11 Miljooppfoelging i anleggsperioden

Det er for fellesprosjektet Ringeriksbanen og E16 utarbeidet en MOP, Miljgoppfalgingsplan for
anleggsfasen. MOP er byggherrens plan for & sikre at milighensyn ivaretas i anleggsfasen. MOP skal i
henhold til reguleringsbestemmelsene legges til grunn for byggeplan og utbygging av veg- og
jernbaneanlegget

For & unnga negativ pavirkning pa naturmiljg, landskap, kulturminner, naermiljg, friluftsliv og
landbruksjord, falger fellesprosjektet tiltakshierarkiet som vist i figur nedenfor. Hvis det ikke er mulig &
unnga inngrep skal det foretas tiltak som begrenser eller reduserer omfanget av inngrepet.

Figur 4-62 Hierarki over tiltak for & unnga negativ pavirkning ved utbyggingsprosjekter.

Hensikten med miljgoppfalgingsplanen er & sammenstille og synliggjare for naboer, bergrte og
myndigheter hvordan FRE16 vil ta miljghensyn i anleggsperioden for prosjektet. Dokumentet
utarbeides samtidig med reguleringsplanen, og i dialog med kommunal og regionale myndigheter.
MOP skal bidra til & redusere den usikkerheten som bergrte opplever i tilknytning til anleggsfasen, og
legges til grunn i det videre arbeidet med gjennomfgring av tiltaket.
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Miljgoppfalgingsplanen redegjar for miljgfaglige kvalitetskrav og tiltak innenfor falgende tema:

¢ Naturmangfold e Stey og vibrasjoner

e Landskap og visuelt miljg e Utslipp til luft, vann og grunn

e Kulturminner og kulturmiljg e Avfallshandtering

e Neaermiljg og friluftsliv e Materialvalg, energibruk og

e Naturressurser klimabudsjett

e Massehandtering, massetransport og e Setninger og stabilitet
masselager

For driftsfasen til det nye anlegget vil det utarbeides egne dokumenter for a ivareta miljghensyn som
sikrer overlevering av miljgdokumentasjon fra prosjektet til forvaltning, drift og vedlikehold av anlegg.
Aktuelle tema vil bl.a. veere rutiner for:

vedlikehold av konstruksjonene (veger, bruer og tunneler)

vedlikehold av stgyskjermer, viltgjerder og sikkerhetsgjerder.

vedlikehold av grgfter, stikkledninger og kulverter samt overvaking av massestabilitet.
vegetasjonspleie langs banen

4.2.12 Barn og unge i anleggsperioden

Hensynet til barn og unges oppvekstsvilkar skal ivaretas ved gjennomfgring av tiltaket. | mange
omrader pagar anleggsperioden over flere ar, og dette vil prege omgivelsene til mange barns
oppvekst. Gjennomfgring av tiltaket innebaerer at arealer som er brukt av barn og unge ikke blir
tilgjengelige over en kortere eller lengre periode, og at veger der barn og unge ferdes blir bergrt av
anleggstrafikk. Gjennomfaring av tiltaket innebaerer ogsa at arealer som blir brukt av barn og unge kan
bli utsatt for stey, stev og rystelser. Anleggsomrader og riggomrader gjerdes inn.

Reguleringsplanforslaget omfatter ikke seerskilte tiltak for barn- og unge i anleggsperioden, men
mange av de tiltakene som er innarbeidet i planforslaget for a redusere konsekvenser i
anleggsperioden vil veere seerlig viktige for barn. Dette gjelder blant annet trafikksikkerhetstiltak langs
vegnettet for & separere gdende og syklende fra anleggstrafikk. Mange av trafikksikkerhetstiltakene
har varig verdi og gjennomfgres som permanente filtak.

I reguleringsplanens bestemmelser er det satt rekkefalgebestemmelser og vilkar for opparbeidelse av
gang- og sykkelveger og gang- og sykklelvegforbindelser som skal opprettholdes i hele
anleggsperioden. | stor grad gjelder dette forbindelser som er mye brukt som skoleveg, eller er til
andre malpunkter for barn og unge. Over Bymoen og Mosmoen er det satt krav til opprettholdelse av
gangveger og layper som krysser trasé for a opprettholde kryssinger av linja ogsa i anleggsperioden.

Miljgoppfalgingsplanen for anleggsfasen omfatter blant annet rutiner for varsling og informasjon om
anleggsarbeider for a forebygge usikkerhet og utrygghet. Informasjon om anleggsarbeider planlegges
rettet mot blant annet skoler.
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4.3 Planformal og virkemidler i planen

4.3.1 Regulering i tre vertikalniva
Reguleringsplanen viser reguleringsformal i tre vertikalnivaer:

- Vertikalniva 1: Under grunnen (tunnel).
- Vertikalniva 2: P& grunnen/vannoverflaten
- Vertikalniva 3: Over grunnen (bru).

Regulering pa grunnen/vannoverflaten gjelder ogsa under og over grunnen der hvor det ikke er
spesifisert vertikalniva 1 eller 3 i formal.

Regulering av veg og bane under grunnen (vertikalniva 1)
Tunnelstrekninger av veg og bane er regulert i vertikalniva 1. Reguleringsformalet er veg (med
benevnelse 1_SV) og bane (med benevnelse 1_BA).

1_SV og 1_BA inkluderer, i tillegg til selve hovedlgpet for tunnel, tverrforbindelser, nisjer, bergsikring
etc. Formalet utgjgr et volum med utstrekning 20 meter over tunneltak og under tunnelsale, samt
minimum 20 meter til side for ytre tunnelvegg. Mange steder er den horisontale utstrekningen av
formalet under bakken regulert sterre omfang enn minimum, blant annet for & gi en viss fleksibilitet til
linjefaringen av tunnelen. Innarbeidet i formalet ligger bestemmelser knyttet til at det ikke er tillatt med
paeleramming, boring, sprenging mv. inn i dette tunnelvolumet

Dersom tunneloverdekning er mindre enn 20 meter reguleres ogsa terrengoverflaten.
Reguleringsformalet pa terrengoverflaten i disse omradene varierer avhengig av gjeldende arealbruk
og plansituasjon, samt tunneleiers behov for & ha kontroll med arealbruken. Der det reguleres til annet
formal enn veg- og baneformal reguleres en sikringssone (H190) som angir restriksjon for tiltak i
grunnen, som paeleramming, boring, sprenging mv. Omrader naer tunnelportaler og selve portalene er
alltid regulert til veg- eller baneformal.

Figur 4-63 Prinsipp for regulering av samferdselsformal under grunnen.

4.3.2 Arealformal og hensynssoner i reguleringsplankartet

Nedenfor gis det en oversikt over reguleringsformal, hensynssoner, bestemmelsesomrader og
juridiske linjer som er nyttet i reguleringsplanen.
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Tabell 4-10. Oversikt over arealformal, hensynssoner, bestemmelsesomrader og andre juridiske linjer og

symboler i reguleringsplanen.

Kode og reguleringsformal Benevnelse | Kommentar

Bebyggelse og anleqq:

1001: Bebyggelse og anlegg BA Generelt bygge- og anleggsformal med
bestemmelser for det enkelte felt. Til BA10 og BA21
gis det bestemmelser om midlertidige og
permanente tiltak som kan/skal gjennomfares fgr
etablering av permanent bruk av omradet.

1110: Boligbebyggelse B Omrade regulert til boligbebyggelse, konsentrert
boligbebyggelse eller frittliggende boligbebyggelse i
gjeldende regulering, eller bebygd, uregulert
omrade. Regulert areal viderefgres som
boligbebyggelse med bestemmelser knyttet til det
enkelte omrade.

1130: Sentrumsformal BS Gjelder viderefgring av formal i del av gjeldende
plan ved Vik.

1160: Offentlig og privat BOP Gjelder viderefgring av formal for

tienesteyting idrettsanlegg/badeanlegg fra gjeldende planer.

1161: Barnehage BBH Regulering til barnehage i eksisterende regulering
viderefgres.

1165: Forsamlingslokale BFL Del av omrader regulert til forsamlingslokale i
gjeldende reguleringer, hvor formalet viderefares.

1201: Steinbrudd og massetak |BSM Regulering av massetak hvor formalet viderefares.

1300: Neeringsvirksomhet Del av omrader regulert til ulike typer naering i
gjeldende reguleringer, hvor formalet viderefgres
som generell neeringsvirksomhet, med
bestemmelser knyttet til hvert enkelt felt om type
neering.

1360: BV Deler av gjeldende regulering for bensinstasjon pa

Bensinstasjon/vegserviceanlegg Sundvollen bergres i anleggsperioden. Formal
viderefgres med bestemmelser.

1400: Idrettsanlegg BIA Del av omrader regulert til idrettsanlegg i gjeldende
reguleringer, hvor formalet viderefares.

1510: Energianlegg BE Gjelder viderefgring av formal energianlegg fra
gjeldende reguleringsplan.

1540: Vann- og avlgpsanlegg BVA Eksisterende og nye omrader for etablering av
kommunalteknisk infrastruktur, vann- og avigp.

1550: Renovasjonsanlegg BRE Omrade for gjenvinningsanlegg

1610: Lekeplass BLK Gjelder viderefgring av formal lekeplass/fellesareal
fra gjeldende planer.

1900: Angitt bebyggelse og Gjenbruksanlegg for behandling av byggerastoff

anleggsformal kombinert med Reguleringsformal 1590 (annen saerskilt angitt

andre angitte hovedformal bebyggelse og anlegg) kombinert med
reguleringsformal 5100 (LNF for ngdvendige tiltak
for stedbunden neering)
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Samferdselsanleqq og teknisk
infrastruktur:

2001: Samferdselsanlegg og S Generelt samferdselsformal. Formalet er brukt ved

teknisk infrastruktur ankomstsone/kollektivt knutepunkt mellom
eksisterende E16 og stasjon pa Sundvollen,
stasjonstorg ved Hgnefoss stasjon og uavklart
vegareal nord for Honefoss stasjon. Omfatter
kjgreveg, holdeplasser for buss og drosje,
parkering, ankomstsone ved stasjon mv.

2010: Veg SV, f SV, Generelt vegformal, inkludert annen veggrunn.

1_SV, 3_SV | Brukt der det ikke er skilt mellom kjgreveg og annen

veggrunn, dette omfatter blant annet: Eksisterende,
uregulerte veger som inngar i planen, men hvor det
ikke er planlagt tiltak.
Felles veger er benevnt f_SV.
Veg under grunnen/i tunnel er benevnt 1_SV.
Omfatter ogsa nisjer, tekniske rom, volum for
bergsikringstiltak mv.
Veg over grunnen/bru er benevnt 3_SV.

2011: Kjgreveg SKV Kjgrebane og skulder.

2015: Gang- og sykkelveg SGS Offentlig gang- og sykkelveg

2018: Annen veggrunn, tekniske | SV Omfatter grgfter, tekniske installasjoner, tekniske

anlegg. bygg, driftsveger, fyllinger, skraningsutslag,
feltlandingsplasser mv., som forutsettes & innga i
vegens eiendomsomrade.

2019: Annen veggrunn, SVG Omfatter enkelte arealer hvor det skal veere en

grgntareal seerlig tilpasning til omgivelser mht. vegetasjon og
landskap. Forutsettes & innga i vegens
eiendomsomrade.

2020: Bane SB, 1_SB, | Generelt baneformal, inkludert annen banegrunn.

3_SB Omfatter stasjonsomrader, areal til hensetting, areal

til drift av bane mv., som spesifisert ved
feltinndeling i bestemmelser.
Bane under grunnen/i tunnel er benevnt 1_SB.
Omfatter ogsa nisjer, tekniske rom, volum for
bergsikringstiltak mv.
Bane over grunnen/bru er benevnt 3_SB.

2021: Trasé for jernbane STJ Kjgreveg for bane ut til og med
kontaktledningsmast.

2028: Annen banegrunn, SBT Omfatter grafter, tekniske installasjoner, tekniske

tekniske anlegg bygg, fyllinger, skraningsutslag, driftsveger, mv.,
som forutsettes & innga i banens eiendomsomrade.

2029: Annen banegrunn, SBG Omfatter enkelte arealer hvor det skal veere en

grgntareal

seerlig tilpasning til omgivelser mht. vegetasjon og
landskap. Omfatter ogsa omrader for geotekniske
tiltak.
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2073: Kollektivholdeplass SKH Bussholdeplasser

2074: Pendler-/innfartsparkering | SPI Pendlerparkering ved Hgnefoss stasjon.

2082: Parkeringsplasser SPP Regulert parkering ved Helgelandsmoen og pa
Tolpinrud.

2900: Angitte SAA SAA20 og SAA21 er kombinert formal annen

samferdselsanlegg/teknisk veggrunn teknisk/vegserviceanlegg. Formalet er

infrastruktur kombinert med brukt ved Styggdalskrysset.

andre angitte hovedformal

Grennstruktur:

3020: Naturomrade - GN Gjeldende regulering til grennstruktur som

grennstruktur viderefgres.

3031: Turveg GT,3_GT Regulert turveg som viderefgres fra gjeldende
regulering eller som reguleres som del av tiltaket
3_GT12 er overgangsbru for friluftsliv pa Bymoen.

3040: Friomrade GF Friomrade

3060: Vegetasjonsskjerm GV Del av gjeldende regulering til parkbelte.

Forsvaret:

4001: Forsvaret M Del av gjeldende regulering til militaert formal.

Landbruks-, natur- og

friluftsomrader:

5100: LNF for ngdvendige tiltak |L Generelt LNF-areal innenfor byggegrenser, bergrt

for stedbunden neering av rigg- og anleggsdrift eller permanente
terrengtiltak.

5120: Naturformal av LNF LNA LNF-omrade hvor natur utgjer hovedformalet,
berart av rigg- og anleggsdrift eller ligger innenfor
byggegrenser. Brukt hovedsakelig pa
kantvegetasjon og tilhgrende arealer mot Storelva.

5130: Friluftsformal LF Omfatter LNF-omrader blant annet innenfor
markagrensa, enkelte spredtbygde og tidligere
uregulerte omrader samt ubebygde omrader bergrt
av geotekniske tiltak ved Hanefoss stasjon og
Randsfjordbanen.

5300: Naturvern

Bruk oq vern av sjg og

Omfatter skogarealer med regulert klimavernsone.

vassdragq:

6800: Kombinerte formal i sjg og | VKA Omrade regulert til natur- og friluftsomrade i sjg- og

vassdrag med eller uten vassdrag. Vannareal som er bergrt av midlertidige

tilhgrende strandsone eller permanente tiltak, som ikke inngéar i andre
formal.

Hensynssoner Benevnelse | Kommentar
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Sikrings-, stoy og faresoner

140: Frisikt

NI

Omrader utenfor regulert veggrunn som skal ha
krav til frisikt.

190: Sikringssone for
konstruksjoner og bergtunneler

(2NN

H190-1 omfatter omrader ved brufundamenter,
lasmassetunneler og tilsvarende konstruksjoner.
H190-2 omfatter omrader med mindre enn 20 m
overdekning over og til side for bergtunnel.

310: Ras- og skredfare

v

Framstilt pa egen kartserie. Basert pa NVEs
aktsomhetskart og prosjektets farekartlegging.

320: Flomfare

70

Framstilt pa egen kartserie (samme som ras og
skred). Basert pa NVEs flomsonekartlegging.

370: Hgyspenningsanlegg

v

Eksisterende og omlagte hagyspent
stramoverfagringsanlegg.

Sone med sarlige hensyn

560: Bevaring naturmiljg

L1560 /
/%fg/' ,//

Naturtypelokalitet verdisatt til A-lokalitet iht. DN-
handbok 13 eller korridor for vilt ved
faunapassasijer.

570: Bevaring kulturmiljg

M7

Hensynssone rundt ikke-vernede kulturminner.

Sone som er bandlagt eller
skal bandlegges

720: Bandlagt etter 72 Omrade som er vernet/skal vernes i medhold av

naturmangfoldloven naturmangfoldloven kap. V

730: Bandlagt etter 7 Automatisk fredede kulturminner og

kulturminneloven forskriftsfredede kulturminner.

Bestemmelsesomrader Benevnelse | Kommentar

Midlertidige anleggsomrader #1:#9: | || Omrade med bestemmelser om anleggsvirksomhet
L for veg- og jernbaneutbygging utenfor permanent

regulering til veg og bane. Sonen fijernes etter
avsluttet anleggsdrift og arealene far permanente
formal som angitt i plankartet.

Inndelt i typeomrader iht. bestemmelser:

- #1 Midlertidig anleggsomrade pa land

- #2 Midlertidig anleggsomrade; omrade for
permanent masselagring

- #3 Midlertidig anleggsomrade i sjo —
utfyllingsomrader

- #4 Midlertidig anleggsomrade i sjo —
brubygging,

- #5 Midlertidig anleggsomrade i sjo —
ledningsanlegg

- #6 Midlertidig anleggsomrade langs
Seltebekken

- #7 Midlertidig jernbanespor

- #8 Midlertidig anleggsomrade, omrader for
ledninger i grunnen

- #9 Synneren
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Kvalitets- og funksjonskrav il #11 - #41: ] | Kvalitets- og funksjonskrav til utferelse av anlegg

bruer og underganger | som angitt i planens bestemmelser

Frigivelse av automatisk fredede |# sterre enn || Automatiske fredede kulturminner som sgkes frigitt.

kulturminner 180 L

Andre juridiske linjer og Symbol Kommentar

punktsymbol

1211: Byggegrense — == | Regulert byggegrense for ny E16 og
Ringeriksbanen er vist pa plankart.

1215: Bebyggelse som "~._ .~ | Bebyggelse som forutsettes fiernet som en del av

forutsettes fiernet | y ! | giennomfaringen av tiltaket.

1222: Frisiktlinjer — — — — | Frisiktlinjer i kryss.

1227: Regulert stgyskjerm JLLr Regulert plassering av stgyskjerm

1235: Sikringsgjerde Regulert plassering av sikringsgjerde for vilt ved

I7 veg og bane

1241: Stenging av avkjarsel “ Avkjersel som er forutsatt stengt.

1242: Avkjarsler 4—) | Regulert plassering av midlertidige og permanente
avkjarsler til permanent veg. Detaljert plassering av
avkjagrsel skal avklares med vegeier.

Arealformal er nummerert i plankartet der det er behov for differensiering av bestemmelser for enkelte

formalsfelt.

4.3.3

Fremtidig arealbruk innenfor planomradet

Reguleringsplanen angir rammer for fremtidig arealbruk.

| tillegg til arealer for ny veg og bane som reguleres til samferdselsformal, omfatter reguleringsplanen
arealer i tilknytning til ny trasé for veg og bane som er ngdvendig for bygging og drift. Dette er arealer

som:

- reguleres til en permanent, ny bruk

bergres i anleggsperioden og permanent ved stgrre terrengendringer (masselagring og andre
utfyllinger, tiltak for grunnstabilisering), men hvor arealbruk kan gjenopptas etter endt anlegg
bergres i anleggsperioden og arealbruk kan gjenopptas etter endt anlegg

ligger over tunneler med liten bergoverdekning, men som ikke er forutsatt & innga i veg- og
banes eiendomsomrade og arealbruk viderefgres

ligger innenfor byggegrense for veg og bane

Der hvor dagens arealbruk/arealformal viderefgres under og/eller etter endt anlegg, kan det bli knyttet
nye varige bestemmelser til bruken av arealene som fglge av reguleringsplanen. Dette kan innebaere
restriksjoner knyttet til den fremtidige bruken av arealene. Dette gjelder blant annet der hvor
reguleringsplanen angir:

reguleringsformal under grunnen. | disse omradene er det bestemmelser knyttet il
arealformalet over grunnen som forbyr tiltak som paeleramming, boring, sprenging mv. som
bergrer regulert tunnelvolum, jfr. kap. 4.3.1

byggegrenser for veg og bane.

bestemmelser til formal som skal ivareta grunnstabilitet.

omrader med sikringssone H190 (sikring av konstruksjon, tunneler og stabilitet for veg og
bane).

omrader bergrt av andre hensynssoner eller juridiske linjer og symboler.
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4.3.4 Bestemmelser til reguleringsplan

Reguleringsplanen angir i ngdvendig omfang bestemmelser og retningslinjer til reguleringsplanen.
Bestemmelsene omfatter:

- Fellesbestemmelser for hele planomradet

- Krav om, og retningslinjer for, detaljregulering

- Bestemmelser til arealformal

- Bestemmelser til hensynssoner

- Bestemmelser til bestemmelsesomrader

- Rekkefelgebestemmelser og vilkar for gjennomfgring.

Bestemmelsene danner, sammen med plankartet, juridiske rammer for gjennomfaringen av tiltaket.
Nedenfor omtales enkelte deler av bestemmelsene naermere.

Krav om, og retningslinjer for detaljrequlering (reguleringsbestemmelsene pkt. nr. 3)

For enkelte omrader som er omfattet av reguleringsplanen er det i bestemmelsene fastsatt krav om
utarbeidelse av detaljregulering eller annen reguleringsplan for utbygging til formal angitt i plankartet.
Dette plankravet gjelder ikke omrader som er ngdvendig for bygging av ny veg og bane, men omfatter:

- Generelt bygge- og anleggsformal ved Sundvollen (felt BA10 i plankartet). Det skal planlegges
for bymessig bebyggelse med hgy tetthet og god tilgjengelighet til kollektive transportmidler og
til ga- og sykkeltilbud. Arealbruken skal ha hovedvekt pa bolig med tilhgrende tjenestetilbud og
fellesfunksjoner, herunder utenders oppholds- og aktivitetsarealer. Omradeutnyttelsen (totalt
bruksareal i % regnet for hele omradet) skal vaere minimum 100 %. Gjelder for planalternativ
Sundvollen B.

- Generelt bygge- og anleggsformal ved Hgnefoss stasjon (felt BA20 og BA21 i plankartet). BA
20 omfatter areal hvor avklaring av arealbruk pagar i delvis parallell planprosess i Ringerike
kommune. BA21 omfatter mulig areal for byutvikling over ny kulvert i Storskjeeringa.

- Areal regulert til nzering og offentlig/privat tjenesteyting pa Helgelandsmoen (felt BOP12, BN10,
BN11, BN12 og BN13).

- Kombinert formal vegserviceanlegg/annen veggrunn teknisk i Styggdalen, felt SAA20 og 21.
Far utbygging til vegserviceanlegg kreves det detaljreguleringsplan.

Kvalitets- og funksjonskrav til bruer og underganger mv. (reguleringsbestemmelsene pkt. nr. 6.2)
Disse bestemmelsene omfatter seerskilte krav til utferelse for enkelte konstruksjoner, for & sikre
hensyn til seerlige interesser som skal ivaretas ved gjennomfgring av reguleringsplanen. Dette
omfatter hensyn til blant annet naturverdier, viltkryssinger og friluftsliv. Det er videre satt enkelte
kvalitetskrav til konstruksjoner som omfatter krav til lysapning, samt funksjonskrav til opparbeidelse av
stasjonshall pa Hgnefoss stasjon.

Rekkefglgebestemmelser og vilkar for giennomfgring (reguleringsbestemmelsene pkt. nr. 7)
Bestemmelsene omfatter i hovedsak krav til tiltak pa eksisterende vegnett fer oppstart av anlegg,
giennomfaring av stgytiltak, samt krav om opprettholdelse av gang- og sykkelveger og
turvegforbindelser i anleggsperioden.

| planbeskrivelsens kapittel 4.1 og 4.2 er det angitt enkelte permanente og midlertidige tiltak som er
planlagt giennomfart i en viss fase av anleggsgjennomfaringen, eller infrastruktur som er forutsatt
holdt &pen gjennom anleggsomrader under anleggsgjennomfaringen. Gang- og sykklelvegforbindelser
kan bli stengt i kortere perioder eller midlertidig lagt om som felge av anleggsgjennomfgringen.

4.3.5 Tidligere vedtatte reguleringsplaner som erstattes

Reguleringsplanen for Ringeriksbanen og E16 bergrer en rekke gjeldende reguleringsplaner i
kommunene Bzerum, Hole og Ringerike.
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Reguleringsplan for Sundgya (planID 0612 200603 i Hole kommune) og GS Snyta Tolpinrud (planiD
0605 247 i Ringerike kommune) erstattes i sin helhet av ny reguleringsplan. @vrige reguleringsplaner
erstattes delvis. Planer som blir helt eller delvis erstattet fremgar av tabell nedenfor.

Tabell 4-11 Gjeldende reguleringsplaner som helt eller delvis erstattes av reguleringsplanen.

PlaniD Plannavn Ikrafttredelsesdato
Baerum kommune
0219 2011013 E16, Bjgrum — Hole grense 19.06.2013
0219 2005034 Bjegrnegard idrettspark med tilstgtende landbruk 13.06.2007
0219 1998030 Nytt dobbeltspor Lars Jongs vei — Asker grense 26.09.2001
0219 1998029 Nytt dobbeltspor Sandvika — Lars Jongs vei 15.12.2000
0219 1993022 Tanumveiomradet 31.05.2000
0219 1979042 Jong vestre/Emma Hjort syd 28.07.1982
0219 1975001 Granasen/Vagebytoppen 15.09.1980
0219 1978025 Tanumveien, fra Raeverud til Tanum skole 06.05.1980
Hole kommune
0612 201405 Lgkenenga vest 14.03.2016
0612 201403 Elstangen Barnehage 03.11.2014
0612 201106 Gang- sykkelveg Rarvik - Sundvollen oppvekstsenter 20.09.2013
0612 201103 E16 Baerum grense - Skaret 10.06.2013
0612 200909 G/S-veg Elstangen-Rgrvik 14.12.2009
0612 200906 Lgkenenga 200/4 24.06.2009
0612 200902 G/S-veg Svensrud-Viksenga 16.03.2009
0612 200805 Helgelandsmoen Neeringspark 15.12.2008
0612 200803 Tomtefelt gnr.190/50 Kroksund 10.08.2008
0612 200703 Del av Sundvollen sentrum 25.06.2007
0612 200606 E16 Tyriheim 19.10.2006
0612 200603 Sundgya 03.04.2006
0612 200401 Viksenga 03.04.2004
0612 200203 Elstangen 09.09.2002
0612 200002 Rudsgdegarden — nytt sykehjem 09.10.2000
0612 199905 Kjelleberget 13.12.1999
0612 199201 Helgelandsmoen-militeer del 29.06.1992
0612 199101 Lgkenhaugen 11.03.1991
0612 198801 Elstangen hotel 19.08.1988
0612 198701 Sollihggda 28.09.1987
0612 198702 Vik m/E68 28.09.1987
0612 198601 Svensrudmoen-Mosmoen 23.06.1986
0612 198403 Kroksund 1 16.08.1984
0612 198301 Sundvollen sentrum 09.05.1983
Ringerike kommune
0605 369 Hofsfossveien 1,3 og 5 12.12.2013
0605 323-04 Eikeli sgr, naeringsomrade 04.05.2013
0605 339 Veienmarka busslomme 24.11.2011
0605 268-02 Myra og Hvelven 08.11.2011
0605 294-01 Rv. 7 Ramsrud-Kjeldsbergsvingene 05.10.2009
0605 307-03 Tolpinrud Vest 20.02.2008
0605 200-03 Veien kulturminnepark 22.11.2007
0605 304-02 Kryss E16 x Rv 35, ved Styggdalen 02.05.2007
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0605 244-02 E16 Rv7 Rundkjgring 02.07.2003

0605 127-05 Molvald 22.05.2003

0605 247 GS Snyta Tolpinrud 30.08.2001

0605 222 GS Heradsbygda 27.10.1994

0605 195 Veienmarka 3 29.11.1990

0605 201 Veien Vegkryss 21.07.1989

0605 42-01 Omr. ved Norderhov Gamlehjem 28.04.1987

0605 127-03 Molvaldomradet 26.06.1986

0605 140-01 Veienmarka smahusbebyggelse 29.11.1984

0605 157 Dagali 02.06.1983

0605 194 Veienmarka 2 25.02.1982

0605 149 Veienmoen 2 06.11.1981

0605 64-02 Hgnefoss Sentrum 20.12.1976

0605 108 Rv7 Veien Ramsrud 17.09.1976

0605 105 Rv7 Samfunnshuset Randsfjordbanen 18.12.1975

0605 77 Teglverkstomten 14.08.1974

0605 67-04 Tolpinrud 06.10.1971

0605 42 Heradsbygda 22.02.1962

0605 38 Hoyby 15.10.1960

0605 15 S-V Norderhov 25.09.1947

4.3.6 Erverv av grunn og rettigheter

Vedtatt reguleringsplan gir grunnlag for nedvendig grunnerverv for & gjennomfgre tiltaket. Dette
gjelder bade permanent erverv av grunn og midlertidig erverv av rettigheter til anleggsgjennomfering.
Planforslaget innebaerer innlgsning og riving av boliger og fritidsboliger. Bygninger som skal innlgses

er merket med kryss i plankartet.

Fellesprosjektets anbefalte planforslag (jfr. kap. 4.1 og 6) omfatter 7767 daa pa
grunnen/vannoverflaten, 9369 daa under grunnen (tunnel) og 164 dekar over grunnen (bru). Dette
fordeler seg pa hovedformal i reguleringsplanen som vist i tabell under.

Tabell 4-12 Areal av reguleringsformal pa grunnen/vannoverflaten, under grunnen og over grunnen som inngar i

reguleringsplanen. Tabellen viser arealtall for anbefalt planforslag, samt endringer ved valg av andre alternativer.

Anbefalt planforslag omfatter liten fylling p& Sundvollen (alt. Sundvollen A), ikke kryss p& Helgelandsmoen (alt.
Helgelandsmoen B) og fylling p& Meelingen (alt. Meelingen B). Alle arealtall er oppgitt i dekar.

Reguleringsformal pa Anbefalt Kryss Lang bru | Stor fylling
grunnen/vannoverflaten planforslag Helge- Mzlingen | Sundvollen
landsmoen

Areal Endring Endring Endring
Bebyggelse og anlegg 347 +3 +1 +60
Samferdselsanlegg og teknisk infrastruktur 2718 +11 -47 -15
Grgnnstruktur 49 0 0 +22
Forsvaret 97 0 0 0
Landbruks-, natur- og friluftsomrader 4350 -13 +22 +4
Bruk og vern av sjg og vassdrag 228 0 0 +70
Reguleringsformal under grunnen Areal daa
Samferdselsanlegg og teknisk infrastruktur 9369 0 0 0
Reguleringsformal over grunnen (bru) Areal daa
Samferdselsanlegg og teknisk infrastruktur 164 0 +121 0
Grgnnstruktur 0,4 0 0 0
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Anbefalt planforslag omfatter 2939 daa regulert til hensynssoner. Disse sonene gar pa tvers av
reguleringsformalene. Dette arealet fordeler seg pa ulike typer hensynssoner som vist i tabell under.

Tabell 4-13 Areal av hensynssoner som inngar i reguleringsplanen. Anbefalt planforslag omfatter liten fylling pa
Sundvollen (Alt. Sundvollen A), ikke kryss pa& Helgelandsmoen (alt. Helgelandsmoen B) og fylling pa Mzelingen
(alt. Maelingen B). Tabellen viser arealtall for anbefalt planforslag, samt endringer ved valg av andre alternativer.

Alle arealtall er oppgitt i dekar.

Anbefalt Kryss Helge-| Lang bru | Stor fylling

Hensynssoner planforslag| landsmoen | Malingen | Sundvollen
Areal Endring Endring Endring

H140 Frisikt 0 0 0 0
H190 Sikringssone for brufundamenter, 0 +27 0
geotekniske tiltak mv. 327
H370 Hayspenningsanlegg 1477 0 0 0
H560 Bevaring naturmiljg 632 0 -25 +49
H570 Bevaring kulturmilja 356 0 0 +2
H720 Bandlegging lov om naturvern 74 0 0 0
H730 Bandlegging kulturminneloven 28 0 0 0

Anbefalt planforslag omfatter 4854 dekar bestemmelsesomrader. Av dette utgjer 4453 dekar
midlertidige anleggsomrader, 174 dekar kulturminner som sgkes frigitt og 227 dekar @vrige

bestemmelsesomrader.

De midlertidige anleggsomradene er delt i typer som angitt i tabell under.

Tabell 4-14 Areal av midlertidige anleggsomrader som inngér i reguleringsplanen. Anbefalt planforslag omfatter
liten fylling p& Sundvollen (alt. Sundvollen A), ikke kryss pa Helgelandsmoen (alt. Helgelandsmoen B) og fylling
pa Meelingen (alt. Meelingen B). Tabellen viser arealtall for anbefalt planforslag, samt endringer ved valg av andre

alternativer. Alle arealtall er oppagitt i dekar.

Anbefalt |Kryss Helge-| Lang bru | Stor fylling
Midlertidige anleggsomrader planforslag| landsmoen |Mzlingen| Sundvollen
Areal Endring Endring Endring
Midlertidig anleggsomréde pa land, #1 3666 -2 -1 +85
Midlertidig anleggsomrade og permanent 356 0 0 0
masselagringsomrade, #2
Midlertidig anleggsomrade i sjg — 85 0 -1 +73
utfyllingsomrader, #3
125 0 0 0
Midlertidig anleggsomrade i sjg — brubygging, #4
. o o 191 0 0 -3
Midlertidig anleggsomrade i sjg —
ledningsanlegg, #5
Midlertidig anleggsomrade langs Seltebekken, 9 0 0 0
#6
Midlertidig jernbanespor, #7 20 0 0 0
Midlertidig anleggsomrade, omrader for 2 0 0 0
ledninger i grunnen, #8
Synneren, #9 1 0 0 0
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Gjennomfaring av tiltaket innebaerer at eksisterende bebyggelse pa over 60 eiendommer i
planomradet forutsettes helt eller delvis fijernet. De aktuelle byggene er markert i plankartet og er
planlagt innlgst.

Enkelte av eiendommene hvor det er forutsatt fiernet bebyggelse, kan trolig reetableres med dagens
bruk etter gjennomfgring av anleggsarbeider. Dette fordi bebyggelsen ligger nzert stgyende og/eller
langvarige anleggsarbeider og bebyggelsen er ikke vurdert & kunne ha dagens bruk i
anleggsperioden.

Ved riving av verneverdig bygning skal bygningen dokumenteres fagmessig ved oppmaling, foto og
grundig beskrivelse av konstruksjon, rominndeling og overflater. Regional kulturminneforvaltning i
Viken fylkeskommune avgjer hvilke bygninger som skal dokumenteres og nivaet pa dokumentasjonen
for de ulike bygningene.

Tiltak for & skjerme, flytte eller erstatte Svensrud naturbarnehage sine bergrte utebaser ma veere
giennomfart fgr anleggsstart. Utebasene fremgar ikke av plankartet.

4.3.7 Tillatelser og vedtak etter andre lover

Planprogrammet gir en omtale av forholdet til annet lovverk, og hvordan dette er ivaretatt eller er
forutsatt ivaretatt. Reguleringsplanen har viktige grensesnitt mot lovverk det kan kreves tillatelse etter.
Nedenfor er det listet opp lovverk som tiltaket vil kreve seerskilt tillatelse etter, enten for gjiennomfaring
av anlegget, eller for a sette infrastrukturen i drift. Lista er ikke uttemmende.

Kulturminneloven

For inngrep i automatisk fredete kulturminner kreves dispensasjon etter kulturminneloven § 8. Det er
giennomfart omfattende arkeologiske undersgkelser. Dette arbeidet er forelapig ikke rapportert. Det
endelige behovet for & sgke om dispensasjon fra fredninger er derfor ikke avklart. | forstaelse med
Riksantikvaren vil dette bli gjort i etterkant av hgring og offentlig ettersyn, men fgr planvedtak.

Naturmangfoldloven

Tiltaket medfarer inngrep i et naturreservat. Etter naturmangfoldloven § 48 kreves det da dispensasjon
fra vernet, eventuelt opphevelse eller omgjaring av vernet. Det gjennomfgres egen prosess om dette.
Se ogsa kap 3.3.3 om gkologisk kompensasjon.

Vannressursloven og lakse- og innlandsfiskloven

Tiltaket medfarer mange sma og noen store inngrep i vassdrag. Vannressursloven og vannforskriften
stiller krav til utforming med sikte pa & forhindre negativ miljgpavirkning, herunder inngrep i allmenne
interesser knyttet til vassdrag. Ogsa forskrift om fysiske tiltak i vassdrag (i medhold av lakse- og
innlandsfiskloven) krever tillatelse for a iverksette fysiske tiltak i vassdrag som endrer vilkar for fisk.

Det er utarbeidet egen rapport som naermere beskriver fysiske tiltak i vassdrag, se dokumentliste.
Planforslaget og prosjekterte Igsninger vurderes a ivareta de allmenne vassdragsinteressene og
naturmangfoldverdiene som lovverket her skal ivareta. Det legges derfor til grunn at det ikke er behov
for seerskilt behandling av enkeltelementer i planforslaget etter vannressursloven.

Forurensningsloven med forskrifter

Gjennomfgring av tiltaket medfgrer en risiko for forurensning. Reguleringsplanen avklarer i prinsippet
dette, ved at det er forutsatt tiltak for & handtere avrenning og utslipp til vassdrag, tiltak mot stgy i
anleggs- og driftsfasen mm.

For enkelte typer utslipp er det imidlertid ikke hensiktsmessig & fastsette vilkar for forurensende utslipp
i reguleringsplanen: Dels er myndighetsforhold regulert i forurensningsloven med forskrifter, og dels er
hjemlene for a sette vilkar mer presise i forurensningslovverket, gitt at det ligger en reguleringsplan i
bunnen der arealbruken er avklart og fastsatt. Det forutsettes derfor egne sgknadsprosesser for
tillatelse til anleggsdrift etter lovens § 11, for utfylling i sjg og for handtering av vann fra vegtunnelen
og rensedammer i driftsfasen m.m.
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Vegloven

Klassifisering av det nye vegsystemet skal avklares som en egen prosess. «Lov om vegar»
(Vegloven) gir i §§ 3, 4, 5, 7 og 8 regler for handtering av saker knyttet til opptak, omklassifisering og
nedlegging av offentlig veger. Offentlige veger er riksveger, fylkesveger og kommunale veger.

Dette skal skje gjennom egen saksbehandling slik loven angir. Innenfor planomradet gjelder dette
deler av dagens E16 og fylkesveg 155 ved tilknytning til det nye krysset med E16 ved Elstangen.

Ny firefelts motorveg pa strekningen Elstangen — Vekrysset med tilhgrende ramper i planskilte kryss
vil innga i riksvegnettet. Det foreslas at dagens E16 pa strekningen Elstangen —

Styggdalen omklassifiseres il fylkesveg. Fv. 155 fra Utstranda vil bli fart fram til nytt kryss pa
Elstangen.

Nye kommunale veger og gang- og sykkelveger som etableres i forbindelse med prosjektet, vil bli
handtert etter naermere avtaler med kommunene iht. gjeldende regelverk.

Energiloven
Anlegg for produksjon, omforming, overfgring og fordeling av elektrisk energi krever konsesjon etter

energiloven. Dette vil blant annet gjelde overfgringsledninger for strem, og etablering av
omformerstasjon for banestremforsyning. Disse anleggene er unntatt fra behandling etter plan- og
bygningsloven, jf. plan- og bygningslovens §1-3.
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5 KONSEKVENSER AV PLANFORSLAGET

5.1 Metode og tema

| trad med plan- og bygningsloven § 4-2 og forskrift om konsekvensutredninger, er det utredet
konsekvenser av tiltaket. Utredningstema, utredningsomfang og metode for konsekvensutredningen er
presentert i Planprogrammet fastsatt av Kommunal- og moderniseringsdepartementet 4.9.2017.

Konsekvensvurderinger er gjort i samspill og koordinert med utforming av tiltaket som en del av
grunnlaget for valg av lgsninger slik at de blir sa gode som mulige nar alle forhold er avveid.

Metoden for konsekvensutredningen legger til grunn de to veilederne handbok V712 fra Statens
vegvesen «Konsekvensanalyser» og handbok JD20 fra Bane NOR «Metodehandbok.
Samfunnsgkonomiske analyser for jernbanen». For enkelte deltema er det i tillegg benyttet andre
fagspesifikke veiledere. Disse er omtalt i fagrapportene for hvert tema.

Konsekvensutredningen er en samfunnsgkonomisk analyse som omfatter bade prissatte og ikke-
prissatte tema. Prissatte konsekvenser gjelder virkninger som kan males i kroner. Ikke prissatte
konsekvenser er virkninger det er umulig eller uhensiktsmessig a prissette. | stedet benyttes
formaliserte kvalitative vurderinger for & vurdere konsekvenser.

| tillegg til de to hovedelementene i den samfunnsgkonomiske analysen, er ogsa disse
tilleggsvurderingene gjennomfart:

e Lokal utvikling
e Samfunnssikkerhet
¢ Klimabudsjett og klimavirkninger

| dette kapitlet oppsummeres de utredningene som etter planprogrammet utgjar
konsekvensutredningen. Utredningene bygger pa metodegrunnlaget som er forutsatt og presentert i
planprogrammet. Mer utfarlig om metode for hvert tema og en grundig dokumentasjon og analyse er
presentert i egne temautredninger slik det framgar av dokumentlista bak i planbeskrivelsen.

Utredningene er i utgangspunktet utarbeidet i forbindelse med planforslaget som ble utarbeidet til
offentlig ettersyn varen 2018. Ved bearbeiding av planforslag etter haring av samlet planforslag varen
2018 er det gjort supplerende konsekvensvurderinger knyttet til endringer av planforslag, jfr.
dokumentliste og oversikt over dokumenter som har vaert pa haering hgsten/vinteren 2018/2019.

Konsekvensgraden er justert som fglge av endringer av planforslag for temaene landskapsbilde,
naturmangfold og naermiljg og friluftsliv pa delomradde Sundvollen — Kroksund. Konsekvensgraden for
tema kulturmiljg er endret pa delstrekning Kjellerberget — Helgelandsmoen, pga nye funn av
automatisk fredete kulturminner. Disse justeringen pavirker ikke samlet konsekvens for disse
temaene.

Risiko- og sarbarhetsanalysen og temarapport lokal- og regional utvikling er oppdatert etter
gjennomfgrte hgringer av planforslag. @vrige temarapporter er ikke oppdatert. Teksten i dette kapitlet
(kapittel 5) er i sin helhet oppdatert i henhold til endelig planforslag.

5.2 Referansealternativet

Konsekvensene av tiltaket vurderes mot et referansealternativ, et «nullalternativ», som er en framtidig
situasjon dersom det bare gjennomfgres allerede vedtatte tiltak. For denne planen er nullalternativet
dagens trafikksystem, fremskrevet med normalt vedlikehold og forventet utvikling i omradet uten ny
veg og bane.

Gjeldende reguleringsplaner i og ved planomradet inngar i nullalternativet, dvs. at arealbruken i disse
legges til grunn. For veg og jernbane legges det til grunn at fglgende utbygginger i og ved
planomradet er gjiennomfert:
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. E16 Sandvika — Wgyen, firefelts veg under bygging

. E16 Bjgrum — Skaret, firefelts veg, reguleringsplan er vedtatt
. E16 Skaret — Hogkastet forutsettes utbygd som firefelts veg, reguleringsplan vedtatt i desember
2017

Ved sammenligning mot nullalternativet legges disse forholdene til grunn:
J Apningsar for hele tiltaket er satt til 2028

. Sammenligningsaret er fgrste hele driftsar etter 2028
. Prognosearet er 20 ar etter apning
. Analyseperioden er 40 ar etter apning

5.3 Prissatte konsekvenser

Ved beregning av samfunnsgkonomisk analyse av prissatte konsekvenser av & bygge ny veg og
bane, forutsettes det at apningsar og sammenligningsar er 2028.

Samlet sett er netto naverdi av prissatte nytte- og kostnadseffekter av Ringeriksbanen og ny E16
beregnet til om lag +12 milliarder kroner, med en netto naverdi per budsjettkrone pa +0,29.
Hovedpostene i analysen er vist i tabellen nedenfor.

Tabell 5-1. Samfunnsgkonomisk nytte og kostnad for tiltaket. Naverdi i milliarder 2017-kroner. Sammenligningsar
og apningsar: 2028. Positive tall er endringer som bidrar til gkt samfunnsgkonomisk nytte. Negative tall er
endringer som bhidrar til redusert samfunnsgkonomisk nytte.

Milliarder kroner
1 Nytte for trafikanter og transportbrukere 26,0
2 Nytte for operaterer -2,0
3 Offentlig nytte -39,7
4 Nytte for samfunnet for gvrig -7,9
5 Restverdi 121
6 Netto samfunnsgkonomisk nytte -11,5
7 Netto nytte per budsjettkrone (NNB) -0,29

Trafikantnytte
Nyttevirkningene for trafikantene er beregnet til knapt 26 milliarder kroner. Dette omfatter beregnet

verdi av den reduserte reisetiden mellom Osloomradet og Ringeriksomradet som tiltaket gir opphauv til.
De trafikale effektene av tiltaket er store og komplekse, og det skjer betydelige endringer i
befolkningens reiseomfang, reisemal og reisemidler.

Nytte for operaterer

Operatarer er kollektivselskap og bompengeselskap. Ringeriksbanen gjgr at reisetid og distanse
mellom Sandvika og H@nefoss reduseres, slik at kostnadene ved a drive et gitt togtilbud ogsa
reduseres. Som felge av den kraftige gkningen i antall avganger pa Bergensbanen og nytt togtilbud til
Honefoss, aker likevel kostnadene for kollektivoperatgrene med 1,9 milliarder kroner i naverdi.

Det blir imidlertid en kraftig gkning i billettinntektene pa 4 milliarder, bade som falge av at tog blir mer
attraktivt pa grunn av kortere reisetid og pa grunn av at prisen pa togreiser for eksempel mellom Oslo
og Bergen blir noe redusert gjennom maten prisene pa tog og buss antas a bli satt pa (prisen star i et
visst forhold til kostnadene). Kollektivselskapene vil dermed fa et redusert driftsunderskudd med 2
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milliarder kroner. Det offentlige forutsettes a redusere sine tilskudd til kollektivselskapene med samme
belap, dvs. 2,1 milliarder kroner, slik at overskuddet i kollektivselskapene holdes uendret.

Sektoren Operatgrer omfatter ogsd bompengeselskap. Som fglge av at FRE-prosjektet med det nye
togtilbudet farer til redusert bilkjgring pa omkringliggende veger der det allerede er
bompengefinansiering, vil inntektene fra disse bompengeprosjektene ga ned. Nedgangen i disse
bompengene er 2 milliarder kroner i naverdi.

Operatarnytten samlet gar dermed ned med 2 milliarder kroner. Komponentene i operatgrnytten er
vist i Tabell 5-2.

Tabell 5-2. Komponenter i operatgrnytten. Naverdi i milliarder kroner. Positive tall er endringer som bidrar til gkt
samfunnsgkonomisk nytte. Negative tall er endringer som bidrar til redusert samfunnsgkonomisk nytte.

Milliarder kroner
1 Kostnader kollektivselskap -1,9
2 Billettinntekter kollektivselskap 4,0
3=1-2 Overfgringer fra det offentlige -2,1
4=1+2+3 | Overskudd kollektivselskap 0,0
5 Inntekter bompengeselskap -2,0
6 =4+5 | Operatarnytte -2,0

Offentlig nytte
Offentlig nytte er summen av alle endringer i offentlige inntekter og utgifter som fglge av tiltaket.

Denne posten er sterkest pavirket av investeringskostnaden. | utredningen av prissatte konsekvenser
er det benyttet et preliminaert estimat pa 32 mrd NOK (2017 kroner, ekskl. mva) som er basert pa
teknisk detaljplan fra september 2017. Prosjektet skal jobbe systematisk og malrettet med
kostnadsreduksjoner og optimaliseringer i 2019 fram til prosjektet vil bli fremmet for
investeringsbeslutning.

| tillegg til investeringskostnadene bidrar driftsutgifter til jernbaneinfrastrukturen og gkte utgifter il
vegvedlikehold til & redusere offentlig sektors nytte. En viss reduksjon i overfaringer til
kollektivoperatarer trekker i motsatt retning.

Nytte for samfunnet for gvrig

Nytten for samfunnet for gvrig reduseres med om lag 8 milliarder kroner som fglge av prosjektet,
ifalge beregningene. Det er skattekostnaden pa 20 prosent av gkt offentlig finansieringsbehov som
utgjer den stgrste delen av denne negative nytteeffekten.

Restverdi

Restverdien er naverdien av summen av alle nytte- og kostnadseffekter etter utlopet av
analyseperioden (som er 40 ar) fram til utlapet av levetiden for prosjektet (65 ar). Trafikantnytten
utgjer den starste delen av restverdien.

Betydningen av levetid

Levetiden pa 65 ar er begrunnet i at det er et vektet gjennomsnitt av den levetiden som anbefales for
vegprosjekter (40 ar) og den for baneprosjekter (75 ar), der vektingen av de to levetidene er basert pa
bidraget til trafikantnytten fra henholdsvis vegdelen og jernbanedelen av prosjektet. Det er gjort
felsomhetsberegninger av levetidsforutsetningen. Fem ars lengre eller kortere levetid i beregningene
trekker netto naverdi opp eller ned med 1,5 til to milliarder kroner i forhold til det foretrukne estimatet.
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Jkt befolkningsvekst pa Ringeriksregionen

Resultatene er basert pa transportanalyser der Statistisk sentralbyras middelframskrivning av
folkemengden pa kommuneniva fra 2016 er lagt til grunn. Dersom Ringeriksbanen og ny E16 blir
bygget ma det forventes at befolkningsveksten i Ringeriksregionen blir stgrre enn hva denne
framskrivingen tilsier. Netto naverdi av Ringeriksbanen er beregnet a bli om lag om lag 5 milliarder
kroner hgyere enn tallene over dersom det legges til grunn én prosents hgyere arlig befolkningsvekst
pa Ringeriksregionen enn i SSBs middelframskrivning bade i nullalternativet og tiltaksalternativet.

5.4 I|kke-prissatte konsekvenser

5.41 Generell metode

| det falgende beskrives tiltakets ikke-prissatte konsekvenser for temaene landskapsbilde, naermiljg og
friluftsliv, naturmangfold, kulturmiljg og naturressurser. Det er utarbeidet egne temarapporter for hvert
fagtemaomrade som finnes som separate underlagsrapporter til planbeskrivelsen. | dette dokumentet
gjengis et sammendrag for hvert tema og en samlet sammenstilling av de ikke-prissatte
konsekvensene for tiltaket som helhet.

Planprogrammet angir utredningsbehov og metode for ikke-prissatte konsekvenser spesifikt for denne
planen. Metoden for vurdering av ikke-prissatte konsekvenser falger hovedtrekkene i Statens
vegvesens handbok V712. Handboka kom i revidert utgave i 2018, men prosjektet har brukt 2014-
utgaven fra starten av. Utredningsprogrammet for de ulike temaene oppsummeres i fglgende tabeller i
planprogrammet:

Landskapsbilde, tabell 5-3
Neermiljg og friluftsliv, tabell 5-4
Naturmangfold, tabell 5-5
Kulturmiljg, tabell 5-6
Naturressurser, tabell 5-7

Konsekvensutredningen bestar av tre-trinn:

e Trinn 1: Verdi.
Alle delomrader gis en verdi for hver av de fem ikke-prissatte konsekvenstemaene.
Verdivurderingen gjgres for situasjonen i nullalternativet. Grunnlag for verdivurderinger er blant
annet befaringer, kartstudier, bruk av flyfoto samt materiale fra tidligere og nyere registreringer og
utredninger. Verdivurderingene gjgres med anerkjente faglige kriterier, bl.a. handbok V712.

e Trinn 2: Omfang.
Omfang er et utrykk for hvordan et delomrade pavirkes av tiltaket — i negativ eller positiv grad.
Omfang vurderes i forhold til endringer fra null-alternativet basert pa kriterier i handbok V712.

e Trinn 3: Konsekvens.
Konsekvens uttrykkes som et forhold mellom verdi og omfang. Konsekvensene angis pa en skala
fra stort negativt omfang til stort positivt omfang, med opptil fire minus (-) for negative
konsekvenser og opptil fire pluss (+) for positive konsekvenser.

Kap. 6.2 i Handbok V712 gir en mer utdypende gjennomgang av metoden for ikke-prissatte temaer.

Dersom tiltaket i anleggsfasen medfgrer permanent miljgskade, inngar dette i vurderingen av
konsekvenser. Dersom konsekvensene er midlertidige, omtales de for seg som konsekvenser i
anleggsperioden, i den grad dette er kjent i utredningsfasen. Her inngar forslag til tiltak som eventuelt
kan legges inn i miljgoppfelgingsplanen (MOP).

Omradebetegnelser

Konsekvensutredningen er delt i seks omrader; kalt utredningsstrekninger, jf. figur 5-1. For hvert tema
gis en gjennomgang av de ikke-prissatte konsekvensene for disse seks omradene. Tittel pa
delkapitlene under hvert tema gjenspeiler inndelingen. Innen disse omradene benyttes ulike
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betegnelser pa geografisk avgrensning. Nedenfor gis en gjiennomgang:

Varslingsomrade. Omradet som ble avgrenset da varsling av planoppstart ble annonsert og
gjengitt i planprogrammet. Dette omradet gjenspeiler at tiltaket i startfasen ikke var definert.
Varslingsomradet ble satt stort nok til & fange opp mulige lgsninger og inngrep etter hvert som
planen ble konkretisert.

Planomrade. Dette avgrenses av den formelle plangrensen til reguleringsplanen for et omrade.
Planomradet sikrer tilstrekkelig areal til gjennomfering av tiltaket, med bestemmelser om
arealbruk, beskrivelse av tiltakets fysiske utstrekning og tilhgrende elementer. Det er knyttet
reguleringsbestemmelser til planomradet, som er likt for alle utredningstema.

Influensomrade. Virkningene av tiltaket vil vanligvis strekke seg ut over planomradet. Omradet der
virkninger kan opptre, kalles influensomradet. Dette vil variere med tema. Influensomradet
avgrenses til omrader der det kan ventes vesentlige virkninger av tiltaket. For noen tema kan
influensomrade strekke seg lagt ut over planomradet, som f.eks. neermiljg der virkningene av
avlastet vegnett kan veere en viktig del av konsekvensutredningen.

Utredningsomrade. Dette er omrader som omfattes av utredningen og inngar i analysene. Ofte vil
det veere det samme som influensomrade, men kan ogsa omfatte varslingsomradet selv om deler
av dette ikke blir pavirket av tiltaket.

Delomrade. Delomrader er en analytisk inndeling av influensomradet i mindre enheter. Et
delomrade er definert som et omrade som har en enhetlig funksjon, karakter og verdi og brukes il
a fastsette verdi, omfang og konsekvens.

Alternative planforslag

Pa tre utredningsstrekninger er det som tidligere omtalt to alternative planforslag. Disse er
konsekvensutredet som resten av strekningene. Dette gjelder

Dagsonen Sundvollen — Kroksund
- Alternativ A: Fylling for Sundvollen stasjon og landskapstilpasning (liten fylling)
- Alternativ B: Fylling for Sundvollen stasjon og tilrettelegging for tettstedsutvikling

Strekning Kjellerberget — Helgelandsmoen
- Alternativ A: Med kryss mellom ny E16 og Gomnesveien
- Alternativ B: Uten kryss

Strekning Helgelandsmoen — Prestemoen
- Alternativ A: Lang bru over Malingen
- Alternativ B: Fylling pa Maelingen med bru over Storelva og opp til Prestemoen
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Figur 5-1. Kart som viser inndel

5.4.1 Landskapsbilde
Grunnlag og metode

ing i utredningsstrekninger

| Statens vegvesens handbok V712 (2014) defineres landskapsbilde som «et uttrykk for et omrades
visuelle seerpreg og karakter, og er basert pa fagtradisjoner innen landskapsarkitekturen. Temaet tar
for seg hvordan landskapet oppleves romlig, ut fra omgivelsene. Landskapsbilde omfatter alle

omgivelsene, fra det tette bylandskap til det ubergrte naturlandskap.»
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Handboken legger til grunn at dette utredningstemaet omhandler visuelle kvaliteter ved landskapet, og
ikke landskapets bruksverdi, produksjonsverdi, gkologiske verdi eller kulturhistoriske verdi, - som alle
dekkes av andre temaene under ikke prissatte konsekvenser.

Omfanget av et tiltak for landskapsbilde vurderes ut ifra tiltakets linjefaring, skala og utforming. Disse
parameterne er ikke malbare under anleggsperioden, og det er vurdert som lite hensikismessig a
vurdere konsekvenser i anleggsperioden for landskapsbildet. Virkninger av anleggsperioden er bare
en del av konsekvensutredningen i den grad de fgrer til varige endringer.

Jernbanetunnel Jong — Sundvollen

Omradebeskrivelse og verdivurdering

De gstligste omradene ved Jong er typiske for Oslofjordsregionen, med sma lommer av dyrka mark
inne blant tettbygde boligomrader. Terrenget er lavtliggende og avgrenses av askammer. Mot
nordvest markerer bla. Tanumasen, Ringiasen, Ramsasen og kulturlandskapet mellom disse,
overgangen til de helhetlige skogsomradene i Vestmarka og Krokskogen. De nevnte asene tegner
markerte terrengformer i nord-sgr-retning og deler landskapet opp i smaskala former. Mellom
Ringiasen i vest og Tanumasen i gst, ligger Tanumplataet, et tydelig avgrenset kulturlandskap.

Vestmarka og Krokskogen inngér i et stort sammenhengende naturomrade som gar langt utenfor
dette planomradet. Ved Sundvollen far man et nytt landskapsskille der marka mgter Steinsfjorden i en
bratt skogkledt skraning. Herfra apner landskapet seg nordover mot Ringerike.

Konsekvenser

Pa denne strekningen, der hovedtiltaket ligger i tunnel, blir omfanget for landskapsbildet beskjedent.
Den stgrste pavirkningen pa landskapsbildet gjelder deponering av tunnelmasser.
Masselagringsomradene legges til utvalgte lokaliteter, ikke i tilknytning til alle tverrslag, men styrt til
omrader som har best forutsetning for & kunne absorbere massene. De store masselagringsomradene
i Avtjerna-omradet plasseres i et landskap som i dag har reduserte kvaliteter og til de deler av
markaomradene som i dag er pavirket av teknisk infrastruktur. Masselagringsomradene ved Avtjerna
gir middels negativ konsekvens lokalt, etter forutsatt istandsetting.

Utredningsstrekningen sett under ett er likevel bare moderat pavirket av tiltaket. Det er imidlertid noe
usikkerhet nar det gjelder utforming av ressursbank pa Avtjerna, spesielt bygningsvolumer.

Samlet konsekvens for landskapsbilde vurderes som ubetydelig — liten negativ (0/-).

Dagsone Sundvollen og Kroksund

Omradebeskrivelse og verdivurdering

Strekningen omfatter fiordrommet rundt Kroksund og Sundvollen. Det hgyereliggende kollete
skoglandskapet pa Krokskogen faller bratt ned mot Steinsfjorden og danner en markert vegg mot
fiordrommet. Denne sammenhengende assiden stiger fra 63 moh. ved innsjgen til over 500 moh. i
marka, og er eksponert mot gyene i fiorden og de bebygde omradene pa Kroksund. Fjorden med
strandsoner er variert og opplevelsesrik. Steinhvelvbrua over sundet trekkes fram som et verdifullt
landemerke som sees fra nord og s@r. Fjordrommet binder sammen Tyrifjorden og Steinsfjorden.

Utsikten fra kanten av Krokskogen og nordover er et kjent motiv som representerer regionen godt;
Tyrifjorden og Steinsfjorden avskjeerer det store sammenhengende skogsterrenget i sgr, og danner
overgangen mot det bglgende kulturlandskapet pa Ringerike nordover. Dagens E16 er et tydelig
element i dette bildet, der den karakteristiske vinklede kryssingen over Kroksundet tegner en tydelig
linje i landskapet, bade sett fra dette standpunktet og nede fra fjorden.

Konsekvenser

Denne utredningsstrekningen er kort, men kompleks. Konsekvensgraden veksler fra positiv til negativ.
Pa sarsiden av fijorden inneholder tiltaket omfattende sideanlegg, som ikke bare knytter seg til
fremfering av veg og bane. Pa Elstangen fremstar tiltaket, pa utfylt grunn, med en raushet i arealbruk
og utforming som integrerer det omfattende nye anlegget til eksisterende landskap. Ved Sundvollen er
den store utfyllingen (alternativ B) gitt en utforming som tar hensyn til opprinnelig strandsone og som
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tilpasser seg landskapsformene i omradet. Planen fastsetter en opparbeidelse av strandsonen langs
alt utfylt areal og langs Kleivbekkens omlagte lgp. Dette sikrer en forankring av utfyllingsomradet i
fiordlandskapet. Utfyllingens starrelse er likevel utfordrende i det trange fjordlgpet. Bredden pa
vannspeilet reduseres til det halve i sundet, og selv om utformingen er tilpasset landskapets linjefaring
og uttrykk, vil tiltaket likevel representere en visuell forringelse av dagens karakteristiske sund, ved at
romlig og visuell forbindelse til Steinsfjorden svekkes.

En mindre utfylling (alternativ A) legger ikke pa samme mate beslag pa vannspeilet i sundet, og
begrenser det arealmessig omfang pa tiltaket. Fyllingen knytter seg imidlertid mer direkte til
jernbaneanlegget, og understreker linjefaringen pa dette. Den lille fyllingen gir mindre terrengmessig
forankring for stasjonsomradet, som i dette tilfellet blir mer eksponert mot fijorden enn ved en starre
fylling. Begge de to fyllingsalternativene har altsa fordeler og ulemper for landskapsbildet, og vurderes
som relativt sammenlignbare i graden av omfang.

Figur 5-2: Modellutsnitt som viser utfylt areal i Kroksundet, alternativ B. Til venstre sees nytt terreng som forankrer
vegbru ved Elstangen. Til hgyre sees utfylt areal pa Sundvollen, midlertidig tilsddd i pavente av sentrumsutvikling.

Pa nordsiden av Kroksundet knyttes anleggene til eksisterende terreng. Her er skalautfordringen
tydelig nar de store bruene skal landes mellom smahusbebyggelse. Skalaen er ogsa en utfordring nar
de nye bruene oppleves nede fra fjorden. Her blir dagens landskapsbilde kraftig endret, og det som i
dag oppleves som et tydelig definert fjordrom, blir stykket opp i mindre visuelle enheter. Dette
oppleves ikke tilsvarende negativt i fiernvirkning. Sett fra utsiktpunktene pa kanten av Krokskogen
ligger bade jernbane- og vegbruer godt forankret i de overordnede landskapsformene, og er med pa a
understreke eksisterende strukturer.

Tiltaket har likevel et negativt omfang pa denne strekningen, farst og fremst pa grunn av de to store
brukonstruksjonene, et stasjonsanlegg og et nytt lokalvegsystem. Omfanget av utfylling i Kroksund er i
denne sammenheng ikke det viktigste landskapsinngrepet-

Samlet konsekvens for alternativ A: liten - middels negativ konsekvens (-/ - -).
Samlet konsekvens for alternativ B: liten - middels negativ konsekvens (-/ - -).

Tunneler Kroksund — Kjellerberget

Omradebeskrivelse og verdivurdering

Nord for Kroksundet ligger skogkledde terrengrygger og apne jorder som danner en nordre vegg for
Steinsfjorden. Den starste ryggen er Gjesvalasen. Denne tegner et tydelig skille mot det
sammenhengende kulturlandskapet pa Gjesval og Fekjaer, kalt Smiujordet, og videre vestover mot
Rytteraker og Borgen. Dette er kulturlandskap med nasjonal verdi, representativt som kulturlandskap
og typisk for de artsrike kalkomradene i denne regionen. Vik sentrum ligger nord for det store
kulturlandskapet. Deler av tettstedet har reduserte visuelle kvaliteter og star i kontrast til den store
opplevelsesverdien i omkringliggende kulturlandskap.
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Figur 5-3: Jordbruksomradene ved Gjesval.

Konsekvenser

Bade veg og bane gar i tunnel gjennom denne strekningen, og har kun beskjedne tilleggsanlegg av
permanent art. Det etableres tre tunnelinnganger til tverrslag, som bare i liten grad pavirker
landskapsbildet. Den stgrste endringer i omradet er en heving av Smiujordet pa grunn av hgyden pa
jernbanekulverten. Denne hevingen vil ikke i seg selv bli tydelig, men den vil hindre siktlinjer som
eksisterer i dag.

For hele utredningsstrekningen under ett vurderes dette & ha liten negativ konsekvens (-)

Dagstrekning Kjellerberget — Helgelandsmoen

Omradebeskrivelse og verdivurdering
Nord for den lave, men markerte kalksteinsryggen Steinsasen ligger et slettelandskap som delvis
fremstar med vide, sammenhengende jordbruksarealer, og delvis bestar av tett bevokste skogsmoer.

Steinssletta er et kulturlandskap med nasjonal verdi. Den er ett av 22 utvalgte kulturlandskap i Norge,
og representerer flatbygdene. Det flate terrenget gir fa utsiktspunkter, men i det apne kulturlandskapet
er siktlinjene lange. Her oppleves kontinuiteten og inntrykkstyrken i slettelandskapet tydelig. Sletta er
et omrade det knytter seg identitet til for de reisende langs E16, der den fremstar med god
reiseopplevelse langs den snorrette vegen.

Vest for den apne sletta ligger store arealer med hayreist skog, hovedsakelig furu, som utgjer
klimavern for sletta. Inne i skogsomradene er det lite kontakt med landskapet utenfor. Omradene
fremstar som typiske representanter for den gstnorske furuskogen, og preger strekningen med sine
vide, tette skogsomrader.

Konsekvenser

Strekningen omfatter i hovedsak ett landskapsomrade. Veg og bane gar parallelt gjennom de
skogkledde moene mellom Kjellerberget og Helgelandsmoen. Dette er en landskapstype som har
gode forutsetninger for a kunne absorbere de store strukturene, og dempe visuell pavirkning pa
landskapet rundt. Traséen for veg og bane vurderes da ogsa som gunstig plassert giennom dette
delomradet med hensyn til de store landskapsverdier som finnes her, og som ikke blir vesentlig bergart.
Tiltaket ligger visuelt eksponert ved Helgelandsmoen og ved Selteveien. Det komplekse kryssomradet
ved Helgelandsmoen i planalternativ A og hevingen av Selteveien i terrenget representerer endringer i
landskapsbildet som lokalt gir negative konsekvenser.

Samlet konsekvens for strekningen med kryss pa Helgelandsmoen: liten - middels negativ (- / - -).
Samlet konsekvens for strekningen uten kryss pa Helgelandsmoen: liten negativ (-)
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Dagstrekning Helgelandsmoen — Prestemoen

Omradebeskrivelse og verdivurdering

Det overordnede landskapselementet pa delstrekningen er gitt av Storelvas meandrerende lap.
Storelva med sine avsngrte kroksjoer og markerte elveterasser ligger i nordre del av slettelandskapet,
i overgangen mot ravineterrenget lenger nord. Elvelandskapet er en mosaikk av naturpregede
omrader, kulturlandskap og bebygde omrader. Det er fa tekniske anlegg ved elvebredden, og mye av
denne er tilvokst med randvegetasjon. | det flate terrenget er vegetasjonen romdannende. Den bidrar
til & dele opp landskapet i mindre visuelle enheter, med kortere siktlinjer. Kanten av Prestemoen er
den mest markante terrengformen i omradet. Moen ligger knappe 30 meter over elvelandskapet, og
avsluttes bratt mot dette med en delvis tilgrodd rasskraning. | det ellers flate landskapet fremstar
denne brinken som et orienteringspunkt.

Helgelandsmoen, med tidligere militeerleir, nytt naeringsomrade under utvikling, samt et etablert
boligomrade, utgjer tettbebyggelsen i omradet. Utover dette er omradet spredt bebygd, med
gardsbebyggelse og enkelte eneboliger.

Konsekvenser
Det er to alternative planforslagene pa strekningen skiller seg fra hverandre med ulik vertikal
linjefering og brulengde over Storelva og Maelingen.

Figur 5-4: Bruene sett fra sgr mot nord, alternativ A til venstre og Alternativ B til hgyre.

De to alternativene vil pavirke landskapsbildet noe ulikt, og det er fordeler og ulemper ved begge.
Konsekvensgraden blir ikke vesentlig ulik, selv om A vurderes som noe mindre konfliktfylt enn B. Den
stgrste ulempen ved alternativ A er sgyleskogen den danner over Mzlingen, mens B-alternativets
fylling vil forringe lesbarheten og synligheten pa tvers av den flate elvesletta. Lavere linjefering pa
traséen vil ogsa oppleves som uheldig over Storelva, og den vil gi noe stgrre inngrep i kanten av
Prestemoen.

Alternativ A og B er like med hensyn pa anbefalte brutyper over Storelva. For landskapsbildet
oppleves det som at valget av ulikt uttrykk pa vegbruer og jernbanebru bidrar til & understreke
kompleksiteten i anleggene snarere enn & samle dem visuelt. Det ligger en arkitektonisk utfordring i a
fa skala og materialvalg i elementer og konstruksjon til & harmonere mellom de to anleggene.

Bade jernbane- og vegbruer skal stayskjermes. Det forutsettes tette skjermer for bade jernbane og
veg. Potensialet for reiseopplevelse som ligger i anleggenes hgye og frie linjefaring over Storelva og
Meelingen blir med dette spolert.

Pa denne utredningsstrekningen er det veg og banes passering av Storelva-omradet, samt
nzerferingen med den eldre bebyggelsen i Helgelandsmoen leir, som har stgrst negativt omfang. Dette
er omrader med hay verdi, som er sarbare for tekniske inngrep av denne skala. Leiromradet og
Storelva fremstar ogsa som en form for fokusomrader pa denne strekningen, ved at dette er
tilgjengelige, eksponerte omrader som mange bruker og har en tilknytning til. Tiltakets konsekvens i
disse omradene tillegges derfor ekstra vekt i vurderingen av utredningsstrekningen samlet.
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Samlet konsekvens for alternativ A: Middels negativ (- -)
Samlet konsekvens for alternativ B: Middels til stor negativ (- -/ - - -)

Dagstrekning Prestemoen — Veien/Hgnefoss

Omréadebeskrivelse og verdivurdering

Pa denne strekningen ligger veg og bane hevet opp fra slettelandskapet i s@r, og gar gradvis over fra
flat terrasse pa Prestemoen til et mer kupert ravineterreng lenger nord. Landskapet veksler mellom
skogkledde naturomrader og store, sammenhengende kulturlandskap. Et typisk trekk ved
ravinelandskapet er at det fremstar som lite retningsbestemt. Det preger ogsa hele denne strekningen,
som ikke har noen tydelig overordnet landskapsform. | dette landskapet utgjer veger og dagens
jernbanetraseer, i tillegg til elvene, stedsorienterende strukturer. | tillegg er de store gardene i de apne
kulturlandskapene viktige fokuspunkter.

Ve-krysset ligger pa en terrenghgyde som markerer slutten pa dalfgret langs Sogna og overgangen til
det apne Ringerike. Sar for dette er dagens E16 og jernbane tydelige visuelle strukturer som fremstar
som skille mellom bebygde omrader i @st og ravine- og jordbrukslandskap i vest. Store deler av
jordbrukslandskapet er tidligere ravinelandskap som er omformet i forbindelse med bygging av E16.
Andre tekniske strukturer som setter preg pa landskapet, seerlig over Tolpinrud, er de store
kraftlinjene. Hanefoss by ligger innenfor dette omradet, som med sin kvartalsstruktur og bybebyggelse
star i stor kontrast til omradene rundt.

Konsekvenser
Denne utredningsstrekningen er den mest komplekse av dagsonene, med sveert ulike
problemstillinger; traséene gar gjennom naturpreget landskap, verdifulle kulturlandskap, spredtbygd
landskap og urbane omrader. Anlegget omfatter bade trasé pa terreng, med store terrengendringer,
en rekke konstruksjoner og kryssomrader, stasjonsomrader, samt hensettingsomrade for tog. Tiltaket
har likevel giennomgaende lav negativ konsekvensgrad gjennom strekningen. Unntakene er i omrader
som har store kvaliteter. Det markante, naturlige ravineterrenget forflates, apnes opp og domineres av
tekniske inngrep som i struktur og skala darlig lar seg integrere i landskapet. Sterst negativ
konsekvens blir det i det store, apne kulturlandskapsomradet mellom Tolpinrud og Ve, som far lange
og inntrykkssterke siktlinjer brutt av de samme tiltakene. Her er landskapsverdien hay, og tiltakets
pavirkning pa landskapet omfattende.

Lt = — ,._ ‘.:-- -.:‘ b - £ _‘-.- :*-
Figur 5-5: Modellutsnitt som viser Sgrumjordet fra sgr. Hensettingsomradet nederst.

Landskapsbildet i flere delomrader er vurdert a bli sterkt forringet med middels til stort negativt
omfang. Dette er store omrader som til sammen dekker mesteparten av traséen mellom Korsdalen og
Ve. Stasjonsomradets positive konsekvens er til sammenligning liten og gjelder kun en avgrenset del
av tiltaket. Pa utredningsstrekningen sett under ett, vurderes tiltaket & ha middels negativ konsekvens
(--) for landskapsbildet.
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Samlet vurdering for landskapsbildet pé hele strekningen

For en samlet vurdering av hele strekning legges det vekt at store deler av strekningen ligger i
tunnelsoner som «sparer» landskapsbildet for pavirkning fra anlegget. | dagsonene, der traséen er
eksponert, ligger tiltaket jevnt over pa middels negativ konsekvens, noe hgyere for alternativ B over
Storelva og noe lavere for Igsning uten kryss pa Helgelandsmoen. Om effekten av disse variasjonene
er tilstrekkelig til & pavirke konsekvensgraden for hele strekningen, avhenger ogsa av andre forhold
enn det reguleringsplanen kan gi svar pa. For Storelva sin del vil endelig utforming og valg av brutype
ha mye a si for landskapsopplevelsen. Reguleringsplanen fastsetter ikke brutypen.

Planalternativet uten kryss pa Helgelandsmoen er mer skansom for landskapsbildet enn med kryss,
og at lang bru over Storelva/ Meelingen gir mindre inngrep i landskapet enn to bruer og fylling. For
avrig vurderes traséen under ett 8 ha middels negativ konsekvens (--) for landskapsbildet.

Dersom kombinasjonen av trasé uten kryss pa Helgelandsmoen kobles med sammenhengende, hay
bru over Mzlingen blir konsekvensgraden redusert noe til liten — middels negativ (-/--).

Tabell 5-2: Samletabell for landskapsbilde hele planomradet

Utredningsstrekning

Konsekvens

Tunnelstrekning Jong — Sundvollen

Ubetydelig — liten negativ

Dagsone Helgelandsmoen— Prestemoen

(0/)
Sundvollen A (liten Sundvollen B (stor
B fylling) fylling)
PEgEee Stneielin = [Sreisune Liten - middels negativ | Liten - middels negativ
(=) )
Tunneler Kroksund — Kjellerberget L1z (n_;agatlv
Med kryss Uten kryss
Dagsone Kjellerberget - Helgelandsmoen Liten - middels negativ Liten negativ
(-/--) ()
Alt. A (lang bru)

Middels negativ
(--)

Alt B ito brueri

Dagsone Prestemoen — Veien/Hgnefoss

Middels negativ
(--)

Samlet konsekvens hele traséen

Middels negativ
(--)

5.4.2 Neaermiljo og friluftsliv
Grunnlag og metode

Statens vegvesens handbok V712 (2014) definerer begrepene naermiljg og friluftsliv knyttet til
mennesket som brukere eller beboere, og til de fysiske omgivelsene som har betydning for dem:

¢ Neermiljg defineres som menneskers daglige livsmiljg, herunder omrader og ferdselsarer som
ligger i umiddelbar naerhet til der folk bor og omrader der lokalbefolkningen til daglig ferdes til

fots eller pa sykkel.

e Friluftsliv defineres som opphold og aktivitet i friluft med sikte pa miljgforandring og
naturopplevelse. | dette kan regnes bade naturterreng og rekreasjonsareal i tettsteder.
Neerturterreng er definert som store naturomrader (over 200 dekar) i tettsteder eller som
grenser til tettsteder. Rekreasjonsareal er definert som naturomrader av en viss starrelse
(minst 5 dekar) i tettsteder eller som grenser til tettsteder.

Begge definisjonene beskriver opphold og fysisk aktivitet i friluft knyttet til bolig og arbeidsplass, samt
tettstedsneere uteomrader, parker, byrom og friluftsomrader. Sentralt i temaet star folkehelse, trivsel,
sosialt liv og fysisk aktivitet. Motoriserte aktiviteter inngar ikke i temaet naermiljg og friluftsliv. Neermiljg
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og friluftsliv behandles i handbok V712 (2014) samlet, og de samme omradene kan ha betydning bade
som neermiljg og som friluftsomrade for befolkning utenfor den umiddelbare neerhet til omradet.

Neermiljg og friluftsliv er behandlet i flere utredninger i forarbeider med Ringeriksbanen og E16.
Forarbeidene og de involverte kommunenes egne kartlegginger av friluftsomrader etter
Miljadirektoratets veileder M98-2014 er en del av kunnskaps- og datagrunnlaget for
konsekvensutredningen. | tillegg er det det gjennomfert befaringer og avholdt meter med lokale
informanter, samt samarbeidsmeter med representanter fra kommunene og regionale myndigheter,
lokale og regionale kontakter.

Jernbanetunnel Jong — Sundvollen

Omradebeskrivelse og verdivurdering

De starste neermiljgverdiene er knyttet til tettbebyggelsen i omradet Jong — Tanum — Slependen. Her
er viktige malpunkter i gangavstand, som idrettsanlegget pa Jong/Bjgrnegard, skoler og barnehager.
Neermiljget har ogsa et velutviklet nettverk av turveger, gang- og sykkelveger. De viktigste omradene
for friluftsliv omfatter de store sammenhengende skogsomradene i Vestmarka og Krokskogen.
Omradene er en del av regionale friluftsomrader, og er underlagt bestemmelser i Markaloven, der
formalet bl.a. er & fremme og tilrettelegge for friluftsliv, naturopplevelse og idrett. Alle omrader innenfor
markagrensa er gitt stor verdi for friluftsliv. Tanumplataet er ogsa gitt stor verdi for neermiljg og
friluftsliv, som med store opplevelseskvaliteter og et godt utviklet turvegnett fungerer som
naerfriluftsomrade og grentkorridor mellom tettbebyggelsen i Beerum og Vestmarka, samt Sollihggda,
som er den sterste og viktigste innfallsporten til stier og lgyper i Vestmarka og Krokskogen.

Konsekvenser

Planlagt bane gar i tunnel pa strekningen, og tiltakene i planen har i liten grad varige konsekvenser for
naermiljg og friluftsomrader. Ved plasseringen av tunneltverrslag og masselagringsomrade er det sa
langt som mulig tatt hensyn til de mest verdifulle omradene med mange brukere og hgy
bruksfrekvens. Anleggsveger og riggomrader i marka er lagt til eksisterende veger, slik at det i liten
grad apnes for nye inngrep. Fullfaring av gang- og sykkelveg langs Slependveien til
Bjernegardssvingen vil bidra til trafikksikkerhet og bli et varig positivt tiltak.

Omfanget av varige endringer er stgrst for Avtjerna-omradet opp mot Sollihggda, der store arealer
mellom den spredte bebyggelsen og markagrensa vil bli brukt til massehandtering. Arealene nord for
dagens avkjgrsel skal etter anleggsslutt og oppfylling bli tilbakefart til LNF-omrade. Omradet er delvis
benyttet til masselager fra far, og tiltakene ligger i relativt god avstand fra tyngdepunktet i bebyggelsen
og de mest benyttete innfallsportene til marka pa Sollihggda. Omradet vil likevel baere preg av
masseoppfyllingen i lang tid. | arealene sar for dagens avkjarsel (BAA1) reguleres masselagerne il
gjenbruksanlegg for byggerastoff og det etableres nytt kryss med E16. Bebygde eiendommer
innlgses, og den sgrlige delen framstar etter dette som uten verdier og konsekvenser for naermilja. For
friluftsliv vil etablering av permanent gjenbruksanlegg bergre randsonen til marka direkte, og gdelegge
lokale turstier i omradet mellom Skoglund og Avtjerna, og fa betydelig lokal negativ nzervirkning for
hytter og stier i tilgrensende omrader bade innenfor og utenfor markagrensa. For strekningen som
helhet vurderes likevel tiltakene i liten grad a pavirke samlet attraktivitet, tilgjengelighet og
bruksmulighet for friluftsliv i permanent situasjon. Samlet konsekvens vurderes som liten negativ (-).

Mens tiltakene i planen har lite varig fotavtrykk for naermiljg og friluftsliv, er det store negative
konsekvenser forbundet med selve anleggsfasen. Massetransport, stgy og st@v, barrierevirkninger,
arealbeslag og omlegging av adkomster vil, i tillegg til Avtjerna, saerlig pavirke boligomrader, gang- og
sykkelveger, neerturomrader og andre uteomrader i omradet Jong — Tanum, inkludert skole- og
idrettsanlegg pa Bjernegard.

Dagsone Sundvollen — Kroksund

Omréadebeskrivelse og verdivurdering
Omradet omfatter begge sider av Kroksundet i Hole kommune. De stgrste naermiljgverdiene pa
sgrsiden av Kroksundet er knyttet til viktige malpunkter i hverdagslivet pa Sundvollen. Boligomradene
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Grendokka og Klokkerbratan har bl.a. gangavstand og trygg skoleveg til Sundvollen oppvekstsenter
med barnehage og flerbrukshall. | strandsonen ligger det badeplasser pa Storgya, Elstangen, Rarvik
Camping og Slettgya, og ballplass i Sundvollbukta. P& nordsiden av Kroksundet ligger ogsa boliger og
institusjoner, bl.a. Hole bo- og rehabiliteringssenter. Tilgjengeligheten til strandsonen rundt sundet er
sterkt redusert av dagens E16 og privatisering. Neermiljg i hele omradet er ogsa preget av stgy fra
dagens E16. Tyrifjorden, Storgya, Steinsfijorden og Krokkleiva er alle friluftsomrader med stor lokal og
regional verdi. Omradene har helarsbruk og et stort spenn av aktiviteter fra badeliv, fiske og batliv ved
fiorden, til turer i den bratte Krokkleiva opp mot plataet pa Krokskogen og Kongens, Dronningens og
Kronprinsens utsikt.

Konsekvenser

Tiltakene i planen har bade positive og negative konsekvenser pa strekningen. Mellom Elstangen og
Sundvollen pa sarsiden fylles det utenfor dagens strandsone for a gi plass til nytt E16-kryss, bruer og
ny jernbanestasjon. Badeplasser og andre oppholdsarealer blir gdelagt, men erstattes av nye
grentarealer langs fjorden pa utfylt areal der det sikres allment tilgjengelig strandsone med gode
kvaliteter for ferdsel og opphold. Dette er planmessig sikret i alternativ B, men er ogsa fullt mulig a fa
til i alternativ A, da pa regulert banegrunn. Boligomrader og friluftsomrader pa og ved fjorden far
likevel relativt sterkt forringet attraktivitet for ferdsel, aktiviteter og opphold. Opplevelseskvalitetene
knyttet til friluftsomradene reduseres gjennom brukryssingenes fysiske og visuelle dominans, samt
stay fra veg og bane. Stgyskjerming av bruene vil dempe stayniva og stayutbredelse i naeromradene.

De positive konsekvensene er i hovedsak knyttet til avlasting av dagens E16, som gir redusert stgy og
forbedret opplevelseskvalitet for ferdsel, aktiviteter og opphold i naeromradene til avlastet veg. Det gir
saerlig utslag for friluftsliv pa Steinfjorden, og ved Sundvollen. Etableringen av nye malpunkter i
nzermiljget som jernbanestasjon og opparbeiding av ny, allment tilgjengelig strandsone med
grgntarealer reduserer negative konsekvenser. Kvalitetene i ny, tilgjengelig og opparbeidet strandsone
er sikret i plan og bestemmelser. | tillegg er sammenhengen med eksisterende neermiljg pa
Sundvollen sikret bedre gjennom parkdrag og gang og sykkelveg langs Kleivbekken. Samlet vurderes
strekningen likevel & f& overveiende negative konsekvenser for bade neermiljg og friluftsliv. De
negative virkningene for omradets viktige regionale friluftsomrader tillegges vekt, sammen med de
samlede negative virkningene av ny firefelts motorveg i kombinasjon med tospors bane gjennom
tettstedet. Samlet konsekvens for begge alternativene vurderes til liten til middels negativ (-/- -).

Anleggsvirksomhet pa Sundvollen og Kroksund vil gi betydelig reduksjon i muligheter for bruk,
tilgjengelighet, attraktivitet og opplevelseskvaliteter i neermiljg og friluftsomrader. Negative virkninger
er knyttet bade til konkret arealbeslag, og til visuell pavirkning, stay, stgv og anleggstrafikk.
Virkningene er stgrst for strandsonen og for ferdsel pa sjg i forbindelse med utfyllingen i Kroksundet
og Sundvollbukta, der bade badeplasser, fiskeplasser, batplasser og ballbane blir bergrt.

Tunneler Kroksund — Kjellerberget

Omréadebeskrivelse og verdivurdering

Omradet omfatter kommunesenteret Vik i Hole kommune, med omkringliggende boligomrader, barne-
og ungdomsskole, barnehager, og felles utenders mateplasser som torg og idrettsplass. Omradene
har middels til stor verdi som naermiljg. @st for kommunesenteret ligger Steinsfjorden, mens
omradene i vest domineres av spredtbygd kulturlandskap. De viktigste friluftsverdiene pa strekningen
er de skogkledde asene mellom bebyggelsen og jordbrukslandskapet. Gjesvalasen, Viksasen,
Bilidsen og Steinsasen er alle mye brukte neerturomrader for Vik og omkringliggende boligomrader.
Viksasen og Biliasen, som er henholdsvis naturreservat og landskapsvernomrade, har spesielle
opplevelseskvaliteter, mens kulturlandskapene i vest har opplevelsesverdier som del av nasjonalt
verdifullt kulturlandskap.

Konsekvenser

Ny E16 og jernbane gar i hovedsak i tunnel pa strekningen, og tiltakene i planen har sma varige
konsekvenser for naermiljg og friluftsverdier. Friluftsomradet Gjesvalasen strekker seg sgrover mot
Kroksund og far i noen grad negative konsekvenser knyttet utsiktsforhold mot de nye bruene.
Friluftsomradet Steinsasen blir direkte bergrt av tunnelportaler for E16 og bane i vestre del, og far stgy




Side: 118 av 208

Fellesprosjektet

- . Planbeskrivelse med konsekvensutredning Dok.nr:  FRE-00-A-26100
Ringeriksbanen og Rev: 06A
E16 (FRE16) Dato: 27.03.2020

fra traseen over Bymoen i omrader som ikke er stgypavirket i dag. Boligomrader og felles utearealer i
kommunesenteret Vik far overveiende positive konsekvenser av tiltaket, som en fglge av sterkt
redusert trafikk som gir bedrede stgyforhold langs avlastet E16. De negative konsekvensene oppveies
av de positive. Samlet konsekvens vurderes som liten positiv (+).

Mens tiltakene i planen har sma varige konsekvenser for naermiljg og friluftsliv, er det store negative
konsekvenser forbundet med selve anleggsfasen. Det blir omfattende anleggstrafikk og
massetransport pd Rgyseveien og gjennom Vik sentrum. Deler av tunnelene bygges i lgsmasser, slik
at jordene vest for Vik graves opp i anleggsperioden. Anleggstrafikk og massetransport vil bergre hele
naermiljget rundt Vik, men de stgrste konsekvensene kommer for boligfeltene ved Viksenga og
Smiujordet der noen boliger antas a bli sa sterkt bergrt at de regnes som ubeboelige i anleggsfasen.
Boligene blir innlgst, og tap av nabobebyggelse vil kunne virke negativt pa naermiljget.

Dagstrekning Kjellerberget — Helgelandsmoen

Omradebeskrivelse og verdivurdering

Skogsomradene Bymoen og Mosmoen danner et sammenhengende skogsbelte fra Kjellerberget til
Helgelandsmoen, og er seerlig viktige for naermiljg og friluftsliv pa denne strekningen. Omradet er
vernet som klimaverneskog i reguleringsplan. Skogen er en del av en sammenhengende grgntstruktur
i et landskap som ellers er preget av store innmarksarealer. Pa innmark er friluftsaktivitetene i
hovedsak er begrenset til skigaing vinterstid. Moene har et omfattende sti og turvegnett som er godt
merket og tilrettelagt, og som brukes mye til bade organisert og uorganisert idrett og annen
friluftslivsaktivitet. Det finnes eget O-lgpskart for omradet, og det arrangeres turer i omradet i regi av
DNT og andre friluftsaktgrer. Svendsrud naturbarnehage og Svendsrud idrettsanlegg ligger innenfor
Bymoen. Barnehagen har utebaser i skogen som en stor og viktig del av sin aktivitet. Reyse
barneskole ligger ca. 1 km vest for Svendsrud, og har ogsa utebase pa Bymoen. Bymoen og
Mosmoen har helarsbruk, er mye brukt og er derfor gitt stor verdi for naermiljg og friluftsliv. Omradet er
i hovedsak spredt bebygd, men har mindre boligfelt pa Svensrud og Svingerud som er gitt middels
verdi.

Konsekvenser

Pa strekningen Kjellerberget — Helgelandsmoen er det to planalternativer: med og uten E16-kryss ved
Helgelandsmoen. Ny E16 og jernbane gar i begge alternativer parallelt giennom hele Bymoen og
Mosmoen fra tunnelportal i Kjellerberget til krysset pa Helgelandsmoen. Ved & legge veg og bane
tettest mulig gjennom skogen oppnar gjenvaerende arealer fremdeles bruksmuligheter nar anlegget
star ferdig. Arealbeslaget i friluftsomradet er likevel stort og fragmenterende, og bergrer omrader for
aktivitet direkte. Barrierevirkningen av vegen er sgkt redusert giennom a muliggjere kryssing for
gaende og syklende langs eksisterende veger. | tillegg er det lagt til rette for en turvegkryssing under
traseen ved Jargen Moes vei mellom Bymoen og Mosmoen, og en turvegkryssing pa bru i Bymoen.
Bade friluftsomrader og boligomrader pa strekningen vil bli sterkt staybelastet i forhold til i dag, selv
om det etableres stgytiltak langs veg og bane. Arealbeslag, barrierevirkninger og stay reduserer
omradets kvaliteter og tilgjengelighet, herunder omrader som i stor grad benyttes av barn og unge.

Samlet konsekvens vurderes i begge planalternativ som stor negativ (---).

A slgyfe kryss pa Helgelandsmoen vil ikke endre virkningene for disse friluftsomradene, og dermed
heller ikke samlet konsekvensgrad pa strekningen. Alternativ uten kryss vurderes lokalt likevel & vaere
bedre enn med kryss, pa grunn av et mindre fotavtrykk i Mosmoen, og reduserte nzerferingsulemper
for boligomradet Sandby vest for Helgelandsmoen.

| anleggsfasen gjelder i stor grad de samme negative virkninger som i varig situasjon knyttet til konkret
arealbeslag og barrierevirkning, og til visuell pavirkning, stay mm. Negative virkninger av midlertidige
anlegg, anleggstrafikk og massetransport kommer i tillegg i anleggsperioden.
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Figur 5-6. Veg og bane gér parallelt giennom Bymoen og Mosmoen og deler skogsomradet i to.

Dagstrekning Helgelandsmoen — Prestemoen

Omradebeskrivelse og verdivurdering

Omradet omfatter bebyggelse og friluftsomrader pa strekningen fra Helgelandsmoen i Hole kommune
til Prestemoen i Ringerike. Storelva, Synneren og Meaelingen er midtpunkt i omradet. Hovedtyngden av
bebyggelsen ligger pa Helgelandsmoen, og er delt mellom forsvarsomrade, neeringspark og boligfelt.
Meelingen har spredt bebyggelse og brukes i begrenset grad til friluftsliv, og er sammen med
forsvarsomradet gitt lavest verdi for naermiljg og friluftsliv. De viktigste omradene for friluftsliv pa
strekningen er Storelva og skogen pa Prestemoen, som begge er gitt middels til stor verdi, Storelva
som sammenhengende, sentralt og tilgjengelig friluftsomrade og ferdselsare for batliv og opphold pa
og langs elva, og Prestemoen som bynzaert helérs turomrade.

Konsekvenser

De starste negative konsekvensene er knyttet til Prestemoen, der skogsomradet gjennomskjeeres pa
samme mate som Bymoen og Mosmoen. Planalternativ B har noe stgrre arealbeslag pa Prestemoen
enn alternativ A, men forskjellen er ikke stor nok til & gi utslag pa konsekvensgrad. Storelva bergres i
liten grad direkte, men blir stgyutsatt. For Synneren og Meelingen gir fyllingen i alternativ B stgrre
negative konsekvens enn alternativ A i form av arealbeslag, stay og barrierevirkning i neermiljget.
Begge alternativene farer til vesentlig gkt stey i neeromradene. Alternativ A har sterst stayutbredelse,
mens alternativ B gir heyest staynivd naermest veg og bane, noe som i hovedsak skyldes forskjellen i
hagyde.

Alternativ A har noe mindre negative virkninger for Synneren og Maelingen enn alternativ B, men
forskjellen er ikke stor nok til at det gir utslag pa konsekvensgrad. Samlet konsekvens vurderes som
middels negativ (--) for begge alternativ.

| anleggsfasen gjelder i stor grad de samme negative virkninger som i varig situasjon | tillegg kommer
anleggstrafikk og omfattende massetransport i anleggsperioden. Massetransport knyttet til fyllingen pa
Meelingen gjgr at alternativ B er noe verre i anleggsfasen enn alternativ A.

Dagstrekning Prestemoen — Veien / Hgnefoss

Omradebeskrivelse og verdivurdering

Omradet omfatter i hovedsak landbruks- og skogsomrader vest for tettbebyggelsen i Hanefoss, samt
dagens E16 og Bergensbanen gjennom Hgnefoss by. Mellom dagens E16 og Hgnefoss sentrum er
det boligomrader med nzerlekeplasser, ball-lgkker og tilgjengelighet til Honefoss sentrum, service- og
naermiljgfunksjoner som skole, barnehage, idrettsanlegg mm. Boligene som ligger nzer veg og bane er
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stgyutsatt, og bade veg og jernbane er i dag en vesentlig barriere for bruk og ferdsel. Omradet har to
seerlig viktige gang- og sykkelveger som ogsa er skoleveger: Fra Heradsbygda over Veienkrysset og
langs Soknedalsveien til Hanefoss sentrum, og fra Veienkrysset sgrover langs Ringveien, over
jernbanen mot Tolpinrud, Hvelven og til Hgnefoss sentrum. De stgrste verdiene er ellers knyttet til
Tolpinrud idrettsanlegg og barnehage, Veienmarka boligomrade med omkringliggende naerturomrader
og ungdomsskole, og til Hanefoss sentrum.

Konsekvenser

Tiltakene i planen har bade positive og negative konsekvenser pa strekningen. Det er overveiende
negative konsekvenser knyttet til alle nsermiljg og friluftsomrader som far gkt stey og andre
naerfgringsulemper fra veg og bane. Anlegget gir store arealbeslag til veg og bane. Det innebeerer
vesentlige terrengendringer og gkt barrierevirkning gjennom konstruksjoner og kryss samt
hensettingsomrade for tog. Slike tiltak reduserer opplevelseskvalitet i friluftsomrader og forringer
kvaliteten til boligomrader i naerheten. | tillegg kommer stabiliserende tiltak som bl.a. farer til
innlgsning av boliger pa Hayby i omradet mot Askveien og mot jernbanestasjonen. Starst negativ
konsekvens far, i tillegg til neermiljget pad Hoyby, uteomrader benyttet av barn og unge pa Tolpinrud,
som selv om uteomradene ikke bergres direkte blir liggende tett pa hensettingsomradet.

For de viktigste ferdselsarene for gdende og syklende, og for Hanefoss sentrum og jernbanestasjon,
er tiltakene i planen i hovedsak vurdert som positive. Gjennom planen legges det opp til gkt
tilgjengelighet og redusert barrierevirkning. Kulvert gjennom Storskjaeringa bidrar til dette. Kulverten
har ogsa positiv virkning pa jernbanestgy mot de tilgrensende boligomradene. Samlet vurderes
strekningen likevel & ha overveiende negative konsekvenser for bade naermiljg og friluftsliv. De
negative konsekvensene for omrader og for uteopphold og lek tillegges vekt, mens ferdselsarenes og
stasjonsomradets positive konsekvens bidrar til & redusere negativ konsekvensgrad. Samlet
konsekvens vurderes som liten til middels negativ (-/--).

Anleggsfasen vil fare til betydelige negative virkninger ut over den varige situasjonen knyttet til
arealbeslag, barrierevirkning, opplevelseskvaliteter, stay mm. | tillegg kommer anleggstrafikk,
omfattende massetransport, og gjennomfaring av geotekniske tiltak tett pa bebyggelsen. Bebyggelse
pa Heyby og Veienmarka samt gang- og sykkelveger gjennom anleggsomradene i Storskjeeringa,
stasjonsomradet og pa Tolpinrud/Sgrumjordet vil vaere seerlig utsatt.

Figur 5-7. Modellutsnitt som viser Sgrumjordet og hensettingsomradet ved Tolpinrud

Samlet vurdering

Det er store sprang i konsekvensgrad mellom de ulike strekningene. | samlet vurdering vil en overvekt
av negative virkninger gi negativ konsekvensgrad av tiltaket totalt sett. Det vil si at de negative
konsekvensene i dagsonene tillegges vekt i samlet vurdering. Dette gjelder selv om store, verdifulle og
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sammenhengende marka-omrader blir spart for inngrep gjennom den lange tunnelstrekningen Jong —
Sundvollen, og denne delen utgjar ca. halvparten av fellesprosjektets lengde. Fragmenteringen og
den sterke forringelsen av skogsomradene Bymoen og Mosmoen i dagsonen Kjellerberget —
Helgelandsmoen kan ikke avbgtes med de ferdselstiltakene og stayskjermingstiltakene som er lagt inn
i planen, eller ved & ta ut krysset pa Helgelandsmoen.

For dagsonen Helgelandsmoen — Prestemoen er forskjellen mellom de to bru-alternativene for
kryssing av Storelva minimale for de to friluftsomradene som har stgrst verdi; Storelva og Prestemoen.
For Synneren og Malingen gir fyllingen i alternativ B noe starre negative virkninger enn
sammenhengende bru i alternativ A. Alternativ A vurderes samlet som noe bedre enn alternativ B for
nzaermiljg og friluftsliv, men ikke nok til & gi ulik konsekvensgrad.

Positive virkninger av ny veg og bane er i hovedsak knyttet til avlastet veg, og til redusert
barrierevirkning og stayniva for neermiljg og friluftsomrader som i dag er sterkt stgybelastet. De
positive virkningene vil imidlertid ikke veie opp for nye, negative virkninger for naermiljo og
friluftsomrader som i dag framstar som relativt upavirkete. Det gjelder spesielt for strekningen fra
Kjellerberget til Prestemoen. Positive virkninger vil heller ikke kunne veie opp for negative virkninger i
de omradene som er pavirket av dagens E16, som pa strekningene Sundvollen — Kroksund og
Prestemoen — Veien/Hgnefoss. Her vil det bli gkt arealbeslag, samt forsterkede eller nye barrierer og
stgy fra ny E16 og jernbane.

Samlet konsekvens settes til middels negativ.

Tabell 5-3. Sammenstilling av konsekvenser for naermiljg og friluftsliv

Utredningsstrekning Konsekvens
Jernbanetunnel Jong — Sundvollen Liten negativ (-)
Sundvollen A (liten Sundvollen B (stor

fylling) fylling)
Liten - middels negativ | Liten - middels negativ

(=) ()

Dagsone Sundvollen — Kroksund

Tunneler Kroksund - Kjellerberget Liten positiv (+)
Med kryss Uten kryss
Alt. A (lang bru) Alt B (to bruer)
Dagstrekning Helgelandsmoen — Prestemoen
Middels negativ (--) Middels negativ (--)
Dagstrekning Prestemoen — Veien/Hgnefoss Liten - middels negativ (-/--)
Avlastet E16 Vik — Hvervenmoen Liten — middels positiv (+/++)

Samlet konsekvens Naermiljo og friluftsliv Middels negativ (--) Middels negativ (--)
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5.4.3 Naturmangfold

Grunnlag og metode

| handbok V712 (2014) defineres naturmangfold i henhold til naturmangfoldloven som «biologisk
mangfold, landskapsmessig mangfold og geologisk mangfold som ikke i det alt vesentlige er et
resultat av menneskers pavirkning».

Kunnskap om naturmiljget er hentet fra offentlige databaser, lokale ressurspersoner, tidligere
utredninger og registreringer, samt egne kartlegginger. Vurderinger og avgrensning av
naturmangfoldets verdi er basert pa fagspesifikke handbgker fra Direktoratet for naturforvaltning.

Vurdering av tiltakets omfang, dvs. tiltakets pavirkning pa de ulike delomradene, tar for seg
arealbeslag, barrierevirkninger, stagy, lysforurensning, hydrologiske endringer og avrenninger til
vannforekomster.

Jernbanetunnel Jong — Sundvollen

Omréadebeskrivelse og verdivurdering

Utredningsomradet omfatter lokaliteter med viktige naturtyper i form av rik blandingsskog, rik
edellavskog, gammel beitemark og svartor-graorsumpskog. Her finnes ogsa en rekke gkologiske
funksjonsomrader, bl. a. viktige leveomrader for spettefugler og flere bekker og elver med viktig
funksjon for forvaltningsrelevante arter. Det ligger flere verneomrader delvis innenfor planomradets
grenser, uten at disse vil bli vesentlig pavirket.

Konsekvenser

Konsekvensene for naturmiljg pa strekningen er knyttet til jernbanetunnelen, med nedvendige
tverrslag, masselagringsomrader, riggomrader og atkomstveger. Pa hele tunnelstrekningen forutsettes
at det gjennomfares tilstrekkelig tetting til at grunnvannstanden over tunnelen ikke pavirkes med
konsekvenser for vegetasjon og andre naturverdier. Tverrslagene og masselagringsomradene vil
derimot medfare negative virkninger for enkelte lokalt viktige naturomrader.

Omfanget av varige endringer er starst for Avtjerna-omradet opp mot Sollihggda, der store arealer
mellom den spredte bebyggelsen og markagrensa vil bli brukt til anleggsvirksomhet, ogsa med
midlertidig og permanent masselagring. Arealene skal etter anleggsslutt og oppfylling i stor grad
tilbakefgres til LNF-omrade, men omradet vil likevel beere preg av masseoppfyllingen i lang tid.
Omradet er delvis benyttet til masselager fra far, men utvidelsen sgrover vil bergre skogomrader som i
dag er leve- og trekkomrader for vilt og innehar normale naturverdier knyttet til et variert skogbilde,
med enkelte partier med eldre skog. Pa Avtjernsmyra ble det funnet en stor forekomst av den
redlistede orkideen smalmarihand (redlistet som sarbar - VU). Selve myra er i planen sikret mot
inngrep.

Avrenning fra de store mengdene med overskuddsmasser fra tunneldrivingen vil kunne pavirke flere
vannforekomster, og noen av disse har bestander av forvaltningsrelevante arter som er sarbare for
avrenning av partikler og suspendert stoff. Ellers er de negative konsekvensene av tiltaket noksa
begrensede, og de fleste omradene med viktige naturverdier vil i liten grad bli bergrt. | den samlede
vurderingen er det lagt stor vekt pa virkninger knyttet til masselagring og avrenning til
vannforekomster, og konsekvensen vurderes som liten/middels negativ (-/--) pa strekningen.

Dagsone Sundvollen — Kroksund

Omréadebeskrivelse og verdivurdering

Strekningen har store verdier knyttet til vatmarks- og gruntvannslokaliteter med hekke- og
overvintringsomrader for vannfugl. Kroksund forbinder viktige fugleomrader i Steinsfjorden med de
store vatmarksomradene i Tyrifjorden vatmarkssystem, og over sundet gar det derfor en viktig
trekkrute for svaner og andre vannfugler. Det stremrike Kroksund har sivkledte grunner og bukter som
utgjer leveomrader for flere forvaltningsrelevante ferskvannsarter, bl. a. edelkreps. Viktige naturtyper
med mudderbanker, starrsumper og flomskog finnes pa begge sider av Kroksund, mens det finnes
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kalkskogslokaliteter med stort potensial for kalkkrevende, jordboende sopp pa asene pa nordsiden av
sundet.

Konsekvenser

Pa strekningen Sundvollen - Kroksund fgrer tiltaket til betydelige inngrep knyttet til utfyllingen i
Sundvollbukta og til veg- og jernbanebruene over Kroksund. Utfyllingen i Sundvollbukta fgrer til tap av
strand- og gruntvannsarealer som utgjer viktige naturtyper og funksjonsomrader for vannfugl,
edelkreps og andre ferskvannsorganismer.

En rekke tiltak er planlagt og sikret i reguleringsplanen for & ivareta eksisterende naturmangfold og
tilrettelegge for fremtidig naturmangfold. Den lokalt viktige naturtypelokaliteten med verdifulle
mudderbanker og vannkantvegetasjon innerst i Sundvollbukta vil ga tapt, men deler av en nyetablert
vannkant langs fyllingen skal ha naturlig utforming, med mudderflater og stedegen
vannkantvegetasjon. Det legges dermed til rette for at pusleplanter og noe av den karakteristiske
elvesnelle-starrsumpen kan reetablere seg i omradet. Ved a feore Kleivbekken ut mellom fyllingen og
dagens strandsone i sgrast sikres ogsa at en vesentlig del av eksisterende vannkant og
kantvegetasjon i omradet fra Kleivbekken og videre gstover mot Elstangen kan besta. Det er videre
planlagt flere habitatforbedrende tiltak for kreps rundt deler av fyllingen og i de nyetablerte
gruntvannsomradene, samt planlagt en omlegging og reetablering av Kleivbekken med
habitatforbedrende tiltak.

Anleggelsen av veg- og jernbanebruer over Kroksund vil spre inngrepene i omradet og stykke opp
viktige beite- og overvintringsomrader for vannfugl. Stay, forstyrrelser og lysforurensning vil i tillegg
forringe disse omradenes verdi. Brukonstruksjonene, og seerlig jernbanebrua med overhengende
kontaktledninger, vil kunne medfare betydelig kollisjonsfare for fugl som trekker gjennom Kroksund.

Avrenninger av partikler, suspendert stoff og sprengstoffrester fra utfyllingen kan redusere
vannkvaliteten og skade fisk og ferskvannsorganismer. Utslipp av innlekkingsvann og vaskevann fra
tunnelene vil kunne fare til en merbelastning pa det lokale vannmiljget.

Konsekvensen for dagsonen Sundvollen - Kroksund er alt i alt omfattende, men minst for det minste
utfyllingsalternativet, der opprinnelig vannspeil bevares i starst grad.

Samlet konsekvens for alternativ A: middels negativ konsekvens (- -).
Samlet konsekvens for alternativ B: stor negativ konsekvens (- - -).

Tunneler Kroksund — Kjellerberget

Omradebeskrivelse og verdivurdering
Strekningen gar gjennom noen av Norges flotteste kalkskoglokaliteter, og vilttrekket mellom
Nordmarka og Holleia krysser omradet. Fire verneomrader ligger ogsa innenfor plangrensen.

Konsekvenser

Da veg og bane gar i tunnel pa hele strekningen vil ikke tiltaket medfgre inngrep i de sveert viktige
kalklokalitetene. Det forutsettes at det gjennomfares tilstrekkelig tetting til at grunnvannstanden over
tunnelen ikke pavirkes. De viktige vilttrekkene vil kunne opprettholdes over tunnelene. Konsekvensen
vurderes samlet sett som ubetydelig (0).

Dagstrekning Kjellerberget — Helgelandsmoen

Omradebeskrivelse og verdivurdering

De store skogomradene pa Bymoen og Mosmoen har en viktig funksjon for & opprettholde
forekomstene av skoglevende vilt i lavlandet. Skogene fungerer som beite- og trekkomrader for
hjortevilt, og leveomrader for fugl og pattedyr. Viktige naturtyper som kalkbarskog og rik sandfuruskog
finnes pa henholdsvis Kjellerberget og Mosmoen. @vrige verdier omfatter en hekkekoloni for
sandsvaler i Svensrud massetak, leveomrader for amfibier og insekter i dammer og sig, samt et svaert
viktig leveomrade for amfibier og ferskvannsorganismer i Domholtevja.
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Konsekvenser

Pa strekningen Kjellerberget — Helgelandsmoen vil veg og bane kreve betydelige terrenginngrep og
arealbeslag, og bl. a. fare til at skogomradene pa Bymoen og Mosmoen vil bli delt i to. I tillegg til store
permanente tap av leveomrader for vilt, vil stay og lysforurensning gjere leveomradene inn mot
anlegget mindre attraktive, slik at det reelle tapet blir enda starre. De viktige vilttrekkene gjennom
omradet vil kunne bli pavirket av tiltaket, men en faunapassasje midt pa strekningen er anlagt for &
redusere barriereeffektene.

Tunnelpahugg i Kjellerberget vil fare til tap av deler av en kalkbarskog, og endringer i
overflatehydrologi vil kunne fare il uttgrking av leve- og yngleomrader for amfibier ved Svensrud
travbane og pa Bymoen. Forringelsen av verdier knyttet Bymoen/Mosmoen, Kjellerberget og
Svendsrud travbane medfarer at konsekvensen samlet sett vurderes som middels negativ (- -) pa
strekningen. Det er ingen vesentlig forskjell pa konsekvensene i planalternativ med og uten vegkryss
pa Helgelandsmoen.

Dagstrekning Helgelandsmoen — Prestemoen

Omréadebeskrivelse og verdivurdering

Det er sveert store naturverdier pa Storelvas elveslette, med en rekke sjeldne og radlistede naturtyper
og landskapsformer. Omradet utgjgr en del av Nordre Tyrifjorden vatmarkssystem, som bestar av flere
eksisterende naturreservater: Synneren, Juveren, Lamyra, Avergya og Karlsrudtangen. Storelva og
Domholtevja er foreslatt vernet som en del av dette vatmarkssystemet. Samtlige av disse
verneomradene har status som Ramsar-omrader, dvs. omrader som inngar i internasjonale
vernekonvensjoner.

Omradet er sveert verdifullt for en rekke arter av vanntilknyttet fugl og har stor betydning bade som
hekkeomrade og som raste- og beiteomrade under trekket var og hast. Synneren er et sveert godt
beiteomrade for vatmarksfugler og utmerker seg bade nar det gjelder antall fugl og antall sjeldne og
truede arter og Storelva er et viktig overvintringsomrade nar Steinsfjorden og Tyrifjorden fryser til. Den
flomutsatte kulturmarka pa Maelingen er et velkjent beite- og hekkeomrade for flere rgdlistede
fuglearter.

Konsekvenser

Anleggelsen av veg og bane vil fare til store terrenginngrep, og vernede eller foreslatt vernede
naturomrader i Nordre Tyrifjorden vatmarkssystem vil bli direkte bergrt. Betydelige negative
konsekvenser er knyttet til Storelva, Synneren og Maelingen samt en viktig sandfuruskoglokalitet i den
bratte skraningen opp mot Prestemoen.

Alternativ A og B vil pavirke disse verdiene pa like og ulike mater. Generelt vil veg og jernbane over
Storelva, Mzlingen og Synneren forarsake stgy og lysforurensning, som vil ha negativ pavirkning pa
flere artsgrupper. Lysforurensningen vil bl. a. kunne endre konkurranseforhold mellom arter, forstyrre
vandringsmenstre, hekketider og dagnrytme, mens stgyen vil kunne fare til redusert bruk av
omradene nzer vegen og jernbanen. Bruene over Storelva, og Maelingen vil i tillegg kunne utgjere en
kollisjonsfare for fugl. Inngrepene vil kunne ha betydning for Storelvas elveslette som
lokalitetskompleks og for arter som forflytter seg mellom ulike deler av vatmarkssystemet, da veg og
bane vil utgjere en barriere for antatte ferdselslinjer. Nord pa Maelingen vil bruene spenne over en liten
evje som er en del av Synneren naturreservat, og det vil foretas en permanent grensejustering av
verneomradet. Tiltaket vil videre medfare tap av store deler av den verdifulle sandfuruskogen pa
Prestemoskrenten.

Ulikhetene mellom planalternativ A og B er fgrst og fremst knyttet til arealbeslag og barrierevirkninger.
En fylling gjennom Meelingen beslaglegger en sterre del av elvesletta og vil for en rekke arter gi
sterkere barriereeffekter enn en bru.

De negative virkningene vurderes som svaert omfattende i begge alternativer og gir en hay negativ
konsekvensgrad for strekningen samlet sett. Det er skjerpende for konsekvensgradene at tiltaket
medfgrer store negative effekter for alle kategorier av naturverdier og at store deler av verdiene som
blir berart er omfattet av bade nasjonale vernevedtak og internasjonale konvensjoner. Alternativ A
vurderes a ha stor negativ (- - -) konsekvens for naturmiljget, mens ytterligere negative virkninger
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knyttet til fylingen over Meelingen gjgr at alternativ B vurderes & ha meget stor negativ (- - - -)
konsekvens.

Dagstrekning Prestemoen — Veien/Hgnefoss

Omréadebeskrivelse og verdivurdering

Omradet omfatter viktige naturtyper i form av store sandfuruskoger pa de mektige
lssmasseavsetningene pa Prestemoen og intakte ravinesystemer i Serumsmarka. Skogomradene pa
Prestemoen er leveomrader for hjortevilt og for en rekke arter av fugl og mindre pattedyr. Pa
Prestemoen megtes hjortevilttrekk bade fra Bymoen i sgr og Hvervenmoen i gst og gar videre mot de
store skogene pa Holleia. Det finnes flere vannforekomster innenfor planomradet, bl. a. Sogna og
Begna med en rekke forvaltningsrelevante arter.

Konsekvenser

Tiltaket vil medfare betydelige terrenginngrep i form av store skjeeringer og fyllinger. De stgrste
negative konsekvensene knyttes til de omfattende arealbeslagene gjennom den verdifulle
sandfuruskogen pa Prestemoen. Inngrepene vil i tillegg fere til tap av leve- og beiteomrader for vilt.
Gjennom ravinelandskapet inn mot Henefoss vil det vaere ngdvendig med store utfyllinger for a sikre
tilstrekkelig omradestabilitet. Omfattende terrenginngrep vil pavirke vannkvaliteten i lokale bekker og
svekke ravinenes lesbare geologiske landskapsform. Inngrepet i den sveert verdifulle lokaliteten
Prestemoen og pavirkningen pa ravinelandskapet med tilhgrende bekker gjgr at konsekvensen samlet
sett vurderes som middels negativ (- -) pa strekningen.

Konsekvenser i anleggsfasen

Anleggsperioden gar over flere ar og vil medfare betydelige konsekvenser knyttet til midlertidig
arealbeslag (f.eks. riggomrader), forstyrrelser (stay, lys, bevegelse, m.m.), og forurensning (f.eks.
avrenning av partikler, suspendert stoff og sprengstoffrester). Dette vil pavirke fugle- og dyreliv i
tiltaksomradet og medfgre skader pa terreng og vegetasjon. En rekke tiltak er innarbeidet i prosjektets
miljgoppfelgingsplan og rigg- og marksikringsplan for a redusere de langsiktige virkningene av disse
midlertidige pavirkningsfaktorene.

Samlet vurdering for naturmangfold pa hele strekningen

Ringeriksbanen og ny E16 medfarer etablering av et stort samferdselsanlegg i et av Norges rikeste
naturomrader. Strekningen fra Sandvika til Sundvollen, og fra nordsiden av Kroksund til Bymoen vil ga
i tunnel og medfare begrensede konsekvenser for naturverdier. | dagsonene over Kroksund og fra
Bymoen til Hanefoss vil derimot konsekvensene bli betydelige, med store negative virkninger for bade
vegetasjon, dyreliv og vannmilja.

Etablering av stasjon pa Sundvollen og veg- og jernbanebru over Kroksund vil medfgre omfattende
inngrep i verdifulle leveomrader for fugl og ferskvannsarter. Strekningen videre gjennom
skogomradene pa Bymoen og Helgelandsmoen vil fragmentere og redusere viktige omrader for
skoglevende vilt og kunne medfare barriereeffekter for trekkende vilt.

De starste konsekvensene knyttet til tiltaket vurderes & veere kryssingen av det unike
vatmarksomradet pa Storelvas elveslette, med naturverdier som omfattes av bade nasjonale
vernevedtak og internasjonale konvensjoner. Den betydelige pavirkningen pa disse sveert verdifulle
naturomradene er tillagt seerlig stor vekt i den samlede vurderingen. Lasningen med fylling over
elvesletta pa Meelingen vurderes som spesielt uheldig, da sterre deler av hekke- og rasteomrader for
kulturmarkstilknyttet fugl gar tapt, i tillegg til at de gvrige negative virkningene forsterkes.

Tiltaket vil ogsd medfare omfattende arealbeslag gjennom de rike sandfuruskogene pa Prestemoen.
Utbyggingspress har fart til en stor samlet belastning pa denne sjeldne naturtypen, som har et av sine
tre kjerneomrader pa Ringerike.

I sum vurderes fellesprosjektet Ringeriksbanen og E16, til tross for flere gode justeringer og
avbgtende tiltak, & medfare store negative konsekvenser for naturmangfoldet i berarte omréader.
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Tabell 5-4. Samletabell for naturmiljg hele planomradet.

Utredningsstrekning Konsekvens
Jernbanetunnel Jong - Sundvollen Liten/middels negativ
()
Dagstrekning Sundvollen - Kroksund Sundvollen A (liten Sundvollen B (stor
fylling) fylling)

Middels negativ
(--)
Tunneler Kroksund — Kjellerberget Ubetydelig (0)
Dagstrekning Kjellerberget - Helgelandsmoen Alt. med kryss Alt. uten kryss
Middels negativ Middels negativ
(--) (--)
Dagstrekning Helgelandsmoen — Prestemoen Alt. A lang bru Alt. B bru+fylling

Dagstrekning Prestemoen — Veien/Hgnefoss Middels negativ

(--)

5.4.4 Kulturminner og kulturmilje
Grunnlag og metode

| trdd med lov om kulturminner defineres kulturminner og kulturmiljger slik i Statens vegvesens
handbok V712:
e Kulturminner er definert som alle spor etter menneskelig virksomhet i vart fysiske milja,
herunder lokaliteter det knytter seg historiske hendelser, tro eller tradisjon til.
e Begrepet kulturmiljag er definert som et omrade der kulturminner inngar som en del av en
storre helhet eller sammenheng.
e Automatisk fredete kulturminner omfatter alle faste kulturminner fra far 1537 og alle staende
byggverk med opprinnelse fra far 1650, samt samiske kulturminner eldre enn 100 ar.
e Kulturlandskap er landskap som er betydelig preget av menneskelig bruk og virksomhet.

Retningslinjer i Riksantikvarens veileder (rapport nr. 31-2003) om «Kulturminne og kulturmilja i
konsekvensutgreiingar», har veert veiledende i vurderingene.

Plan- og influensomradet strekker seg fra Sandvika ved Viken-omradet pa kysten til Hgnefoss i
Ringerike. Disse to sonene, den ene ved sjgen, den andre en innlandssone med omfattende sjgveier,
har ulik historie fra steinalder opp til natid, men har hele tiden veert forbundet over Krokskogen.
Omradene er rike pa kulturminner fra steinalder opp til natid, og omradenes kulturhistorie er periodevis
av stor nasjonal betydning.

Denne utredningen er en sammenfatning av de opplysninger det er offentlig tilgang pa for kjente
kulturminner og -miljg i utredningsomradet, deriblant en rekke tidligere utredninger av jernbane og veg
i dette omradet. Omréadet er befart. Resultater fra arkeologiske registeringer i planomradet er
fortigpende innarbeidet i utredningen. | Buskerud er de arkeologiske registreringene na ferdigstilt. |
Akershus gjennomfgres registreringer ved Bjgrnegard i 2019.
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Jernbanetunnel Jong — Sundvollen

Omradebeskrivelse og verdivurdering

Innenfor delstrekningen er det flere kulturmiljg av stor verdi knyttet til store gardsbruk ser i omradet,
som Jong, Bjerke og Ringi, alle tilkknyttet Tanumplataet. Disse storgardene har en rekke varierte
kulturminner tilbake til steinalderen, og fremstar som helhetlige miljg med stor tidsdybde. Nordover
over Krokskogen er kulturminneverdiene lavere, med spor av yngre og mer marginale driftsformer,
med husmanns- og finneplasser. Her vises det hvordan jordbruk og etter hvert industri i sgr har gitt
ringvirkninger for ressursutnyttelse nordover mot Ringerike. Delstrekningen dekker eldre ferdselsarer
fra kysten til Ringeriksomradet over Krokskogen og spor av dette er bevart fra ulike perioder.

Konsekvenser

Med unntak av portaler, tverrslag og permanente remningsveier gar banen i tunnel pa strekningen og
tiltakene i planen har derfor i liten grad varige konsekvenser for kulturmiljg. Tunneltverrslag,
masselagre, anleggsveger og riggomrader unngar i stor grad direkte konflikt med de definerte
miljgene. Inngrep i miligenes randsoner, naerfgring og visuell virkning er vurdert til & ha lite negativt
omfang. Konsekvensene kan ferst og fremst knyttes til indirekte og visuell pavirkning ved etablering av
tverrslag og tilkomstvei pa Jong / Bjgrnegard, As / Reverud, Nordby og Avtjerna, samt permanent
masselagring pa Avtjerna sar for Skogen / Niskinn og Brakamyr nord for Fjulsrudkleiva. Noen
kulturminnelokaliteter fra nyere tid vil bli gdelagt av tiltaket. Det er lagt vekt pa & unnga starre negativt
omfang i de mest verdifulle omradene, og negativ konsekvens overskrider ikke liten til middels for
noen av kulturmiljgene pa strekningen. Samlet konsekvens for strekningen vurderes til liten negativ for
kulturmilja (-).

Betydelig anleggsvirksomhet pa Jong / Bjgrnegérd, As / Reverud, Nordby og Avtjerna vil gi midlertidig
negativ pavirkning for kulturmiljg.

Dagstrekning Sundvollen — Kroksund

Omréadebeskrivelse og verdivurdering

Omréadet dekker begge sider av Kroksundet i Hole kommune, samt strandlinjen vestover mot Storgya.
Sundvollen og Kroksund danner et samferdselshistorisk viktig kulturmiljg med et sveert variert
kulturminnetilfang med kulturminner fra steinalder til nyere tid. En rekke automatisk fredete
kulturminner er nylig registrert her, som del av dette planarbeidet. Miljget har tilknytning til Krokkleiva
med den fredete Bergenske kongevei og de historisk kjente utsiktspunktene Kongens-, Dronningens-
og Kronprinsens utsikt over Ringeriksomradet. Disse to miljgene er vurdert til stor verdi. Omradene
har historisk betydning som ferdselsknutepunkt i lokalt, regionalt og nasjonalt perspektiv. Rarvik,
Tyriheim og Elstangen vest for Sundvollen har ulike kulturminneverdier som steinalderboplasser og
gardstun, samlet vurdert til lavere verdi.

Konsekvenser

Samlet griper tiltaket pa strekningen i stor grad inn i verdifulle kulturmiljg. De negative konsekvensene
for kulturminner og kulturmiljg er knyttet til bade indirekte og visuell pavirkning og direkte konflikt ved
etablering av bane, stasjonsomrade, massedeponering, jernbanebru og vegbru over sundet.
Konsekvensene av det samlede tiltaket er mest negative for kulturmiljg med stor verdi ved Sundvollen
og Kroksund, vurdert til stor negativ konsekvens. Ogsa for Rervik er konsekvensen vurdert stor
negativ, men verdien pa kulturmiljget her er lavere. For kulturmiljgene Tyriheim og Elstangen /
Kuskeplassen er konsekvensene betydelig lavere. For Krokkleiva og Kleivstua er indirekte og visuell
pavirkning vurdert til liten negativ konsekvens. | samlet vurdering er likevel konflikten med kulturmilje
med hgyest verdi pa strekningen vektlagt. Samlet konsekvens for strekningen vurderes til middels til
stor negativ for kulturmiljg (--/---). Det gjelder begge alternativene.

| anleggsfasen, med betydelig anleggsvirksomhet pa Sundvollen og Kroksund, vil opplevelsesverdien
knyttet til kulturminner og kulturmilje bli betydelig redusert. Den negative pavirkningen vil veere i form
av visuell pavirkning, staybelastning og st@v knyttet til anleggstrafikk, samt midlertidige riggomrader,

anleggsveger og masselagringsomrader.




Side: 128 av 208

Fellesprosjektet

- . Planbeskrivelse med konsekvensutredning Dok.nr:  FRE-00-A-26100
Ringeriksbanen og Rev: 06A
E16 (FRE16) Dato: 27.03.2020

Tunneler Kroksund — Kjellerberget

Omradebeskrivelse og verdivurdering

Omradet omfatter regionalt og nasjonalt viktig kulturlandskap, her samlet i to kulturmiljg rundt gardene
Gjesval / Fekjeer og Laken / Viksenga, som dekker store deler av delstrekningen. Begge miljgene
omfatter verneverdige tun og bygningsmiljg, med tilknyttede husmannsplasser. Jordbrukslandskapets
tidsdybde vises gjennom gjenstandsfunn og automatisk fredete kulturminner, deriblant gravfelt og
store bosetningslokaliteter. Begge kulturmiljgene er vurdert til & ha stor verdi.

Konsekvenser

Tiltaket pa strekningen ligger i hovedsak i berg- og lesmassetunnel, og gir derfor i liten grad negative
konsekvenser for kulturmiljget. Konsekvensene knyttes farst og fremst til direkte konflikt med
automatisk fredete kulturminner under flat mark pavist ved fylkeskommunens registreringer pa
Smiujordet / Sgrenga, Lakenmoen og Viksenga. | mindre grad blir det indirekte og visuell pavirkning
av kulturmiljg og kulturlandskap ved etablering av Igsmassetunneler og tverrslag pa Gjesval / Fekjeer
og Leken / Viksenga. Terrenget pa Smiujordet blir etter tilbakefgringen 2-3 meter hayere enn i dag.
Visuelt endrer dette kulturmiljget og kulturlandskapet noe. Samlet konsekvens for denne strekningen
vurderes til middels negativ for kulturmilja (--).

Dagstrekning Kjellerberget — Helgelandsmoen

Omréadebeskrivelse og verdivurdering

Delstrekningen begynner ved Kjellerberget og gar nordover gjennom en skogskorridor til
Helgelandsmoen. Det er definert tre ulike kulturmiljg pa denne strekningen. | sar ligger Kjellerberget
med ulike kulturminner som gardstun, husmannsplasser, kullgropfelt og gravminner. Flere av minnene
ligger oppa berget. Dette miljget er utvidet mot gst til Stein gard, som ligger innenfor det nasjonalt
utvalgte kulturlandskapet Steinsletta, for & fange opp oppgradering av Selteveien og pakoblingen til
Holeveien. | klimavernskogen nordover er det gjennom arkeologiske registeringer nylig pavist en rekke
automatisk fredete kulturminner, hvorav de viktigste er gravminner og et jernvinneanlegg. | nord
dekker delstrekningen sgndre del av kulturmiljget Helgelandsmoen, en eldre militeerleir med enkelte
fredete og en rekke verneverdige bygninger. De tre miljgene er av ulik karakter, alle vurdert til & ha
stor kulturhistorisk verdi.

Konsekvenser

Samlet griper tiltaket pa strekningen i stor grad inn i verdifulle kulturmilja, med sterst konsekvenser for
nyregistrerte automatisk fredete kulturminner knyttet til kulturmiljget ved Kjellerberget / Stein gard og
Svingerudveien. Ved Kjellerberget blir et gravfelt med to rundhauger direkte bergrt, samt nyregistrerte
lokaliteter langs Selteveien. Tiltak langs Selteveien og fram til Holeveien med opphayet veg og
opphgyet rundkjering ved Stein gard griper inn i jordbrukslandskapet pa Steinsletta og strukturerer
dette pa en ny mate. Ettersom Steinsletta er et av 41 nasjonalt utvalgte kulturlandskap ma tiltakets
visuelle konsekvenser vektlegges mer her enn i andre omrader. De negative konsekvensene for
kulturminner og kulturmiljg ved Helgelandsmoen er i hovedsak knyttet til en oppsplitting av
kulturmiljeet, indirekte og visuell pavirkning og neerfgring ved etablering av bane og veg.
Konsekvensene av det samlede tiltaket er mest negativt for kulturmiljg med stor verdi ved
Kjellerberget / Stein gard og Svingerudveien. Det er i planprosessen gjort en avveiing mellom
kulturmiljget pa Helgelandsmoen og Svingerudveien, hvor en ved Svingerudveien gjennom utgraving
av automatisk fredete kulturminner kan sikre kunnskapsverdien, for i minst mulig grad bergre
kulturhistoriske bygninger og anlegg pa Helgelandsmoen militaerleir. Samlet konsekvens for
strekningen vurderes til stor negativ for kulturmiljg (---).

Anleggsvirksomhet gjennom kulturmiljgene vil redusere opplevelsesverdien av kulturminnelokaliteter
midlertidig.
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Dagstrekning Helgelandsmoen — Prestemoen

Omradebeskrivelse og verdivurdering

Fra sgr omfatter omradet deler av den gamle Helgelandsmoen militeerleir, men konsekvenser for dette
kulturmilj@et regnes til foregdende strekning. | denne delstrekningen krysses Storelva og meander-
landskapet opp til det hayereliggende skogkledde landskapet pa Prestemoen. | Korsdalen er det
jordbrukslandskap med kulturhistoriske verdier som tun og husmannsplasser, som samlet er vurdert til
liten verdi. Med lignende verdier, samt nylig registrerte automatisk fredete kulturminner, er Malingen
vurdert til middels verdi. Pa Prestemoen er det automatisk fredete kulturminner i form av fangstanlegg
og det er funnet ulike spor fra steinalder, middelalder og nyere tid, som samlet er vurdert a utgjere et
miljg med middels verdi.

Konsekvenser

Planalternativ B over Malingen bergrer bare marginalt flere av de nyregistrerte
kulturminnelokalitetene pa Meelingen enn planalternativ A. De to alternativene har tilnaermet lik
konsekvens for kulturmiljget, og gir ikke forskjell i samlet vurdering av alternativene. Kulturmiljgene
nord for Storelva har relativt lav verdi. Ved Prestemoen og Snyta bergres automatisk fredete
kulturminner direkte, henholdsvis fangstgroper og en lokalitet med bosetningsspor. Samlet
konsekvens pa delstrekningen — for begge alternativer — er vurdert til liten til middels negativ (-/--).

| anleggsfasen vil opplevelsesverdien av kulturmiljgene midlertidig bli ytterligere redusert.

Dagstrekning Prestemoen — Veien / Hgnefoss

Omradebeskrivelse og verdivurdering

Omradet omfatter i hovedsak landbruks- og skogsomrader vest for tettbebyggelsen i Henefoss, samt
dagens E16 og Bergensbanen gjennom Hanefoss by. | omradet er det et sveert variert
kulturminnetilfang. Flere av miljgene er vurdert til stor verdi. Det store gravfeltet pa Veien viser spor av
en opprinnelig storgard fra fgr var tidsregning, og var Ringeriksomradets gamle maktsentrum som
gradvis forskjgv seg s@rover mot Hole gjennom jernalderen.

Henefoss har verdifull verneverdig bebyggelse vurdert til stor nasjonal kulturhistorisk verdi. Hgnefoss
stasjon er et kulturhistorisk miljg med autentisk bygningsmiljg fra apningen av Bergensbanen.
Stasjonsomradet og Begna bru er vurdert til & ha saerlig stor kulturhistorisk verdi.

Gang- og sykkelvegen langs Soknedalsveien, fra Hgnefoss stasjon og opp til Veien kulturminnepark
med avgreining til Veien skole er fredet. | omradet er det ogsa jordbrukslandskap med gamle
strukturer, bade storgarder og husmannsplasser, samt ulike kulturminneverdier av ulik alder. Pa
mange mater er disse knyttet til de nevnte sentrumsomrader som er gitt stor verdi, men fremstar som
mer Igsrevet og er generelt gitt lavere verdier, hhv liten og middels.

Konsekvenser

Samlet griper tiltaket pa strekningen i stor grad inn i verdifulle kulturmiljg. De negative konsekvensene
for kulturminner og kulturmiljg er knyttet til bade indirekte og visuell pavirkning og direkte konflikt ved
etablering av veg, bane, stasjonsomrader og massedeponering. Konsekvensene av det samlede
tiltaket er mest negativt for kulturmiljg med stor verdi ved Hanefoss stasjon og Veien kulturminnepark.
Det kulturhistoriske stasjonsomradet blir i stor grad forringet og @delagt. For Veien kulturminnepark er
det bare en mindre direkte konflikt med nylig pavist kulturminnelokalitet innenfor kulturmiljget, men
stgrre negative konsekvenser av tiltaket som fglge av neerfaring til formidlingssenter og
fornminneomrader med stor kulturhistorisk verdi. Omlegging av eksisterende kraftlinje bergrer et
stgrre automatisk fredet bosetnings- og aktivitetsomrade innenfor kulturmiljget pa Sgrum. For de
andre kulturmiljgene er verdien lavere og konsekvensene betydelig mindre. | samlet vurdering er
likevel konflikten med kulturmiljg med hayest verdi pa strekningen vektlagt. Samlet konsekvens for
strekningen vurderes til stor negativ for kulturmiljg (---).

Seerlig for Veien kulturminnepark vil anleggsfasen medfgre negative konsekvenser ut over det
permanente tiltaket. Her ligger et av Buskeruds viktigste kulturmiljger som er tilrettelagt for formidling
og opplevelser. Men ogsa Veien gard, Serum og Hgnefoss stasjon blir betydelig negativt pavirket i
anleggsfasen. Den negative pavirkningen vil veere i form av visuell pavirkning, staybelastning og stev.
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Figur 5-8. Veien kulturminnepark har stor verdi. Gravfeltet pa Veien er et av de starste pa @stlandet med over
100 gravhauger bevart. Det opprinnelige antallet har trolig veert over 200. Veien kulturminnepark er en del av
Buskerudmuseet.

Sammenstilling
Det er stor variasjon i konsekvenser for kulturmiljg i det samlede planomradet. For den ene

delstrekningen med tunnel, Jong — Sundvollen, samt delstrekningen Helgelandsmoen — Prestemoen
med relativt lave kulturminneverdier, vurderes konsekvensene for kulturmiljg til liten negativ og liten-
middels negativ. Tunnelstrekningen Kroksund — Kjellerberget er vurdert til middels negativ

konsekvens. Kulturmiljg vil bli bergrt i mindre grad, men cut-and-cover for tunnel vil komme i konflikt
med en rekke automatisk fredete kulturminner som nylig er registrert, som del av dette planarbeidet.

For de resterende strekningene vurderes konsekvensen til middels-stor og stor negativ. Dette skyldes
i hovedsak stor konflikt med enkelte kulturmiljger med stor verdi, farst og fremst miljget Sundvollen /
Kroksund og Hgnefoss stasjon. Tiltaket medfarer store endringer i disse to miljgene, og kulturminner
vil i stor grad bli gdelagt eller fiernet. Pa Sundvollen / Kroksund er konsekvensene knyttet til det store
omfanget av tiltaket, i hovedsak vegbru, jernbanebru og utfylling for framtidig tettstedsutvikling pa
Sundvollen. P& Hgnefoss stasjon er konsekvensene knyttet til total ombygging av stasjonen.
Konflikten er ikke fullt s& stor for miljget Helgelandsmoen. Der blir sammenhengen i miljget brutt, men
det verneverdige bygningsmiljget bevart. Sgr for Helgelandsmoen, ved Svingerudveien, vil automatisk
fredete kulturminner ga tapt. Ogsa dette har stor negativ konsekvens, men er tillagt mindre vekt i
samlet vurdering siden kunnskapsverdien her kan sikres gjennom utgraving. Tiltaket er ogsa vurdert til
stor negativ konsekvens for Kjellerberget / Stein gard, der gravfeltet ved Kjellerberget og nyregistrerte
automatisk fredete kulturminnelokaliteter langs Selteveien blir direkte bergrt. Her medferer ogsa
tiltaket inngrep i det nasjonalt utvalgte kulturlandskapet pa Steinsletta. For miljget pa Veien, vurdert til
stor verdi, er konsekvensen vurdert til middels negativ. Det samme gjelder miljget pa Sgrum, men her
er verdien vurdert lavere.

Tiltaket finner sted i et kulturlandskap med store, og til dels svaert store, kulturminneverdier. Plan- og
influensomrade inngar i, og grenser mot, omrader av nasjonal betydning som viktige kulturlandskap.
Ringerike og Steinsletta har kulturminneverdier av nasjonal betydning. Selv om det i planprosessen
har veert lagt ned mye arbeid i optimalisering av tiltaket ut fra kulturminnehensyn, er det vanskelig a
unnga store konflikter med kulturminneverdier i noen av miljgene. Med andre ord vil det vaere &
forvente at store samferdselstiltak gjennom Hole og Ringerike vil gi store negative konsekvenser for
kulturmiljg.

Dagens E16 vil fa redusert trafikk pa strekningen Vik — Hvervenmoen med redusert stgybelastning pa
kulturminner og kulturmiljg. Ut over tiltakene langs Selteveien og ved Stein gard vil det ikke skje tiltak
pa dagens E16. Omfanget av redusert trafikkbelastning og stay er vurdert til lite positivt.

Samlet sett er ulikhetene mellom alternativ A og B pa Maelingen og med og uten krysslgsning pa
Helgelandsmoen sa ubetydelige at dette ikke gir utslag pa samlet konsekvens.
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Samlet konsekvens for hele tiltaket vurderes til middels til stor negativ (--/---).

Tabell 5-5. Samletabell for kulturminner og kulturmiljg i hele planomradet.

Utredningsstrekning Konsekvens
Jernbanetunnel Jong — Sundvollen Liten negativ (-)
Sundvollen A (liten Sundvollen B (stor
fyllin fyllin

Dagstrekning Sundvollen — Kroksund

Tunneler Kroksund - Kjellerberget Middels negativ (- -)

Dagstrekning Kjellerberget — Helgelandsmoen Alternativ med kryss Alternativ uten kryss
Stor negativ Stor negativ

Dagstrekning Helgelandsmoen — Prestemoen Alternativ A lang bru Alternativ B bru + fylling

Liten - middels negativ Liten - middels negativ
-/ -- _/--

Dagstrekning Prestemoen — Veien / Hgnefoss

Avlastet E16 Vik — Hvervenmoen

Liten positiv (+)

5.4.5 Naturressurser

Grunnlag og metode

Naturressurser er definert som ressurser fra jord, skog og andre utmarksarealer, fiskebestander i sjg
og ferskvann, vilt, vannforekomster, berggrunn og mineraler. Det er ressursenes rolle som grunnlag
for verdiskapning og sysselsetting innen primaerproduksjon og foredlingsindustri som vurderes, ikke
den bedrifts- eller privatakonomiske utnyttelsen av ressursen. | dette prosjektet er det primeert
landbruksverdier og Igsmasseforekomster som er tema, mens vann og vassdrag i tidligere tider ogsa
hadde seerlig verdi for tammerflgting.

Det er god tilgang pa informasjon om naturressursene hos ulike statlige sektormyndigheter som Norsk
institutt for biogkonomi (NIBIO), Norges vassdrags og energiverk (NVE), Norges geologiske
undersgkelse (NGU), Mattilsynet og Direktoratet for mineralforvaltning. | tillegg er det benyttet planer
og data fra lokale og regionale sektormyndigheter og lokalkunnskap gjennom innspill til planprogram
0g andre prosesser.

| tillegg til konsekvensen av tiltaket etter at dette er ferdig bygget og i drift, gjgres det en kvalitativ
vurdering av konsekvenser i anleggsfasen. For naturressurser gjelder det i hovedsak midlertidig og
permanent beslag av landbruksareal samt reduserte driftsforhold.

Tunnelstrekningen Jong — Sundvollen

Omréadebeskrivelse og verdivurdering

Strekningen gar fra urbane strgk i utkanten av Sandvika og sentrale Baerum og gjennom noe dyrket
mark far den fortsetter giennom skogsomradene i Vestmarka og Krokskogen. De storste verdiene
ligger i de forholdsvis store fulldyrkede arealene i Baerum ved Tanum og Holo. Ogsa skogressursene
er stedvis betydelige. Store deler av skogen er innenfor markagrensa som legger visse begrensninger
pa intensiv skogsdrift. Det er ogsa registrert stgrre lasmasseforekomster i omradet av lokal verdi.
Disse er ikke i drift og uttak er ikke planlagt.
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Samlet sett er konsekvensene av tiltaket pa denne strekningen sma. Dette skyldes at Ringeriksbanen
skal ga i tunnel gjennom omradet. Lokalt kan det likevel vaere noen starre konflikter, seerlig knyttet til
riggomradene péa Jongjordet og ved As, nord for Reverud. Store fulldyrkede arealer vil bli beslaglagt i
anleggsfasen, og reetablering av matjord er en krevende prosess med noe usikkert resultat. Slike
midlertidige tiltak med potensielt varig restvirkning er generelt sett gitt lite negativt omfang for
fulldyrkede arealer.

Ved Avtjerna legger planen opp til etablering av en permanent ressursbank for anleggsmasser i form
av et kombinert byggeformal pa litt i overkant av 200 daa. Arealet innebeerer et permanent beslag av
skog med relativt hgy verdi. Dette medfarer en vesentlig forringelse av skogressursene lokalt, men
samlet sett for hele delstrekningen er konsekvensen relativt liten.

Konsekvensen for denne strekningen er samlet sett vurdert til liten negativ (-).

| omrader der det skal etableres tverrslag og riggomrader, vil konsekvensene for jord- og skogbruk
veere store i anleggsfasen. Bade fulldyrkede arealer og starre skogsarealer av hgy bonitet vil bli tatt ut
av drift i inntil fem ar eller mer. | tillegg kan anleggstrafikk pa skogsveier og lokalvegnettet for gvrig
gjere at utnyttelse av ressursene i naerheten anleggsomradene blir vanskeligere. Det er viktig at lokale
behov for atkomst vurderes nar det lages faseplaner for anleggsgjennomfaring.

Dagstrekning Sundvollen — Kroksund

Omréadebeskrivelse og verdivurdering

Denne delstrekningen har jordbruksressurser av stor verdi, men teigene er forholdsvis sma.
Lokalklimatiske forhold og jordsmonnskvalitet er god. Skogressursene er mer fragmenterte og mindre
viktige, unntatt den delen av Krokskogen som er relevant for denne strekningen.

Tyrifjorden er en sveert viktig vannressurs ettersom den er drikkevannskilde for befolkningstette
omrader som Asker og Baerum. Fjorden er ogsa en stor energiressurs som magasin for kraftverkene
nedover Drammenselva. Tyrifjorden er imidlertid vernet mot videre utbygging.

Konsekvenser

Sundvollen og Kroksundomradet vil giennomga store omveltninger som felge av Ringeriksbanen og
ny E16. Flere av de fulldyrkede arealene i omradet vil bli vesentlig forringet og til dels gdelagt som
folge av arealbeslag og oppsplitting. Konsekvensen blir dermed betydelig negativ for dette omradet,
selv om arealbeslaget i dekar ikke er sa stort sammenlignet med omrader lenger nord. Det er szerlig
etablering av ny lokalveg over jordene ved Kroksund sammen med tunnelpahugget for E16 som er
vurdert negativt, i tillegg til at flere av teigene omkring Sundvollen vil bli gdelagt eller kraftig berart.

Starrelse pa utfylling i Tyrifjorden ved Sundvollen stasjon bergrer ikke naturressurser.
Konsekvensen for denne strekningen er vurdert til middels til stor negativ (- -/- - -).

| anleggsfasen er det seerlig riggomrader som legges pa dyrket mark ved Sundvollen og Kroksund
som vil pavirke driftsforholdene her. Disse arealene forutsettes reetablert. Ogsa her vil anleggstrafikk
medfgre ulemper som kan vanskeliggjgre landbruksdrift betydelig.

Tunneler Kroksund — Kjellerberget

Omréadebeskrivelse og verdivurdering

Denne strekningen gar gjennom dyrket mark av nasjonal verdi. Her er store fulldyrkede areal med
overveiende svaert god jordsmonnskvalitet som et resultat av jordbruk over lang tid. Saerlig omradene
omkring Gjesval, Smiujordet og Viksenga lenger nord er spesielt verdifulle omrader.

Sammenliknet med jordbruksverdiene er skogressurser og registrerte lgsmasseforekomster i dette
omrader av marginal betydning. De er likevel en del av beslutningsgrunnlaget for
konsekvensvurderingen.
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Konsekvenser

Planen legger opp til at det ikke skal beslaglegges noe dyrket mark i dette omradet unntatt for
atkomsttunnelen til et tverrslag ved Bili. Byggingen av cut and cover tunneler over Smiujordet og
Viksenga gjer likevel at store fulldyrkede arealer med sveert god jordsmonnskvalitet méa graves opp og
dyrkes pa nytt. Smiujordet vil ogsa heves med noen meter for & fa tilstrekkelig dybde pa jordsmonnet.
Som nevnt vurderes omfanget av slik reetablering som lite negativt.

Konsekvensen for denne strekningen er vurdert til liten til middels negativ (-/- -).

| anleggsfasen vil store jordbruksareal ga ut av produksjon. Ettersom de bergrte teigene er sveert store
vil det fortsatt kunne drives i et redusert omfang pa resten av teigene ogsa i anleggsfasen. Viksenga
blir seerlig kraftig bergrt ettersom bade bane- og vegtunnel ma legges i lasmassetunnel her.

Dagstrekning Kjellerberget — Helgelandsmoen

Omradebeskrivelse og verdivurdering

Strekningen gar gjennom et stort verdifullt skogsomrade. Det er imidlertid vesentlige begrensninger pa
uttak av disse ressursene ettersom den er vernet av hensyn til tilgrensende jordbruksomrader. Arealet
er registrert som dyrkbart, men oppdyrking vil vaere i strid med vernevedtaket i gjeldende
reguleringsplan.

Omkring skogsarealene og i utkanten av tiltakets influensomrade ligger det store fulldyrkede areal av
til dels nasjonal verdi. Registrerte Igsmasseressurser er delvis utnyttet. De resterende massene er
vurdert & ha lokal verdi.

Konsekvenser

Tiltaket vil beslaglegge store skogarealer pa Bymoen og Mosmoen. Det negative omfanget av dette
inngrepet er vurdert noe lavere enn normalt for slike omrader, ettersom verdien av skog som
klimavernsone er like viktig som selve skogen som temmerressurs. Sa mye skog vil sta igjen etter at
veg og bane er bygd, at klimavern-funksjonen er opprettholdt.

Tiltaket beslaglegger ogsa Kvitmyr, helt gst i det sammenhengende akerlandskapet Steinsletta. Her vil
det i tillegg bli etterlatt et lite restareal som trolig vil ga ut av drift. Breddeutvidelse av Selteveien mot
E16 med gang- og sykkelveg er tatt inn i konsekvensvurderingen ettersom det innebaerer et
permanent arealbeslag av fulldyrket mark.

Konsekvensene av kryssing av lasmasseressursen er tillagt marginal vekt.

Arealbeslaget er noe mindre nord p4 Mosmoen dersom krysset ikke bygges, dvs planalternativ B, men
forholdsvis lave verdier i denne delen av omradet gjer at denne endringen ikke gir seg utslag i
redusert omfang. Det er derfor lik konsekvens for begge alternativ.

Samlet konsekvens for strekningen Kjellerberget — Helgelandsmoen er vurdert til middels negativ (- -)
uavhengig om det bygges kryss eller ikke.

| anleggsfasen vil et areal ut over det permanente arealbeslaget, ogsa bli beslaglagt midlertidig til rigg-
og anleggsomrade. Disse arealene er i hovedsak skogsarealer som det antas a veere relativt
uproblematisk a reetablere. | tillegg er det planlagt midlertidige riggomrader ulike steder, blant annet i
grustaket pa Bymoen.

Anleggstrafikk pa sidevegnettet kan medfare ulemper for atkomst og drift av enkelte areal.

Dagstrekning Helgelandsmoen — Prestemoen

Omréadebeskrivelse og verdivurdering

Verdiene i dette omrader er i hovedsak knyttet til fulldyrkede arealer pa Maelingen. Dette er forholdsvis
store sammenhengende jordbruksarealer med sveert god jordsmonnskvalitet. | tillegg er Storelva en
betydelig vannressurs, sammen med grunnvannsressursen som strekker seg fra Tyrifjorden og i et
bredt belte helt til Randsfjorden. Det er ogsa lokale lasmasseverdier samt skogsverdier pa
Prestemoen, men mesteparten av disse vurderes under strekningen fra Prestemoen til Ve/Hanefoss.
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Konsekvenser

Omfanget i dette omradet er i hovedsak knyttet til kryssingen av Maelingen. Begge planalternativ
innebaerer permanent arealbeslag og oppstykking av sammenhengende fulldyrkede arealer, men med
en bro over hele Malingen er barriereeffekten og arealbeslag mindre enn for et planalternativ delvis
pa fylling. Det legges til grunn at arealet under broene og mellom bropilarene i liten grad er egnet til
rasjonell jordbruksdrift. Arealet avsatt til flomkanal (i planalternativ B) er vurdert slik at det blir lagt
begrensninger pa produksjonen i denne, noe som kan redusere fleksibiliteten ogsa til tilgrensende
areal.

Konsekvensen for alternativ A er stor negativ (- - -) og for alternativ B, stor til meget stor
negativ (---/----).

| anleggsfasen vil begge alternativ innebeere et vesentlig arealbeslag. Dersom alternativ A legges il
grunn, vil en starre andel av dette beslaget vaere midlertidig og arealene kan dyrkes opp igjen. |
anleggsfasen vil trafikk og andre aktiviteter forhindre eller vanskeliggjgre drift av store deler av dyrket
mark pa Maelingen.

Dagstrekning Prestemoen — Veien/Hgnefoss

Omréadebeskrivelse og verdivurdering

| sgr er verdiene i dette omradet knyttet til skogsomradene pa Prestemoen med to store
innmarksteiger pa hver side av tiltaket. Nord for Styggdalskrysset er det store sammenhengende
arealer med fulldyrket jord. Arealer som bestar av gjenfylte raviner som ble dyrket opp som fglge av
etableringen av E16 pa 80-tallet, er registrert med noe lavere jordsmonnskvalitet. Disse
registreringene fra NIBIO er fra 90-tallet slik at jordsmonnskvaliteten kan i dag veere hgyere enn
registreringene til NIBIO ftilsier.

Bortsett fra pa Prestemoen er skogsverdiene vurdert som sma i dette omradet hovedsakelig pa grunn
av et vanskelig tilgjengelig ravinelandskap, eksempelvis i Sarumsmarka, eller fordi skogteigene er
relativt sma.

Konsekvenser

De viktigste konsekvensene knytter seg til hvordan tiltaket er lagt over Sgrumjordene vest for
Honefoss. Her medfarer Ringeriksbanen med hensettingsspor, og E16/rv.7 med kryssomrader og
sideareal store permanente arealbeslag. Dette er omradet som gir stgrst negativ konsekvens for
naturressurser i prosjektet.

| tillegg beslaglegger tiltaket betydelige skogsarealer fra Prestemoen til Styggdalskrysset.

Det er planlagt at deler av Sgrumsmarka og skogsomradet sar for Tolpinrud skal dyrkes opp. Dette vil
redusere den negative konsekvensen noe, men nydyrkingsomradene kan ikke erstatte verdiene av
etablert matjord fullt ut.

Samlet for strekningen er konsekvens vurdert som stor negativ (- - -).

Etablering av fyllinger og andre omradestabiliserende tiltak innebaerer konsekvenser langt utenfor
selve tiltaket. | anleggsfasen vil sveert store arealer tas ut av drift og ressursgrunnlaget for hele
omradet vil bli pavirket. | tillegg pafagrer anleggstrafikk driftsulemper for de teigene som fortsatt kan
drives i anleggsfasen. Det er viktig & ta hensyn til atkomst for jord- og skogbruk nar det disse tiltakene
etableres.

Samlet vurdering for naturresurser for hele planomradet

A etablere et sveert stort samferdselstiltak gjennom noen av Norges mest verdifulle jordbruksomrader
vil ha store konsekvenser for naturressurser, selv om valg av lgsninger og utforming er gjort med
tanke pa a redusere de alvorligste konsekvensene. Lokalt vil det imidlertid virke sveert negativt for
enkelte bruk og aktarer.

Det er i all hovedsak permanent beslag av fulldyrket mark som medfgrer negative konsekvenser.
Areal under bru over Maelingen vurderes a bli sapass forringet at det defineres som permanent
beslag.
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Analysen forutsetter at areal som beslaglegges i anleggsfasen reetableres med stort fokus pa optimal
handtering av matjord. Gjenbruk av matjord vil kompensere noe for de negative konsekvensene.

Tabell 5-6. Permanent og midlertidig arealbeslag i daa fulldyrka jord og skog med hgy bonitet

Fulldyrket jord Skog med hgy bonitet
Kommune Permanent Midlertidig Permanent Midlertidig
Baerum 4 85 10 325
Hole (A/B) 128 /130 3771379 494 / 498 540 /543
Ringerike (A/B) 421/ 462 723 /723 656 / 658 795 /797
Sum (fire kombinasjoner) 553-596 1185 - 1187 1160 / 1166 1660 - 1665

Tabell 5-7. Konsekvenser for naturressurser, hele planomradet.

Delstrekninger Konsekvenser

Liten negativ

Tunnelstrekningen Jong — Sundvollen

llin

Dagstrekning Sundvollen — Kroksund

Sundvollen A (liten Sundvollen B (stor

Liten til middels negativ

llin

Dagstrekning Helgelandsmoen — Prestemoen

Dagstrekning Prestemoen — Veien/Hgnefoss

Samlet konsekvens

Tunneler Kroksund — Kjellerberget (- -)
Med kryss Uten kryss
Dagstrekning Kjellerberget - Helgelandsmoen Middels negativ Middels negativ
(--) (--)
Alt A - lang bru Alt B - to bruer
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5.4.6 Samlet vurdering ikke-prissatte konsekvenser

Tabellen under viser de samlede konsekvensene for hver utredningsstrekning (horisontalt i tabellen)

og for det enkelte konsekvenstema (vertikalt i tabellen).

Tabell 5-8. Oppsummering av konsekvenser for alle tema, omrader og samlet.

Landskaps-| Neermiljg og Natur- Kulturmiljg Natur-

Llireclili e bilde friluftsliv | mangfold ressurser

Samlet del-

strekning

strekning At.A/B | AtA/B Alt. A/B Alt. A/B Alt. A/B

Alt. A/B

Jong -
Sundvollen
Sundvollen —

0/- - /- - -

Kroksund — /-
Kjellerberget

Kjellerberget —
Helgelandsmoen 2
Helgelandsmoen — y y
Prestemoen 3 T
Prestemoen —
Veien/Hgnefoss
Avlastet E16 Vik -
Hvervenmoen
Samlet for hele
traseen

1) Alt A er liten landskapsutfylling utenfor banen i Kroksund, og alt B er utfylling for tettstedsutvikling

2) Alt A er med kryss pa Helgelandsmoen og alt. B er uten kryss.

3) Alt A er lang bru over Mezelingen og alt. B er to bruer og fylling

| - - - - -

Ikke relevant +/++ Ikke relevant + Ikke relevant

Hvert tema
Nedenfor oppsummeres konsekvenser for de enkelte fagtema:

o Samlet sett er de negative konsekvensene stgrst for naturmangfold og naturresurser.

e Samlet sett er det er minst konsekvenser for tema landskapsbilde, og neermiljg og friluftsliv.

e For landskapsbildet er det kryssing av vassdragene, Kroksund og Storelva, som gir de stgrste
negative konsekvensene. Samlet er likevel konsekvensene for landskapsbildet jamt over mindre

enn for andre tema.
e For naermiljg og friluftsliv vil store inngrep i friluftsomradene saerlig over Bymoen mot

Helgelandsmoen, gi store konsekvenser bade i form av areabeslag, barrierer og trafikkstay i
omradet. Det er betydelige miljggevinster med mindre stgybelastning langs dagens E16 nar den
far mindre trafikk. Dette bidrar til at den samlede konsekvensen for naermiljg og friluftsliv ikke blir

starre.

e For naturmangfold er det de store konstruksjonene og inngrep i vannmiljget i Kroksund og over

Storelva og nasjonale og internasjonale naturverdier ved Maelingens som gir de sterste

konsekvensene. Fylling pa Malingen forsterker disse konsekvensene pa strekningen, men ikke sa

mye at det endrer den samlete konsekvensgraden for hele planomradet.

e For kulturmiljget er det til dels store konflikter ved at tiltaket gar i et kulturlandskap med store, og til

dels sveert store, kulturminneverdier. De stgrste konsekvensene gjelder fgrst og fremst

strekningen Sundvollen - Kroksund og Hgnefoss stasjon, men ogsa i et kulturlandskap med

kulturminneverdier av nasjonal betydning.

e For naturressurser er det arealbeslag av dyrka mark over Meelingen og over Prestemoen og

nordover som gir de stgrste negative konsekvensene.
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Konsekvenser for hver utredningsstrekning
Konsekvensene er naturlig nok sterst pa dagstrekningene og minst pa tunnelstrekningene. Nedenfor
gis en oppsummering for hver av de seks utredingsstrekningene:

Konsekvensene pa tunnelstrekningen Jong til Sundvollen er primaert knyttet til rigg- og
masselagringsomrader ved tunnelmunninger og atkomsttunneler. Dette slar sterkest ut for
naturmangfold bl.a. med mulig pavirkning av flere vannforekomster fra tunneldrivingen. Samlet
vurderes konsekvensene for utredningsstrekningen som liten negativ (-).

For utredningsstrekningen Sundvollen til Kroksund, vurderes samlet konsekvens & vaere middels il
stor (--/---). Det er naturmangfold men ogsa kulturminner og naturresurser som har de stegrste negative
konsekvensene her. Utfylling i verdifull vassdragsnatur i Kroksund med utfylling to nye bruer vil spre
inngrepene i omradet og stykke opp viktige beite- og overvintringsomrader for vannfugl. De to bruene
og utfyllingen farer i tillegg til at kulturmiljger med stor verdi vil bli gdelagt eller fiernet.

Pa utredningsstrekningen Kroksund til Kjellerberget er ogsa tiltaket tunneler og dermed blir
konsekvensene relativt sma for alle tema og samlet for alle tema med samlet liten negativ konsekvens
(-). Pa denne utredningsstrekningen er Konsekvenser for hver utredningsstrekning

Konsekvensene er naturlig nok stgrst pa dagstrekningene og minst pa tunnelstrekningene. Nedenfor
gis en oppsummering for hver av de seks utredingsstrekningene:

Konsekvensene pa tunnelstrekningen Jong til Sundvollen er primaert knyttet til rigg- og
masselagringsomrader ved tunnelmunninger og atkomsttunneler. Dette slar sterkest ut for
naturmangfold bl.a. med mulig pavirkning av flere vannforekomster fra tunneldrivingen. Samlet
vurderes konsekvensene for utredningsstrekningen & veere liten negativ (-). Belastningen i
anleggsperioden blir imidlertid stor.

For utredningsstrekningen Sundvollen til Kroksund, vurderes samlet konsekvens a vaere middels
stor (--) for den minste utfyllingen (alt A) og middels til stor (--/---) for den starste, der det legges til
rette for tettstedsetablering. Det er naturmangfold, men ogsa kulturminner og naturresurser, som har
de stgrste negative konsekvensene her. Utfylling i verdifull vassdragsnatur i Kroksund med utfylling to
nye bruer vil spre inngrepene i omradet og stykke opp viktige beite- og overvintringsomrader for
vannfugl. De to bruene og utfyllingen farer i tillegg til at kulturmiljger med stor verdi vil bli gdelagt eller
fiernet.

Pa utredningsstrekningen Kroksund til Kjellerberget er ogsa tiltaket tunneler og dermed blir
konsekvensene relativt sma for alle tema og samlet for alle tema med samlet liten negativ konsekvens
(-). Pa denne utredningsstrekningen er konsekvensene stgrst for tema naturressurser. Disse
konsekvensene er knyttet til midlertidig arealbeslag av fulldyrket mark ved bygging av Igsmasse-
tunneler forbi dyprennene ved Vik.

Pa utredningsstrekningen Kjellerberget til Helgelandsmoen gar jernbanen og motorvegen parallelt
og som dagstrekning. Samlet sett vurderes konsekvensene til middels negativ (--). P4 denne
strekningen er konsekvensene starst for naermiljg- og friluftsliv. Tiltaket fgrer til oppdeling og sterk
forringelsen av skogsomradene Bymoen og Mosmoen som ikke kan avbgtes med de ferdsels- og
stayskjermingstiltakene som er lagt inn i planen. Kulturmiljg blir ogsa berert, bl.a. automatisk fredete
kulturminner ved Svingerudveien, samt indirekte pavirkning og neerfagring til verneverdig bygningsmilje
pa Helgelandsmoen og nasjonalt viktig kulturlandskap. Det er ingen utslagsgivende forskjeller mellom
Igsning uten kryss (alternativ A) eller med kryss (alternativ B).

Utredningsstrekningen Helgelandsmoen til Prestemoen har den stgrste negative samlede
konsekvenser for utredningsstrekninger i planalternativet med fylling pa Maelingen (alternativ B). Med
dette planalternativer far denne strekning stgrst negativ konsekvens av samtlige strekninger med stor
negativ konsekvens (---). Konsekvenser er stgrst for naturmangfold som fglge av inngrep i elvesletta
ved Storelva. Alternativ A med lang bru farer til noe lavere konsekvens vurdert til middels negativ (--)
samlet sett.

For nordligste utredningsstrekning mellom Prestemoen og Veien/Hgnefoss vurderes samlet
konsekvens til & veere middels til stor negativ konsekvens (--/---). Pa denne strekningen er de negative
konsekvensene stgrst for naturressurser pga. av beslag av landbruksjord. Konsekvensene for
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kulturmiljg er ogsa store ved at veg, bane og terrengbearbeiding griper i stor grad inn i verdifulle
kulturmiljg. Dette gjelder bade direkte konflikt med kulturminneverdier og indirekte pavirkning, mest
negativt for kulturmiljg med stor verdi ved Hgnefoss stasjon, samt ved Veien kulturminnepark.

Planalternativ
Som tidligere omtalt, er det tre planalternativ i tre av utredningsstrekningene:

e Dagsonen Sundvollen — Kroksund
- Alternativ A: Terrengforming utenfor jernbaneanlegget (liten utfylling i Kroksund)
- Alternativ B: Utfylling for tettstedsutvikling mm. utenfor jernbaneanlegget (starre utfylling i
Kroksund)

Vurdering av naermiljg og friluftsliv og naturmangfold peker i retning av at den minste utfyllingen er
a foretrekke framfor den sterste. For kulturmiljg og naturressurs er det ingen vesentlig forskjell
mellom alternativene.

e Kjellerberget — Helgelandsmoen:
Alt A: Med kryss mellom ny E16 og Gomnesveien
Alt B: Uten kryss

Det er i farste rekke for landskapsbildet at forskjellen mellom alternativ med og uten kryss er stor
nok til at det slar ut i konsekvensgraden hvor planalternativet med kryss er vurdert noe mer
negativt pga stgrre landskapsendringer i et eksponert omrade. Alternativ uten kryss har mindre
fotavtrykk enn med kryss, men for alle andre tema enn landskap er det ikke tilstrekkelig til a sla ut
pa konksekvensgraden. Samlet sett vurderes like vel alternativ B uten kryss a ha noe mindre
samlet konsekvens enn med kryss.

e Helgelandsmoen — Prestemoen
Alt A: Lang bru over Meelingen
Alt B: Fylling og bru over Mzlingen

For de fleste konsekvenstema gir planalternativ med lang bru lavere konsekvensgrad enn med
fylling, selv om konsekvensene for alternativ med bru ogsa er betydelige. Konsekvensene er
vurdert & vaere seaerlig store for naturmangfold, men ogsa for landbruket i utredningsomradet.
Samlet sett er alternativ med bru over hele Meelingen bedre enn med fylling for ikke-prissatte
konsekvenstema.

5.5 Lokal utvikling

Formalet med utredning av lokale utvikling
Samfunnsmalet for InterCity-utbyggingen er & utvikle et miljgvennlig transportsystem av hay kvalitet

som knytter sammen bo- og arbeidsomrader i Osloregionen.

Utvikling av kompakte byer og tettsteder i Osloregionen som gir grunnlag for redusert transportbehov
og okt potensial for kollektivtransport mellom hovedstadsomradet og byer og tettsteder i InterCity-
korridorene, er essensielt for & oppna samfunnsmalet. Dette vil ogsa bidra til & avlaste Oslo.

Etablering av Ringeriksbanen med jernbanestasjoner i Hanefoss og Sundvollen og firefelts E16 med
nye krysslgsninger, kan fa stor betydning for lokal utvikling i Ringerike og Hole kommuner.

Bane NOR og Statens vegvesen bidrar med infrastruktur som kan gi store muligheter i Hole og
Ringerike, men det er opp til kommunene a fglge opp med en arealutvikling som kan stgtte opp om
den statlige investeringen.

Utredning av lokale virkninger handler om & synliggjere muligheter og utfordringer for utvikling pa
Sundvollen og i Hgnefoss som felge av Ringeriksbanen og ny E16.
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Ringeriksregionen

Ringeriksbanen og ny E16 vil i farste rekke pavirke dagens og fremtidig befolkning og naeringsliv i
Ringeriksregionen. Ringeriksregionen bestar av kommunene Ringerike, Hole og Jevnaker, hvor
Honefoss er byen.

Bosatte i Hanefoss og omegn, herunder Jevnaker, vil veere potensielle brukere av ny Hgnefoss

stasjon, mens det primeert er bosatte i Hole som vil kunne benytte den nye stasjonen pa Sundvollen.

Per 2017 bor det drgyt 20 000 innenfor 10 min. med bil fra Hanefoss stasjon, og 5 000 innenfor 10
min. med bil fra Sundvollen stasjon. Primaermarkedet for de to jernbanestasjonene utgjer saledes i
starrelsesorden 20-30 000 bosatte for Hanefoss og 5-7 000 for Sundvollen i dag.

25 000 Befolkning i avstand langs vei, allokert til neermeste stasjon

22 500 Hgnefoss

Sundvollen
20 000

17 500
15 000
12 500
10 000
7 500
5000
2 500

1km 2 km 3 km 4 km 5 km 6 km 7 km 8 km 9 km
Figur 5-9 Antall bosatte innenfor stasjonenes naeeromrader pa Henefoss og Sundvollen.

Arbeidsplasser og pendling

Begge kommunene har netto utpendling. Ringerike har et sammensatt nzeringsliv hvor det ikke er
noen naeringsgrupper som skiller seg nevneverdig ut med hensyn til netto utpendling. Hole har
generelt fa arbeidsplasser, og spesielt innenfor offentlig og privat tienesteyting. Ringeriksbanen gir
potensial for neeringsetablering i Henefoss som kan bidra til & redusere noe av utpendlingen, samt
legge til rette for motstremsreiser (innpendling).

Det er mindre potensial for stgrre ny naeringsetablering som falge av stasjon pa Sundvollen, med
mulig unntak for event- og konferansemarkedet med utgangspunkt i Sundvollen hotell. | den grad

befolkningsveksten blir vesentlig starre enn vekst i arbeidsplasser, vil det bidra til & gke utpendlingen

fra Hole.

Befolkningsvekst

Etablering av Ringeriksbanen med jernbanestasjoner i Hanefoss og Sundvollen vil sannsynligvis bidra

til en gkning i befolkningsmengden i de to kommunene. Veksten forventes & bli hgyere enn
foreliggende befolkningsframskrivinger fra SSB, som gir en vekst pa drayt 4 000 for Ringerike og 2
200 for Hole fram mot 2040.

Prognoser utarbeidet i forbindelse med beslutningsgrunnlaget for Ringeriksbanen i 2015, viser

mulighet for en befolkningsvekst pa opp mot 10 - 20 000 for Ringerike og 4 700 - 7 700 for Hole fram

mot 2043, avhengig av om en legger til grunn lav eller hgy effekt av InterCity-utbyggingen.

Boligbyggebehov og planreserve

Dersom disse vekstprognosene slar til, ma det planlegges for & huse 400-775 nye bosatte i Ringerike

og 175-280 i Hole hvert ar fram mot 2043. En sa stor vekst medfarer behov for en kraftig gkning i
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boligbyggingen i de to kommunene. Fremtidig arlig boligbyggebehov i Ringerike kommune vil da ligge
pa i starrelsesorden 175-370, mens det i de senere ar har blitt bygget i snitt 90 boliger pr. ar.
Tilsvarende vil det for Hole bli et boligbyggebehov pa i starrelsesorden 80-130 boliger pr. ar, mens det
i de senere ar har blitt bygget i snitt 30. De to kommunene mé saledes i tiden framover planlegge for,
og bygge naermere tre ganger sa mange boliger pr. ar i som i dag.

Planreserven i de to kommunene dekker pa langt neer utbyggingsbehovet. Flere av de planlagte
utbyggingsomradene i de to kommunene vil ogsa i liten grad bygge opp om jernbanestasjonene
grunnet lite sentral lokalisering. Etablering av Ringeriksbanen og ny E16 vil derfor gke etterspearselen
og press pa arealer i de to kommunene.

Potensial for lokal utvikling og vekst vil vaere avhengig av lokalisering og attraktiviteten til bade
fortettingsprosjekter og nye utbyggingsomrader. Konsekvenser for natur, miljg og samfunn vil da veere
tema som behandles i den lokale arealplanleggingen i den enkelte kommune.

Hay befolkningsvekst som felge av InterCity-utbyggingen medfarer ogsa behov for betydelige
investeringer til barnehager, skoler, sykehjem, infrastruktur, med mer i de to kommunen, i tillegg til at
det vil bli behov for a legge til rette arealer til blant annet handel, service, og andre private tjenester.

Mobilitet

Parkeringsdekningen ved jernbanestasjonene gir faringer for hvordan reisemiddelbruken til de nye
knutepunktene kan bli.

Det er planlagt 200 p-plasser ved Hgnefoss stasjon. Med anslagsvis 2000 reisende pr. dag i 2043, ma
60-70 % av de reisende ankomme Hgnefoss stasjon til fots, pa sykkel eller med kollektivtransport.
Potensialet for kollektivtransport pa reiser til Honefoss stasjon vurderes som beskjedent, blant annet
som fglge av et bosetningsmgnster som er vanskelig a betjene effektivt med kollektivtransport, samt
mulighet for relativt korte avstander dersom det legges til rette for hayere arealutnyttelse i byomradet
og flere gang/sykkelbruer over elvene. | dag bor bare 10 % av passasjerpotensialet i gangavstand,
mens 20 % bor i sykkelavstand. Men det er et stort potensial for at mange passasjerer kan bo i gang-
sykkelavstand til Henefoss stasjon i fremtiden.

Det er planlagt 300 p-plasser ved Sundvollen stasjon. Med anslagsvis 1200 reisende pr. dag i 2043,
ma 45-65 % av de reisende ankomme Sundvollen stasjon til fots, pa sykkel eller med
kollektivtransport. Kollektivtansportpotensialet for tilbringertransport vurderes som beskjedent grunnet
et bosetningsmgnster som er sveert vanskelig a betjene effektivt med kollektiviransport. Det ma legges
til rette for at s4 mange som mulig av passasjerene kan ga eller sykle til stasjonen skal den fungere
som planlagt. | dag bor bare 5 % av passasjerpotensialet i gangavstand, mens 15 % bor i
sykkelavstand.

Det er i dag vesentlig hgyere bilbruk i Ringeriksregionen enn i sammenlignbare byer og tettsteder, og
tilsvarende lavere andel som gar eller sykler. Det er behov for store endringer i reisevaner og
transportmiddelbruk i Ringerike og Hole, i tillegg til at det ma legges til rette for gkt boligutbygging i
gang- eller sykkelavstand til de to stasjonene, skal Ringeriksbanen kunne fungere slik det er planlagt.

Dersom kommunene lykkes med a legge til rette for at s& mange som mulig kan bo i gang- eller
sykkelavstand til stasjonene, kan det anslas fglgende reisemiddelfordeling til stasjonen som vist i
tabellen under.

Tabell 5-9 Anslatt reisemate til jernbanestasjon i Hgnefoss og pa Sundvollen.

Reisemate Hgnefoss stasjon Sundvollen stasjon
Gange 50% 40 %
Sykkel 20% 20 %
Kollektivt 10% 5%

Bil 15% 30 %
Kiss-and-ride 5% 5%
Sum 100% 100%
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Lokale virkninger av ny E16

Det er foreslatt tre kryss pa ny E16 gjennom Ringerike kommune. De tre kryssene sammenfaller i stor
grad med eksisterende kryss, og har derfor begrensede lokale virkninger innenfor dagens
plansituasjon. Ny E16 vil derimot gi gkt regional tilgjengelighet, og det kan saledes oppsta et
utbyggingspress i tilknytning til disse kryssomradene. Det ma fares en aktiv arealpolitikk for & motvirke
at det etableres handel og nzering i tilkknytning til disse kryssene, da en slik utvikling sannsynligvis vil
ga pa bekostning av de etablerte handels- og neeringsomrader i kommunen, som Hgnefoss sentrum,
Hvervenmoen og Helgelandsmoen naeringspark. En slik utvikling vil i tillegg fare til byspredning, og
legge til rette for en mer bilbasert handelsstruktur i regionen.

Nar E16 legges om forbi Hvervenmoen kan fv. 35 Askveien bli en foretrukket atkomstveg til Hgnefoss
sentrum. Det er ikke gnskelig med gjennomfartstrafikk pa fv. 35 Askveien, og dersom trafikken gker
som konsekvens av nytt kryss pa E16 bar det iverksettes trafikkreduserende tiltak pa strekningen, slik
at trafikken inn mot Henefoss fortsetter & ga langs fv. 35 Osloveien som i dag.

Det er foreslatt to kryss pa ny E16 gjennom Hole kommune — Helgelandsmoen og Elstangen. P&
Helgelandsmoen er det ogsa et planalternativ uten kryss. Direkte tilknytning til overordnet vegnett vil
vaere en fordel, men ingen betingelse, for vekst i neeringsvirksomheten pa Helgelandsmoen. Et kryss
vil trolig utlgse @nske om ytterligere vekst til bolig- eller naeringsformal ut over de arealene som er
planavklart til slike formal. Dette kan utlgse flere konflikter og interessemotsetninger som ma avklares
pa et kommuneplanniva. Dette vil bl.a. omfatte vurdering av vernehensyn og konkurransesituasjonen
mellom sentrene i kommunen, samt med Honefoss. Krysset som er planlagt i tilknytning til
boligomradene pa Elstangen vil ogsa betjene Sundvollen, og vil veere viktig for Sundvollen
utviklingsomrade og som pakoblingspunkt for trafikk til og fra Vik. Her er tilgjengelig utbyggingsareal
relativt lite. For & unnga konkurranse med dagens sentrum, og eventuell utvikling av Sundvollen som
nytt sentrumsomrade, anbefales det & ikke apne for detaljvarehandel i tilknytning til kryssene pa ny
E16 gjennom Hole kommune.

Redusert trafikk giennom Sundvollen gir bade muligheter for byutvikling gjennom fortetting og
transformasjon i eksisterende senteromrade, og a knytte dagens bebyggelse opp mot den nye
stasjonen og den planlagte utfyllingen i Tyrifjorden. Trafikkreduksjonen og omklassifiseringen av
eksisterende E16 gir ogsa mulighet for a utvikle arealene som ligger mellom eksisterende Vik sentrum
og E16, samt & knytte sammen Vik og boligomradet pa Steinsasen. Samtidig kan man bygge ned de
store kryssomradene i tilknytning til vegen. Dette frigjgr arealer til utbyggingsformal, og vil veere positiv
for lokal utvikling.

Lokale virkninger av Ringeriksbanen

Det er gjort en overordnet vurdering av fortettings- og transformasjonspotensialet ved de to
stasjonsomradene med utgangspunkt i dagens omradeutnyttelse innenfor drgyt 1 km fra de planlagte
stasjonsinngangene, sett opp mot sammenlignbare omrader andre steder pa Jstlandet i
pendlingsavstand til Oslo. Det er sett pad omrader med en tetthet som kan veaere attraktiv for bade
beboere og utbyggere i Hanefoss og Sundvollen.

Til sammen gir denne overordnede vurderingen av fortettings- og transformasjonspotensialet i
Honefoss potensielt 9 - 10 000 nye bosatte med gangavstand til Hanefoss stasjon. Dette vil i s& fall gi
opp imot en tredobling av antall bosatte innenfor dette omradet fra i dag. Her vil det ogsa veere
mulighet for en del neeringsarealer tilrettelagt for kontorbaserte virksomheter og handel.

Tilsvarende er det funnet potensial for 5-6 000 nye bosatte med gangavstand til Sundvollen stasjon,
ved utbygging i tilkknytning til dagens bebyggelse. Dette vil i sa fall gi 3-5 ganger flere bosatte i
Sundvollen tettsted fra dagens situasjon.

Eventuell etablering av en utfylling i Tyrifjorden og utbygging pa denne kommer i tillegg, og vil kunne
gi ytterligere 1500-2000 bosatte i Sundvollen tettsted. Prosjektet anbefaler i utgangspunktet & ikke
etablere en fylling i Tyrifjorden.

Selv med en hgy tetthet, og et hgykvalitetskollektivtilbud i umiddelbar naerhet, vil et tettsted pa under
10 000 i mange tilfeller ikke ha den befolkningstyngden som trengs for & kunne etablere et
velfungerende handels- og servicetilbud. Kort avstand til store og attraktive handels- og servicetilbud i
Sandvika og Hanefoss vanskeliggjer mulighetene for a etablere konkurransedyktige tilbud i
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Sundvollen. Etablering av sterre handels- og servicetilbud i Sundvollen vil utfordre gjeldende
senterstruktur i kommunen, og det ma gjgres en vurdering av om det skal legges til rette for at
Sundvollen pa sikt ber bli det nye kommunesenteret i Hole.

5.6 Samfunnssikkerhet

Det er gjennomfgrt en risiko- og sarbarhetsanalyse (ROS-analyse) som etterkommer plan- og
bygningslovens krav i § 4-3 om ROS-analyser ved planlegging. Ved planlegging av tiltaket er det
gjennomfgrt en rekke faglige detaljutredninger som er grunnlag for de vurderinger som er gjort i ROS-
analysen.

Samfunnssikkerheten er dokumentert gjennom risiko- og sarbarhetsanalyse (ROS-analyse) av
planforslaget og giennom RAMS-analyser for veg- og jernbaneprosjektet. Disse analysene er til dels
overlappende, men har noe ulik tilneerming: ROS-analysen vurderer eksterne risikofaktorer og om
tiltakene medfarer risiko for omgivelsene, mens RAMS-analysene vurderer sikkerhet og andre
driftsmessige forhold ved ferdige anlegg.

For ROS-analysen utfert for reguleringsplanen er det gjennomfart en innledende fareidentifikasjon og
sarbarhetsvurdering av de temaer som gjennom fareidentifikasjonen fremsto som relevante for de tre
respektive delstrekningene (analyseobjektene) som er benyttet i ROS-analysen og som samlet sett
utgjer hele planomradet.

De tre delstrekningen er:
e Delstrekning A — Tunnelstrekning Jong — Sundvollen, jernbane
e Delstrekning B — Fra Sundvollen — Bymoen, veg og bane
o Delstrekning C — Fra Bymoen — Hgnefoss, veg og bane

Faelgende farer har blitt naermere utredet for aktuelle delstrekninger:

Ustabil grunn, strekning A og C

Skredfare, strekning A og B

Flom i vassdrag, strekning C

Ekstremnedbar, strekning B og C

Skog- og lyngbrann, strekning C

Ulykke i tunnel, strekning B

Ulykke i dagsone, strekning B

Omkjgringsveger, strekning B

Fremkommelighet for utrykningskjeretay anleggsfasen, strekning A, B og C
Trafikkforhold, strekning A og C

Brann/eksplosjon ved industrianlegg, strekning A og C
Kjemikalieutslipp og annen akutt forurensning, strekning C
Drikkevannskilder, strekning A, B og C

Transport av farlig gods, strekning A, B og C
Elektromagnetiske felt, strekning C

Akutt forurensning, strekning B

Tekniske installasjoner, strekning B

Kontaktledningsnett jernbane, strekning B

Sarbare bygg, strekning A, Bog C

Tilsiktede handlinger, strekning A, B og C

Pa et overordnet niva kan ROS-analysen oppsummeres med fglgende; Naturrisiko, altsa risikofaktorer
som er knyttet til den naturgitte tilstanden, fins i stor monn med ustabile lgsmasser pa strekningen fra
Prestemoen til Honefoss. Det er planlagt og regulert for omfattende geotekniske tiltak i dette omradet,
slik at bade veg og jernbane og omgivelsene oppnar tilfredsstillende sikkerhet mot Igsmasseskred.
Det er liten og akseptabel risiko for stein- og snaskred og flom.
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For sarbare samfunnsfunksjoner kan anleggsfasen vaere kritisk. Blant annet framheves risikoen for &
pavirke Holsfjorden som vannforsyningskilde. Her er risikoreduserende tiltak identifisert. Videre er det
risiko for ulempe for helseinstitusjoner neer anlegget. Risikoreduserende tiltak er under vurdering. Det
vil vaere vesentlig a sikre tilgjengelighet for utrykningskjeretay i anleggsfase. Anleggstrafikken vil
medfare ulemper for naermiljget der trafikken vil ga, i form av utrygghet og ekt trafikk, spesielt knyttet
til tungtrafikk. Prosjektet forplikter seg giennom bestemmelser til reguleringsplanen a etablere trygge,
planskilte krysningspunkt mellom myke trafikanter og anleggstrafikken der det er vurdert & vaere
hensiktsmessig og nedvendig. Det har ogsa veert jobbet med nye eller bearbeidede Igsninger pa
spesielt vanskelige omrader (Reverud, Rustan, Brakamyr, Sundvollen, Vik, Viksenga, Snyta,
Dalssvingen).

For de ferdige anleggene er det generelt bygd inn sikkerhet i trdd med gjeldende standarder, og fravik
er godkjent av veg- og jernbanemyndighet. Viktige, forutsatte tiltak er ramningsmuligheter fra tunneler,
og omkjgringsmuligheter ved uhell mm pa vegnettet.

Samlet for hele strekningen fra Jong til Henefoss fremstar planomradet, med de tiltak som er
beskrevet og forutsatt fulgt, som lite til moderat sarbart.

Seerskilte forhold ved de tre strekningene ut fra et samfunnsikkerhetsperspektiv er fglgende;

For strekning A Jong — Sundvollen fremsto planomradet som moderat sarbart overfor
drikkevannskilder og brann i trafoanlegg. Det ble derfor utfart en risikoanalyse. Analysen viste
akseptabel risiko, men der ytterligere risikoreduserende tiltak bar vurderes. Det er i analysen
identifisert ytterligere risikoreduserende tiltak.

For strekning B Sundvollen — Bymoen fremsto planomradet som svaert sarbart for fremkommelighet
for utrykningskjgretay anleggsfasen. Det ble derfor utfgrt en risikoanalyse. Analysen viste
uakseptabel risiko, og det er formulert risikoreduserende tiltak.

For strekning C Bymoen — Henefoss fremsto planomradet som moderat sarbart for transport av farlig
gods. Det ble derfor utfart en risikoanalyse. Analysen viste akseptabel risiko, men det er likevel
identifisert aktuelle risikoreduserende tiltak. Omradet knyttet til Hanefoss stasjon ble vurdert som
sveert sarbart for fremkommelighet for utrykningsetatene i anleggsperioden. Det er derfor utfert en
risikoanalyse og identifisert risikoreduserende tiltak.

Alternativene over Maelingen er like nar det gjelder risiko og sarbarhet. Sarbarheten er ikke vurdert &
gke vesentlig dersom Helgelandsmokrysset ikke bygges ut. Etablering av krysset kan imidlertid bidra
til & redusere sannsynlighet for trafikkulykker med tunge kjgretay pa dagens E16 og rv. 158. | tillegg vil
et kryss her bedre fremkommelighet for utrykningskjeretgy ved hendelser pa Helgelandsmoen
industriomradet.

Gjennomfeart fareidentifikasjon, sarbarhetsvurdering og risikoanalysene har fart til identifiserte tiltak
som det ut fra samfunnssikkerhetshensyn er ngdvendig & gjennomfare for & unnga & bygge sarbarhet
inn i planomradet. Tiltakene er sammenfattet i tabellen under og ma fglges opp i det videre arbeidet.

Tabell 5-10. Oversikt over sarbarhets- og risikoreduserende tiltak

Skredfare Tiltak identifisert gjennom ingenigrgeologi- og hydrogeologivurderingene
samt skredfarekartlegging ma implementeres i prosjektet.

Omrader med skredfare er markert med hensynssone (H310) i plankartet
(egen planserie) og fulgt opp med planbestemmelser.

Gjelder for strekningene A og B.

Ustabil grunn Det forutsettes at omradestabiliserende tiltak som vurderes ngdvendige
for gjennomfering av tiltak implementeres i det videre arbeid og folges
opp i anleggsperioden.

Ytterligere tiltak som er identifisert i geoteknisk fagrapport ma
implementeres i prosjektet.
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Omrader med ustabil grunn er markert med hensynssone (H310) i
plankartet (egen planserie) og fulgt opp med planbestemmelser.
Gjelder for strekningene A og C.
Flom E16 og Ringeriksbanen skal dimensjoneres for a tale en 200-ars flom.

Det ma gjennomfares en vurdering av infiltrasjonsmuligheter innenfor
planomradet i tilknytning til Hanefoss, hvor vannet ma ledes bort ved
f.eks vannfordrgyning. Flommodelleringer méa ogsa gjgres for de mindre
bekkelap, samt at det ma vurderes hvordan fyllinger/skjaeringer vil
pavirke bekkelgpene.

Ved mulig leirskred i Storelva er det det mulig & sprenge eventuelle
oppdemninger. Fundamentene for bru over Storelva ma konstrueres slik
at de taler en mindre dambruddsbglge som vil oppsta ved en slik
hendelse.

Omrader med flomfare er markert med hensynssone (H320) i plankartet
(egen planserie) og fulgt opp med planbestemmelser.

Gjelder for strekning C.

Endring i grunnvannsniva

Tiltak identifisert i hydrogeologisk fagrapport forutsettes implementert i
prosjektet og tatt hensyn til i det videre planlegging og
prosjekteringsarbeidet for tunnelene. Temaet falges ogsa opp i
prosjektets MOP.

Gjelder for strekning A.

Grunnvannsbrgnner

Tiltak identifisert gjennom kartlegging av grunnvannsbrgnner for a hindre
forurensning og endret grunnvannstreamning ma implementeres i
prosjektet.

Ytterligere kartlegging av grunnvannsbrgnner skal utfares.

Anlegg som ma erstattes, skal veere etablert far gamle fiernes og det skal
sikres midlertidig vannforsyning i anleggsfasen.

Generelt tiltak gjeldende for alle strekningene.

Ekstremnedbgar

Prosjektering av kulverter og stikkrenner ma ta hensyn til forventet
endring i klima og nedbarsmengder bade i sterrelse og i utforming for &
forhindre at disse tetter til. Prosjektet skal basert pa det som er omtalt i
aktuelle fagrapport ta hgyde for endrede nedbgrsmengder, ogsa under
anleggsperioden.

Gjelder for strekningene B og C.

Skogbrann

Alt anleggsarbeid gker faren for skogbrann i omrader med mye skog. Det
er derfor viktig at brannberedskapen sikres i omrader hvor det foregar
anleggsarbeid. Dette er et forhold som ma vurderes videre i planlegging
av anleggsgjennomfgring

Gjelder for strekning C.

Radon

Planlagte tiltak tilrettelegger ikke for lengre personopphold, bortsett fra
hensettingsomradene ved Hanefoss stasjon. Radongraden i massene
ma vurderes for lasmasser og masselager.
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Kjemikalieutslipp og
annen akutt forurensning/
akutt forurensning
anleggsfase

Entreprengr ma i anleggsfasen ivareta sikker drift av maskiner og
kjeretey for & unnga hendelser som farer til akutt forurensning.

Videre ma plassering av pafyllingsanlegg for drivstoff vurderes ngye og
plasseres uten direkte tilknytting til bekker som har utlgp i Holsfjorden,
Tyrifjorden eller andre bekker og elver i planomradet.

Generelt tiltak gjeldende for alle strekningene, men seerskilt for
strekningene B og C.

Transport farlig gods

Ved & etablere oppsamlingssteder ved kryssing av Storelva, samt en
faglig vurdering om etablering av rensebasseng(er) er ngdvendig kan en
i tillegg vurdere a styrke ressursbasen til ngdetatene dersom det
vurderes som hensiktsmessig ut i fra et kost/nytte-perspektiv.

Gjelder for strekning C.

Forurensning i grunn

Det bgr gjennomferes en utredning av masser, og spesielt relatert til
masselager og forurensede masser.

Generelt tiltak gjeldende for alle strekningene.

Elektromagnetiske felt

Det ma vurderes om det er boliger og hvor eventuelt hvor mange som vil
fa en gjennomsnittlig eksponering over 0,4 mikrotesla arlig. Det er
hovedsakelig boliger som ligger tett tilknyttet jernbanelinjen/
trafoomradet.

Generelt tiltak gjeldende for alle strekningene.

VA-anlegg/-ledningsnett

Hovedanlegg er kartlagt, og fgr anleggsgjennomfgring starter blir det
gjennomfgrt pavisning av kabel- og ledningsanlegg.

Ved planlagt brudd pa kritisk infrastruktur skal beboere varsles og
alternativ forsyning skal vaere tilgjengelig. Forut for anleggsarbeider skal
det innses avtalte om tiltredelse av grunnen og omlegging/reetablering av
anlegg.

Generelt tiltak gjeldende for alle strekningene.

Trafikkforhold

Det ma iverksettes tiltak for & unnga blendingsfare for bilistene. Det er
anlagt en 2,3 m hgy voll mellom veg og bane, det tjener blant annet som
sikkerhetsbuffer og som (del av) blendingshinder for mgtende tog. Det
forutsettes trygge planoverganger for alle trafikantgrupper under
anleggsfasen og ved ferdig tiltak i Henefoss sentrum.

Gjelder for strekningene B og C.

Trafikkforhold
anleggsfase

Prosjektet forplikter seg gjennom bestemmelser til reguleringsplanen a
etablere trygge, planskilte krysningspunkt mellom myke trafikanter og
anleggstrafikken der det er vurdert & vaere hensiktsmessig og ngdvendig.

Prosjektet skal jobbe med entreprengrkontraktene for a sikre at hensynet
til myke trafikanter og @vrig trafikanter blir i varetatt pa en forsvarlig mate.
Eksempler pa krav kan veere:

- Etablering av planskilte l@sninger for gdende og syklende
(bru/undergang)

- Krav til blindsoneutstyr pa tunge kjaretoy

- Fartsreduserende tiltak

- Informasjonsmegter med skoler og naermiljg
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- Trafikkdirigent i tilkknytning til skoler og barnehager, og ved
krysningspunkter langs transportruter

-  Etablering av anleggsrundkjgringer

- Intensivbelysning av krysningspunkter

- Kanalisering av myke trafikanter med rekkverk

Eksisterende
kraftforsyning

Ringeriksbanen og ny E16 vurderes a pavirke eksisterende
kraftledninger i liten grad, bortsett fra hayspenttrasé ved Elstangen som
legges om ved strekning B og ved Tolpinrud pa strekning C hvor det er to
alternativer for trase.

Deler av strekning C gar i dagen gjennom omrader preget av tett
bebyggelse. Det forutsettes av det giennomfares kabelpavisning for hele
traseen fgr gravearbeider starter. Det forutsettes ogsé merking av
hgyspentlinjer for helikoptertrafikk, slik at potensielle ulykker unngas.

Gjelder for strekningene B og C.

Drikkevannskilder

Det forutsettes at bru over Storelva etableres med rensebasseng(er) for
overflatevann.

For a eliminere risikoen for forurensing av drikkevannskilden med
forurenset brannvann fra tunnelstrekningen mellom Jong og Sundvollen
kan det vurderes & etablere en oppsamlings-/ renselgsning for drensvann
enten som en permanent Igsning eller som kan stenges dersom det
inntreffer ugnskede hendelser i tunnelen som kan medfgre en fare for
forurensning av drikkevannskilden.

Generelt tiltak gjeldende for alle strekningene.

Fremkommelighet for
utrykningskjeretay

Ngdetatene méa vaere med i den videre planleggingen av
anleggsperioden og i etablering av omkjgringsveger og endret
kjgremgnster for a fa dette sa optimalt som mulig.

Under anleggsperioden ma det sikres fullverdige lgsninger for omkjgring
slik at tilgjengeligheten og fremkommeligheten sikres til Rayse og
omkringliggende omrader. Det forutsettes at det for strekning C
utarbeides faseplaner for veg og bane for a sikre trafikkavvikling, spesielt
i omrader hvor det allerede er flere eksisterende veg- og banestrekninger
i drift.

Prosjektet skal jobbe detaljert med krav i entreprengrkontraktene for &
sikre at hensynet til myke trafikanter og @vrig trafikanter blir i varetatt pa
en forsvarlig mate. Dette arbeidet ma ogsa inkludere fremkommelighet for
ngdetater.

Generelt tiltak gjeldende for alle strekningene, men seerskilt for
strekningene B og C.

Sarbare bygg

Det ma ved faseplaner av anleggsarbeidet hensynstas fremkommelighet
til sarbare bygg, spesielt omsorgssituasjoner.

| det videre arbeidet vil prosjektet jobbe detaljert med krav i
entreprengrkontraktene for a sikre at hensynet til myke trafikanter og
gvrig trafikanter blir i varetatt pa en forsvarlig mate. Eksempler pa krav
kan veere:

- Etablering av planskilte l@sninger for gdende og syklende
(bru/undergang)
- Krav til blindsoneutstyr pa tunge kjaretay
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- Fartsreduserende tiltak

- Informasjonsmegter med skoler og naermiljg

- Trafikkdirigent i tilknytning til skoler og barnehager, og ved
krysningspunkter langs transportruter

- Etablering av anleggsrundkjaringer

- Intensivbelysning av krysningspunkter

- Kanalisering av myke trafikanter med rekkverk

5.7 Klimabudsjett og klimavirkninger

Formal og grunnlag

Det er utarbeidet et klimabudsjett for utbygging, drift og vedlikehold av infrastrukturen for ny veg og
bane i 60 ar. | tillegg er det estimert endringer i klimagassutslipp fra transportsystemet som helhet for
den samme perioden, inkludert overfaringseffekter mellom transportformer som fglge av ny veg og
bane.

Formalet med klimabudsjett i detaljplanleggingen er i tillegg til & dokumentere omfanget av
klimagassutslipp, ogsa a identifisere alternative innsatsfaktorer og produksjonsmetoder for
gjennomfaring tiltaket med lavest mulig klimapavirkning gjennom livslgpet, og dermed danne grunnlag
for & sette miljgkrav for innkjep av innsatsfaktorer og tjenester. Dette kan omfatte vurdering av mulige
Igsninger som kan redusere total materialbruk, alternative materialer og lgsninger, samtidig som krav
til sikkerhet, skonomi og fremdrift tilfredsstilles.

Klimabudsijettet for infrastrukturen er basert pa kostnadsanalysen og tilhgrende beregning av material-
og ressursinnsats. Klimaberegningene for transport er basert pa transportmengder i fagrapport
Transport og trafikk. For infrastrukturen skilles det mellom ulike infrastrukturtyper som veg og bane i
dagen, tunnel, og konstruksjoner som bl. a. kulverter og bru. For transportberegningene skilles det
mellom lange og korte personbilreiser, buss, tog, fly og lastebiltransport.

Utslipp fra bygging og materialproduksjon, samt drift- og vedlikehold

Det er estimert et samlet utslipp pa rundt 1,20 mill. tonn CO2-ekv. fra utbygging, drift og vedlikehold av
infrastrukturen over 60 ar, dvs. over antall ar som er anbefalt i Bane NORs veileder for miljgbudsjett.
De starste utslippene er knyttet til bane, hvor det stgrste bidraget er knyttet til tunnelen pa strekningen
Jong — Sundvollen.

Samlet er de stgrste utslippene knyttet til utbyggingsfasen (194 000 tonn CO2-ekv) og
materialproduksjon (853 000 tonn CO2-ekv). Estimerte utslipp fra drift og vedlikehold i
beregningsperioden tilfgrer rundt 153 000 CO2-ekv. For klimagassutslipp er utbyggingens andel ca. 87
prosent for hele prosjektet, hvorav 71 prosent er fra materialproduksjon og omtrent 16 prosent fra
selve utbyggingsfasen, hvorav det meste er knyttet til anleggsmaskiner og massetransport.
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Figur 5-10. Samlet utslipp fra & bygge og drifte infrastruktur for ny bane og veg. Utslipp fra transport med bil og
tog i driftsfasen er ikke inkludert i disse resultatene.

Felgende punkter er inkludert i samlet utslipp fra & bygge og drifte infrastruktur for ny bane og veg

som vist i Figur 5-10.

¢ Motorvegkryss pa Helgelandsmoen er ikke inkludert i beregningene.
e Kryssing gjennom omradet over Storelva og Maelingen er med en 600 meter lang fylling pa

Meelingen.

e Fastspor er inkludert for jernbanetunnel fra Jong til Sundvollen og Kroksund-Meelingen
e Fylling pa Sundvollen er utfart med liten fylling.

Dersom fglgende elementer bygges vi totale klimagassutslipp gke med fglgende:

Tabell 5-11: @kning i klimagassutslipp ved a bygge fglgende element. Utslipp i tonn CO: ekvivalenter.

Element Materialproduksjon | D&Vi | Sum, gkning i

og utbygging 60 ar klimagassutslipp
Motorvegkryss pa Helgelandsmoen 4 241 272 4 513 | tonn COz2 ekv.
Lange, sammenhengende bruer
mellom Helgelandsmoen og
Prestemoen 59 745 301 60 046 | tonn CO:2 ekv.

For jernbaneinfrastruktur er over 50 prosent av klimautslippene knyttet til produksjon av plasstgpt
betong, spraytebetong og sement. Dette innebaerer at man kan oppna en betydelig utslippsreduksjon
ved a fokusere pa klimavennlig produksjon av betong og sement, og krav til dette ved anskaffelse.
Kamstal (armeringsstal) til ulike formal utgjer 11 prosent, og representerer et annet viktig omrade med
potensial for utslippsbesparelse ved valg av materialer og leverandear.

For veg utgjer plasstgpt betong 30 prosent og er den stgrste utslippsposten for klimagassutslipp.

Stalpeler og kamstal utgjer henholdsvis 18 og 16 prosent. Som for jernbane, kommer betong og stal
derfor ut som viktig fokusomrader for potensiell utslippsreduksjon, bade med tanke pa optimalisering
av bruken av materialene, og med tanke pa a stille leverandgrkrav ved anskaffelse.

| klimabudsjettet er det skilt mellom transport av masser og anleggsmaskiner. Begge deler gir
betydelige bidrag til samlede utslipp fra forbrenning av diesel i maskinparken, og utgjer i underkant av
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15 prosent av utslippene fra utbygging. Dette indikerer at god logistikkstyring for redusert
transportbehov vil vaere en relevant faktor & se pa for & oppna reduserte utslipp i byggefasen.

Figur 5-11 viser en oversikt over bidrag fra materialproduksjon og utbyggingsfasen for bane og veg
samlet.

Figur 5-11: Totale klimagassutslipp fra utbygging av Alternativ A, fordelt pa utbygging og materialer for bane og
veg.

Utslipp fra transport

| tillegg til klimabudsjettet for infrastrukturen er det laget en enkel beregningsmodell for & estimere
endringer i transportutslipp som fglge av en utbygging av Ringeriksbanen og E16. Resultatene fra
presentert i Figur 5-12. Det er benyttet standard utslippsfaktorer for ulike transportmidler. For tog er
utslippsberegningene basert pa nordisk elektrisitetsmiks.

Figur 5-12: Estimerte endringer i klimagassutslipp (tonn CO2-ekvivalenter) fra transport som fglge av utbygging av
veg og bane, relativt til et nullalternativ. Kumulative resultater.

Estimatene indikerer at utslipp fra personbiltrafikk, og spesielt korte reiser (inkludert reiser Hgnefoss —
Sandvika/Oslo), vil gke, mens utslipp fra buss- og flytransport vil reduseres som fglge av overflytting il
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bane. Totalt for beregningsperiodens 60 ar er det estimert en utslippsreduksjon pa i overkant av
100 000 tonn CO:2-ekv. Dette tilsvarer omtrent 6 % prosent av totale estimerte livsigpsutslipp fra
infrastrukturen (utbygging, drift og vedlikehold) for den samme beregningsperioden.

Klimabudsjettet for transportfasen har en betydelig usikkerhet; farst og fremst fordi det bergrer forhold
relativt langt fram i tid. Kilder til usikkerhet vil vaere trender i befolknings- og bosettingsmenstre,
transportbehov, sammensetning av kjgretayparken og hvilke transportformer som foretrekkes, og ikke
minst hvilke teknologier og tilhgrende utslippsfaktorer som vil gjelde for fremtidige transportutslipp.
Utslippsestimater og klimaeffekter fra transportfasen som strekker seg 60 ar fram i tid bar derfor
vurderes med starre forsiktighet enn estimatene for infrastrukturen.

I grunnlagsdokumentet for Nasjonal transportplan (2018-2029) foreslo transportetatene en
utslippsreduksjon pa 40% fra bygging av infrastruktur innen 2030, og en utslippsreduksjon fra drift og
vedlikehold pa 50% innen 2030. Fellesprosjektet har som en miljgambisjon & redusere
klimagassutslipp fra anlegget med 40% sammenlignet med tradisjonelle Igsninger. Resultatene fra
klimabudsjettet kan blant annet brukes som grunnlag for & na overordnet mal om 40 % reduksjon av
klimagassutslipp fra utbyggingen ved a identifisere hvilke forhold som forarsaker de starste
utslippsbidragene, og gi grunnlag for vurdering av alternative tekniske lgsninger for reduserte utslipp,
samt for 4 stille miljgkrav til materialer, produkter og anleggsgjennomfgring.

5.8 Virkninger for befolkningens helse og trivsel

Mulige helsemessige konsekvenser av den planlagte utbygginger er belyst i flere av temarapportene
som fglger planforslaget. Det er ogsa utarbeidet en egen rapport som oppsummerer de mer generelle
virkningene og gar mer detaljert inn pa spesielle virkninger for institusjonsbeboere, som er en szerlig
sarbar gruppe av befolkningen.

5.8.1 Folkehelsekonsekvenser generelt

De viktigste faktorene som generelt kan pavirke befolkningens helse og trivsel, er pavirkning pa sosialt
nettverk og aktivitetsmuligheter, stay og stev, endringer i fysisk milja, pavirkning pa gkonomiske
rammebetingelser, og mulighet til & pavirke egen livssituasjon, spesielt medvirkning.

Befolkningens evne til & mote eller téle endringer de ikke selv velger eller har kontroll over, er
avhengig av den generelle folkehelsetilstanden.

Tiltaket har mange positive konsekvenser som kommer innbyggerne til gode og som kan bidra til
fremtidsoptimisme bade hos hver enkelt og i naermiljger. Ny veg og ny bane kan gi signal om positiv
utvikling for bygda og egen framtid. Bedre tilgang til et starre arbeidsmarked kan vaere en viktig faktor.

Miljgulemper i anleggsfasen vil vaere en seerlig utfordring, bade for befolkningen og tiltakshaver.
Miljgoppfalgingsplanen, som er et viktig styringsverktay, anviser en rekke tiltak for & begrense disse
ulempene. Ogsa varige endringer i naermiljget kan ha en kort- eller langsiktig negativ effekt. Ulempene
kan direkte eller indirekte fgre til redusert helse og trivsel. Tiltakshaver og kommunene bgr sammen
forberede seg pa a handtere dette.

Prosjektet er omfattende og kan oppleves uoversiktlig. Alle evner trolig ikke & delta i
medvirkningsprosessen. Det er ogsa sannsynlig at prosjektet skaper usikkerhet i deler av
befolkningen, fra usikkerhet om grunnerverv og oppbrutte bomiljger til frykt for steybelastning.
Malrettet og riktig informasjon fra tiltakshaver og fra kommunene er erfaringsmessig det viktigste
tiltaket for & forebygge reelle og opplevde helseplager i befolkningen. Apenhet og god informasjon om
gjennomfaring av anleggsarbeidene kan gi en bedre opplevd situasjon for bergrte, og kan gjare
anleggsgjennomfgringen lettere ved at konfliktnivaet senkes.
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5.8.2 Konsekvenser for helseinstitusjoner i Hole kommune

Hole bo- og rehabiliteringssenter ved Kroksund er kommunes hovedtilbud for omsorg og har
sykehjemsplasser, dagsenter for eldre hjemmeboende og base for hjemmetjenesten. | tillegg er det en
psykiatrisk avdeling med bade boliger for fastboende og avlastningsboliger, ogsa for barn og unge.

Beboerne pa sykehjemmet er generelt sarbare for endringer og uvante situasjoner. Ro, faste rutiner
og skjermede omgivelser er ngdvendig for deres livskvalitet, og ligger ogsa til grunn for miljgterapien
som utfares pa senteret.

Institusjonen vil fa vesentlige ulemper i anleggsfasen, og st@yen vil overskride grenseverdiene i
gjeldende stayforskrift bade pa dagtid og pa kveldstid. Totalt sett vil det ytre miljget rundt institusjonen
bli utsatt for store endringer, til dels tett pa bygningene. Midlertidige lokale stgytiltak vil ikke ha
tilstrekkelig effekt. Pa grunn av anleggstidens varighet og beboernes sarbarhet overfor endring og
stey, vurderes derfor utflytting i anleggsfasen a vaere den beste Igsningen. Kommunen og tiltakshaver
skal sammen avklare flyttemuligheter. Det vurderes ogsa om det er andre tiltak som kan redusere
anleggsst@yen i omradet.

Etter anleggsfasen vil steyforholdene pa Hole bo- og rehabiliteringssenter bli omtrent som i dagens
situasjon, unntatt for ett av byggene (Rudsagardsveien 24). Institusjonen vil kunne tas i bruk igjen
etter endt anleggsperiode, eventuelt med oppgraderinger av bygninger og utomhusarealer.

Nostret bo- og omsorgssenter, som ligger tett pa dagens E16 ved Kroksund, er et privateid bo- og
behandlingstilbud med 25 plasser for voksne med psykiske lidelser. Helsetilstanden og behov for
omsorg og terapi hos beboerne varierer, men for de fleste kan endringer fgre til uro, angst og redusert
livskvalitet. Pa grunn av stgybelastningen i anleggsperioden anbefales det & flytte driften av Nastret i
anleggsperioden. Etter endt anleggsperiode vil Ngstret bo- og omsorgssenter fa en vesentlig bedre
stgysituasjon enn i dag, nar dagens E16 blir en lokalveg, og virksomheten kan da flyttes tilbake.
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6 OPPSUMMERING OG TILRADNING AV ALTERNATIVER

6.1 Prosjektets maloppnaelse

| det fastsatte planprogrammet for Fellesprosjektet Ringeriksbanen og E16 (FRE16) er det gitt bade
samfunnsmal og effektmal for prosjektet. Planprogrammet beskriver at maloppnaelsen til planforslaget
skal bli gjort rede for.

Samfunnsmalene til prosjektet er i sin natur relativt generelle, og danner den overordnete
samfunnsmessige begrunnelsen for prosjektet. Effektmalene derimot er mer konkrete, og de er
avledet av samfunnsmalene. Nedenfor har forslagsstiller gitt en vurdering av oppnaelse av malene.

6.1.1 Maloppnaelse Ringeriksbanen
Samfunnsmal

e Utvide pendleromlandet rundt Oslo ved a knytte Ringerike neermere Oslo.

e Direkte baneforbindelse Ringerike — Oslo skal bidra til & gjgre toget mer attraktivt enn bilbruk.

e Avkortning av Bergensbhanen skal gjgre tog til en mer attraktiv reiseform for de lange strekninger
mellom Jstlandet og Vestlandet.

Med to stasjoner pa Ringerike, hgy hastighet pa toget og en gitt minste frekvens med togavganger,
samt ny firefelts motorveg fra Sandvika til Hanefoss, vil Ringerike bli knyttet neermere Oslo.
Reisetidene mellom Ringerike og Oslo-omradet vil komme ned pa et niva som er akseptabelt for
arbeidsreise i regionen. Det er grunn til & hevde at FRE16 vil bidra til at Ringerike blir en del av Oslo-
omradets bo- og arbeidsmarked.

Ny bane og veg vil begge ha en betydelig transportkapasitet. Gjennomfering av prosjektet fgrer til gkt
vegkapasitet — noe som i seg selv ikke bidrar til & gjare toget mer attraktivt. Derfor ma det tas i bruk
andre virkemidler knyttet til bilbruken for a gjare toget mer attraktivt. Bompenger,
parkeringsrestriksjoner i Oslo, Beerum og Asker, samt keproblemer pa vegsystemet i de samme
kommunene kan begrense bilbruken pa ny E16. Toget vil vaere sveert effektivt fra sentrum til sentrum,
og en utvikling der utbygging neer stasjonene pa Ringerike er mer konsentrert vil bidra til at flere velger
toget. Utredningene i prosjektet viser at ny jernbane vil gi en betydelig vekst i andelen kollektivreiser.

Dersom persontransport med tog mellom Bergen og Oslo i vesentlig grad skal overfgres fra andre
transportmidler, og da spesielt fly, ma trolig reisetiden veere ned mot fire timer mellom byene.
Ringeriksbanen er ett av flere ngdvendige utbyggingstiltak pa Bergensbanen dersom dette skal
oppnas. Arna - Stanghelle er under planlegging, og i framtiden kan man se for seg flere tiltak pa
Bergensbanen som vil redusere reisetiden ytterligere. Dobbeltspor mellom Stanghelle og Voss, og
andre tiltak som for eksempel flere krysningsspor mellom Voss og Hgnefoss vil trolig fa stor
samfunnsnytte som folge av at Ringeriksbanen blir bygd.

Effektmal

Effektmal 1
@kt tilbud pa Ringeriksbanen: gkt frekvens pa lokaltog til Hanefoss og pa regiontog til Bergen.

En dobbeltsporet jernbane som planlagt fra Sandvika til Honefoss gir mulighet for en betydelig gkning
i togfrekvensen bade for Intercity-tog mellom Oslo og Hgnefoss og regiontog pa Bergensbanen.

Ringeriksbanen har god kapasitet til en stipulert frekvens med Intercity-tog hver halvtime og regiontog
til Bergen hver annen time. For en eventuelt framtidig ytterligere gkning i frekvensen er det
strekningene Oslo S-Sandvika og Hanefoss-Voss som er kapasitetsbegrensende.

Effektmal 2
Redusert reisetid pa strekningen Sandvika — Hgnefoss. Total reisetid anslatt til & veere 20 minutter

Ringeriksbanen vil gi en reisetid Sandvika — Hgnefoss pa 20 minutter, inkludert stopp ved Sundvollen
stasjon. Dette er det samme som Sandvika — Drammen med dagens Intercityforbindelse. Dette er en
reduksjon pa vel 50 minutter for tog. Jernbanen er dimensjonert for en hastighet pa opptil 250 km/t.
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Oslo, Beerum og Drammen er i dag langt pa veg et felles bo- og arbeidsmarked, der ikke minst
Intercity-forbindelsen bidrar til dette. Ringeriksbanen vil gi de samme forutsetningene for felles bo- og
arbeidsmarked i Oslo, Baerum og Ringeriksregionen.

Effektmal 3
Redusert reisetid for Bergen — Oslo. 05:35 reisetid pa bakgrunn av de forkortelsene som
Ringeriksbanen bidrar til.

Bygging av Ringeriksbanen reduserer reisetiden Bergen — Oslo med 55 minutter, uten stopp ved
Sundvollen. Da kommer samlet reisetid mellom Bergen og Oslo ned i 5 timer og 35 minutter.

6.1.2 Maloppnaelse ny E16
Samfunnsmal

e Bedre fremkommelighet og reduserte reisekostnader: Et robust vegnett med tilstrekkelig kapasitet
og forutsigbar reisetid vil redusere avstandskostnadene og bedre grunnlaget for neeringsliv og
bosetting bade i Ringeriksregionen og med hensyn til den nasjonale transportkorridoren mellom
@stlandet og Vestlandet.

e Bedre trafikksikkerhet: en firefelts veg med hgy sikkerhetsstandard vil bidra til & redusere antall
drepte og hardt skadde i transportsektoren i trdad med nullvisjonen.

Vegstrekningen E16 fra Hggkastet til Honefoss er siste delstrekning av den samlede planlagte
utbyggingen fra Sandvika til Henefoss. Delstrekningen vil i seg selv bidra til 8 na viktige samfunnsmal
knyttet til naeringsliv og bosetting. Imidlertid er det vesentlig at uten denne siste utbyggingen vil ikke
tidligere utbygginger fa utlgst full effekt. Med ny E16 vil Ringeriksregionen framsta som neermere
Osloomradet med tanke pa reisetid og vegen er mer forutsigbar med tanke pa ka. Redusert reisetid
og okt forutsigbarhet vil ogsa gjelde for vegtransport mellom Jstlandet og Vestlandet.

Ny, firefelts E16 med tilharende kryss vil gi langt hgyere trafikksikkerhet enn navaerende E16.
Samtidig vil trafikken pa eksisterende veger og nedgradert E16 bli vesentlig redusert.

Effektmal

Effektmal 1, Starre forutsigbarhet for de reisende fordi en firefelts veg gir et mer robust vegnett med
feerre stenginger og mindre kg pa grunn av gkt kapasitet.

E16 mellom Sandvika og Henefoss har i dag mest trafikk knyttet til helgetrafikken. Kgproblemene
gjelder i dag store deler av strekningen, saerlig Ve-krysset — Sundvollen. Strekningen er en del av en
nasjonal transportkorridor mellom Vest- og Jstlandet.

Ny E16 gir gkt vegkapasitet og lgser kgproblemet. Parallelle tunneler og firefelts veg vil veere mindre
utsatt for stenging, fordi man ved planlagt vedlikehold og ugnskede hendelser har stgrre fleksibilitet.

Effektmal 2
Redusert kjgretid fordi fartsgrensen gkes i forhold til dagens veg.

_Strekningen fra Hagkastet til Ve-krysset er dimensjonert for 110 km/t. Dette gir en redusert kjgretid pa
10 minutter sammenlignet med dagens veg, noe som er en halvering av reisetiden.

Effektmal 3
Feerre ulykker som falge av at ny veg har hgyere sikkerhetsstandard enn dagens veg.

Undersgkelser viser at firefelts motorveg med klart atskilt midtdeler gir en betydelig
trafikksikkerhetsgevinst sammenliknet med f.eks. en ordineer tofeltsveg. Dette gjelder bade for de
kjgrende, men ogsa for myke trafikanter som far mindre biltrafikk pa dagens E16. En ferdig utbygd
firefelts E16 fra Hagkastet til Vekrysset vil gi faerre ulykker.

Krysslgsningen ved Ve gir en logisk overgang fra firefeltsveg til tofeltsveg i retning Hallingdal og
Valdres.
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6.2 Prosjektets samfunnsgkonomiske nytte

Fra den samfunnsgkonomiske analysen (prissatte- og ikke-prissatte konsekvenser) framgar det at
prosjektet har en samlet negativ nytte pa 11,5 mrd kroner. Nyttevirkningene for trafikanter og
operatgrer er 26 mrd kroner. Med hensyn til de ikke-prissatte temaene, har tiltaket samlet sett en
middels stor til stor negativ konsekvens.

Andre hovedfunn fra konsekvensutredningen omfatter:

o Tiltaket forventer & gi gkt befolkningsvekst i Ringerike og Hole kommuner, samt muligheter
for gkt naeringsetablering.

. | en vurdering av samfunnssikkerhet vurderes planomradet samlet sett som lite til moderat
sarbart for tiltaket.

. Bygging av infrastrukturen, samt drift og vedlikehold i 60 ar, forventes a gi utslipp pa ca. 1,20

millioner tonn COz-ekvivalenter, mens tiltaket over en 60 arsperiode samlet sett forventes &
gi en utslippsreduksjon pa ca. 0,1 millioner tonn CO2-ekvivalenter knyttet til transport.

Alle identifiserte risikofaktorer er ivaretatt, slik at risiko for omgivelsene og for tiltakene er redusert til
akseptabelt niva.

6.3 Alternativene i planforslaget og anbefaling

| dette planforslaget er det tre steder med alternative planforslag. Bakgrunnen for dette er
oppdragsbrevet fra Samferdselsdepartementet og planprogrammet fastsatt av Kommunal- og
moderniseringsdepartementet.

De tre omradene med alternative planforslag er:

. Stor eller liten utfylling ved Sundvollen, hvor stor utfylling gir mer areal til tettstedsutvikling.
. Kryss eller ikke kryss ved Helgelandsmoen.
. Sammenhengende lange bruer over Meelingen, eller deler av denne strekningen pa fylling.

Forslagsstillers vurdering og tilradning til valg av planalternativ gis nedenfor.

Starrelse pa utfylling i Tyrifiorden ved Sundvollen

| oppdragsbrevet fra Samferdselsdepartementet av 30.august 2015 er det lagt vekt pa at lokale
myndigheter skal samarbeide med fellesprosjektet for at nytten av prosjektet skal bli best mulig. For a
bidra til & gke samfunnsnytten har prosjektet arbeidet aktivt i samarbeid med kommunale og regionale
myndigheter for & planlegge tettstedsutvikling neer bade Henefoss og Sundvollen stasjon.

Utbygging av ringeriksbanen gir et raskt og sveert kapasitetssterkt transporttilbud til Ringerike og Hole,
men trafikkgrunnlaget i regionen er begrenset. Tiltak som gker dette trafikkgrunnlaget, vil gi god
samfunnsnytte ved at dette transporttilbudet blir bedre utnyttet.

Fellesprosjektet har i samarbeid med lokale myndigheter arbeidet for a etablere et stgrre landareal i
Tyrifjorden rundt stasjonen. En slik mulighet omtales ogsa i silingsrapporten fra januar 2015.
Fellesprosjektet har arbeidet med en utforming som bade ivaretar hensyn til vassdragsnaturen, bidrar
til attraktive omrader for friluftsliv og gir areal for stasjonsnaer tettstedsutvikling.

Prosjektet har pa bakgrunn av kostnadsoptimalisering og hgringsinnspill sett behov for & arbeide med
et redusert utfyllingsomfang. Kostnader til grunnforsterkning i fiorden, utfylling i den varig vernede
Tyrifjorden, stor usikkerhet vedrgrende grunnerverv og konsekvenser for naturmiljg bidrar til hgy
usikkerhet for prosjektgjennomfgringen. Det er derfor valgt & fremme planforslag for to alternativer:

- Alternativ Sundvollen A: Ngdvendig utfylling for etablering av stasjon og knutepunkt.
- Alternativ Sundvollen B: Utfylling som i tillegg gir ekstra areal til framtidig knutepunktsneer
tettstedsutvikling.

Alternativ A gir et komplett jernbaneanlegg med stasjon og knutepunkt i henhold til bestillingen, og gir
et godt grunnlag for en utvikling i eksisterende tettsted. Knutepunktet vil ha god tilgjengelighet fra veg
og fra naveerende og framtidig tettbebyggelse naer Sundvollen. Alternativ A har noe mindre negative
konsekvenser for naturmiljg, og vesentlig lavere anleggskostnader enn alternativ B.
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Alternativ B gir et tilskudd av attraktivt beliggende og byggbare arealer med plass til bolig for inntil
2500 innbyggere tett inntil den nye stasjonen. Dette bidrar i stgrre grad til samfunnsmaélet om & gjare
toget mer attraktivt. En slik utbygging er ogsa mer i samsvar med samordnet areal- og transportpolitikk
enn alternativ A. @kt passasjergrunnlag kan utnytte kapasitetsreserven pa togene bedre og dermed gi
en ekstra samfunnsnytte. Det vises til dokumentet «Tettstedsutvikling pa Sundvollen, virkning pa
offentlig kjgp av transporttjenester» (FRE-00-A-00049).

En finansiering av utfylling lik alternativ B gjennom salg av utbyggbare arealer er vurdert som lite
lennsom. Man er derfor avhengig av et statlig tilskudd eller alternative lgsninger og finansiering ut over
prosjektet for a fa realisert utbygging av alternativ B.

Prosjektet tilrar alternativ Sundvollen A (minste utfylling).

Begrunnelsen for dette er:

. Vanskelige grunnforhold og lang utbyggingstid for den store utfyllingen innebeerer en
kostnad som er sa hgy at den ikke kan finansieres gjennom eiendomsutvikling.

. Prosjektgjennomfagringen av jernbaneutbyggingen er ikke avhengig av den store utfyllingen.

. En har pr. i dag ikke avklart om staten har ervervsrett for utfylling for tettstedsutvikling. Uten

avklaring av eierforholdene er det vanskelig for Bane NOR & legge ned gkonomiske
ressurser i utfyllingen.

. NVE og fylkesmannen i Oslo og Viken har store innvendinger mot stor utfylling pa grunn av
vassdragsvernet i Tyrifjorden.

Helgelandsmoen; med eller uten kryss pa ny E16

Planprogrammet beskrev at det i planprosessen skulle bli vurdert antall kryss, der man blant annet
skulle vurdere funksjon, trafikkgrunnlag, vegstandard, kost/nytte og arealutvikling. Dette har fart til at
det er utarbeidet to alternative lgsninger ved Helgelandsmoen, med og uten kryss. Kapittel 4.1.5
beskriver de alternative planforslagene, det vil si alternativ Helgelandsmoen A med kryss og
Helgelandsmoen B uten kryss.

Neeringsomradet og boliger ved Helgelandsmoen har god vegforbindelse i dag via fylkesvei 158 til
Botilsrud ved dagens E16. For a gke nytten av prosjektet er det viktig at fremtidig utvikling styres mot
stasjonsomradene, det vil si neer Henefoss og Sundvollen. Det er derfor ikke @nskelig med en stor
utbygging til bolig- og naeringsformal pa Helgelandsmoen, noe som ogsa vil legge ytterligere press pa
sarbare natur- og landbruksomrader.

Det har veert gjennomfaert kostnadsreduserende tiltak pa krysslgsningen ved at bruer over gang- og
sykkelvegen er erstattet av kulverter. Ut fra nye beregninger vil krysset koste 167 mill. kroner (2017)
inkl. mva. Neeringsarealene pa Helgelandsmoen vil dra nytte av ny E16 ved at reisetid mot Oslo
reduseres, uavhengig av kryss. Krysset har en lokal funksjon og er ikke n@gdvendig for & gi en rimelig
tilknytning til eksisterende vegnett. Helgelandsmoen har allerede en tilfredsstillende tilknytning til
vegnettet. Et annet argument er at det ikke skal legges til rette for lokaltrafikk pa det overordnede
vegnettet. Samlet sett vil Ringerike og Hole, inkludert Helgelandsmoen, fa en vesentlig bedre
vegforbindelse gjennom planlagt utbygging av E16 de kommende arene.

Innenfor prosjektets gkonomiske rammer er det ikke rom for kostnader forbundet med investering i et
planskilt kryss ved Helgelandsmoen. Prosjektet tilrar derfor alternativ Helgelandsmoen B (uten kryss).
Meelingen; lange bruer eller kortere bruer og fylling

| Samferdselsdepartementets oppdragsbrev av 28. april 2016 heter det: «I planarbeidet skal det
legges vekt pa a finne relevante avbgtende og kompenserende tiltak, med saerlig vekt pa
naturmangfold, flomsikring og jordvern/jordbruk. Som en del av dette bgr lang bru fra Helgelandsmoen
til Prestemoen utredes.» Dette er fulgt opp ved at det er utredet to alternativer for kryssing av
Meaelingen. Disse er beskrevet i kapittel 4.1.6.

Alternativ Meelingen A - Lange bruer. Bruene er naermere 1800 meter lange og spenner fra
Helgelandsmoen over Storelva og Mzelingen og opp til Prestemoen. Alternativet gir mindre
barrierevirkning med tanke pa viltkrysninger, landskap og flom, men vesentlig gkt utslipp av CO2 pa
grunn av gkt betongbruk.

Alternativ Maelingen B — Kortere bruer og fylling. Bruene deles med en fylling pa 600 meter sar pa
Meelingen. Alternativet gir noe sterre barrierevirkninger og beslaglegger mer dyrket mark. Som et
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avbgtende og optimaliserende tiltak er fyllingen redusert med 500 meter fra opprinnelig forslag i
silingsrapporten (Ringeriksbanen og E16 Skaret — Hgnefoss, Silingsrapport. Januar 2015).

Der prosjektet krysser Storelva kan flomsituasjonen pavirkes. Det er gjort grundige vurderinger og
simuleringer av mulig pavirkning. For alternativ A med lang bru er det ingen endringer i
flomvannstanden. | alternativ B vil fyllingen pa& Maelingen i flomsituasjoner kunne forarsake
oppstuvning av vann oppstrgms for fyllingen. Ved en 200-arsflom vil vannstandsgkningen forplante
seg oppover Storelva, opp til dagens E16-bru. Vannstandsakningene i elvelgpet er forholdsvis lave,
mellom 0 og 5 cm. Lokalt, rett oppstrems for kryssingen, vil vannstandsekning veere mellom 5 og 10
cm.

Det er lagt stor vekt pa a ikke forstyrre vannmiljget i Synneren naturreservat. | alternativ B er det lagt
inn en flomkanal for & motvirke reduksjon av flomvannfgring mot Synneren. Med denne flomkanalen
vil vanntilfarselen beholdes rimelig uendret for begge alternativene. Videre viser prosjektets malinger
av grunnvannsstremninger pa Maelingen at alternativ B lite sannsynlig vil pavirke streamninger til
Synneren.

Alternativet med lange bruer koster ca. 950 mill. kroner mer enn Igsning med kortere bruer og fylling.
For alternativene over Meelingen utgjer fundamenteringskostnadene for bruene en vesentlig del.
Dersom planlagte grunnundersgkelser og fullskalaforsgk viser at enklere fundamentering for bruene
kan legges til grunn, vil kostnadsforskjellen mellom alternativene reduseres. Selv med en enklere
fundamentering er kostnadsforskjellen stor.

Det er selve framfgringen av veg og bane over Meelingen som gir de starste negative pavirkningene
av omgivelsene og ikke hvilket av alternativene som velges. Alternativ A kommer noe bedre ut enn
alternativ B i konsekvensutredningen, men forskjellen er ikke stor nok til & forsvare den store
kostnadsforskjellen.

Med vekt pa kost-/ nyttevurderinger tilrar prosjektet alternativ Maelingen B (kombinasjon bru/fylling).

6.4 Oppgaver og prosesser det skal jobbes videre med

Fellesprosjektet har ikke utarbeidet detaljerte lgsninger for alle omradene i planen. Det skal derfor
jobbes videre med detaljering i prosjektet. Noen av hovedoppgavene i det videre prosjektarbeidet er:

Detaljlgsning av kollektivlgsning, vegsystem og stasjonstorg ved Hgnefoss stasjon
Detaljregulering av vegserviceanlegg ved Styggdalskrysset

Utarbeide utslippssegknader etter Forurensningsloven

Utarbeide rigg- og marksikringsplan

Utarbeide formingsveileder

Organisering og etablering av ressursbank pa Avtjerna

6.5 Behandling av reguleringsplan og videre fremdrift

Finansiering og ekstern kvalitetssikring

Hoveddelen av finansieringen er statlige midler. Deler av vegutbyggingen skal finansieres med
bompenger. Eksakt plassering av bommene og bomavgift vil bli utredet i en egen
bompengeproposisjon som skal behandles av Stortinget etter lokalpolitisk behandling.
Prosjektet skal giennom en ekstern kvalitetssikring (KS2) etter at planen er vedtatt.

Grunnerverv
Grunnerverv vil i hovedsak gjennomfares etter at planen er vedtatt. Prosjektet har allerede igangsatt
frivillig grunnerverv for enkelte konkrete parter.

Jkologisk kompensasjon
Prosjektet har utarbeidet et forslag til kompensasjonsplan. Miljgdirektoratet har utarbeidet sitt forslag
til verneplan for gkologisk kompensasjon som fglge av veg- og baneutbyggingen. Prosjektet har
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foreslatt et verneomfang pa 350 dekar, mens Miljgdirektoratet har foreslatt om lag det dobbelte i sitt
forslag til verneplan™.

Landbrukskompensasjon

Prosjektet reetablerer og nydyrker landbruksarealer som midlertidig blir beslaglagt av anleggsarbeidet.
| tillegg opprettes det et fond som skal finansiere nydyrking i de bergrte kommunene. Dette vil bli
administrert av lokalt landbrukskontor.

Kompensasjon for friluftsliv

For & kompensere de negative konsekvensene prosjektet ikke klarer & avbate, etableres et fond
finansiert av prosjektet. Fondet disponeres av Hole og Ringerike kommuner. Fondet skal brukes til &
styrke friluftslivet i kommunene. Det legges opp til at kommunene planlegger og gjennomfarer
friluftslivstiltakene.

Framdrift byggefase

Grunnervervet vil starte umiddelbart etter vedtak av reguleringsplan. Arkeologiske utgravinger vil bl
utfert i 2020 og 2021, og ulike forberedende arbeider, blant annet bygging av gang- og sykkelveger, vil
starte i Igpet av 2020. En investeringsbeslutning hgsten 2020 gir mulighet for at arbeidet med de store
entreprisene kan starte hgsten 2021. Arbeidet med konkurransegrunnlag for de store entreprisene er
alt pabegynt, og prekvalifisering for fgrste totalkontrakt er planlagt varen 2020.

Figur 6-1 Planlagt framdrift med hovedaktiviteter fram til ferdigstillelse av anlegg for Fellesprosjektet
Ringeriksbanen og E16 Haggkastet-Hanefoss. Planlagt framdrift forutsetter vedtak av reguleringsplanen og
bevilgning for & starte grunnerverv i 2019.

"Verneplan for Nordre Tyrifjorden og Storelva naturreservat, med kompensasjonsarealer, ble vedtatt
27.03 2020, altsd samme dag som planvedtaket.
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o TEMARAPPORT VIRKNINGER FOR BEFOLKNINGENS HELSE, 09.03.2018 (FRE-00-A-

26280).

o MILJGOPPFZLGINGSPLAN (MOP) ANLEGGSFASE, 01.03.2019 [13.04.2018] (FRE-00-A-

25900).
0 GKOLOGISK KOMPENSASJON, 08.03.2019 [17.04.2018] (FRE-00-Q-00016).
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BESKRIVELSE AV ENDRET PLANFORSLAG, 16.11.2018.

o

o ENDRINGER | REGULERINGSPLAN — RINGERIKE KOMMUNE. BEGRENSET HORING,
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o ENDRINGER | REGULERINGSPLAN - HOLE KOMMUNE. BEGRENSET HJRING,
19.12.2018.




Fellesprosjektet

Side: 159 av 208

- . Planbeskrivelse med konsekvensutredning Dok.nr:  FRE-00-A-26100
Ringeriksbanen og Rev: 06A
E16 (FRE16) Dato: 27.03.2020

02.9vrige plan- og prosessdokumenter

Forslag til reguleringsplan: Oppsummering etter hgring og offentlig ettersyn — 13.03.2019
(FRE-00-A-26150)

Medvirkning fra barn og unge, 01.03.2019 (FRE-00-A-00048)

Innkomne merknader ved offentlig ettersyn av reguleringsplan. Merknader fra Avtjerna ser i
Baerum kommune. Februar 2019.

Innkomne merknader ved offentlig ettersyn av reguleringsplan. Merknader fra Baerum
kommune. Februar 2019.

Innkomne merknader ved offentlig ettersyn av reguleringsplan. Merknader fra Hole kommune.
Februar 2019.

Innkomne merknader ved offentlig ettersyn av reguleringsplan. Merknader fra Nordby i Baerum
kommune. Februar 2019.

Innkomne merknader ved offentlig ettersyn av reguleringsplan. Merknader fra Ringerike
kommune. Februar 2019.

Oppsummering av innkomne merknader til varsel om endret planavgrensning — 29.01.2018
(FRE-00-A-00024).

Oppsummering av innkomne merknader til varsel om endret planavgrensning, Hayby —
15.02.2018 (FRE-00-A-00025).

Planprogram, vedtatt 04.09.2017 (FRE-00-A-26000).

Oppsummering av merknader til forslag til planprogram, 06.06.2017 (FRE-00-A-26010).
Innkomne merknader til varsling av planoppstart og forslag til planprogram — Merknader fra
myndigheter, 14.02.2017.

Innkomne merknader til varsling av planoppstart og forslag til planprogram — Merknader fra
organisasjoner og neaeringsliv, 14.02.2017.

Innkomne merknader til varsling av planoppstart og forslag til planprogram — Merknader fra
grunneiere og private i Beerum kommune, 14.02.2017.

Innkomne merknader til varsling av planoppstart og forslag til planprogram — Merknader fra
grunneiere og private i Hole kommune, 14.02.2017.

Innkomne merknader til varsling av planoppstart og forslag til planprogram — Merknader fra
grunneiere og private i Ringerike kommune, 14.02.2017.

03.Teknisk dokumentasjon av reguleringsplanforslaget

Nye dokumenter som er utarbeidet etter hgring av samlet planforslag varen 2018, er streket under.
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Vurdering av stasjon ved Avtjerna, 02.10.2017 (FRE-00-A-00021)
Evaluering av parallelloppdrag, Mulighetsstudie for tettstedsutvikling pa Sundvollen, 01.02.18

(FRE-00-A-00027)

Fagrapport Overvann, 24.08.2017 (FRE-00-A-25360)

Miljgrisikoanalyse reguleringsplan, 01.03.2019 (FRE-00-A-25910)

Fagrapport transport og trafikk, 31.01.2018 (FRE-00-A-26260)

Lokalklimavurdering, Ringeriksbanen ved Steinssletta, 01.03.2019 (FRE-00-A-26290)
Fagrapport luftforurensning, 16.03.2018 (FRE-00-A-26300)

Fagrapport Stgy og vibrasjoner, 01.03.2019 (FRE-00-A-26310)
Vedleggshefte til fagrapport stay og vibrasjoner, 01.03.2019 (FRE-00-A-26311)

Fagrapport miljg, avrenning av vegvann i driftsfasen. Innledende sarbarhetsvurderinger av
resipienter, 01.03.2019 (FRE-00-A-26320)
Overordnet plan for massehandtering, 01.03.2019 (FRE-00-A-26330)

Beskrivelse av fysiske tiltak i vassdrag, 01.03.2019 (FRE-00-A-26340)
Skredfarevurdering for tverrslag Reverud, Sundvollen og Nordby, 30.11.2018 (FRE-00-A-

30112)
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Vurdering av tverrslag for jernbanetunnelen Jong-Sundvollen, 01.03.2019 (FRE-00-A-30111).

Risikovurdering massetransport, «<FRE16» Akershus, Statens vegvesen Region sar,
08.05.2018.

Risikovurdering massetransport «<FRE16», Statens vegvesen Region sgr, 07.02.2018
(Omfatter Ringerike kommune og deler av Hole kommune).

Risikovurdering tilleggsvurdering, massetransport og anleggsgjennomfgring i Beerum, Statens

vegvesen Region sgr, 02.10.2018.

Risikovurdering GS/anleggsgjennomfaering, Kroksund og Sundvollen, Hole kommune, Statens

vegvesen Region sgr, 7.11.2018.
Supplerende risikovurdering Vik og Sundvollen, Statens vegvesen Region sar, 14.12.2018.

Fagrapport hydrogeologi, strekning 1, 01.02.2018 (FRE-10-A-25120).
Fagrapport ingenigrgeologi, strekning 13.03.2019 (FRE-10-A-25130).
Fagrapport anleggsatkomster, 01.03.2019 (FRE-10-A-25160).
Detaljplan og teknisk plan, strekning 1, 26.01.2018 (FRE-10-A-25300).
Volumstudier Avtjerna, 01.03.2019 (FRE-20-A-30020).

Fagrapport geoteknikk, strekning 3, 20.03.2017 (FRE-30-A-25111)

Fagrapport omradestabilitet, strekning 3, 24.10.2017 (FRE-30-A-25112)

Fagrapport ingenigrgeologi, strekning 3, 06.04.2018 (FRE-30-A-25130)

Fagrapport konstruksjoner, strekning 3, 01.03.2019 (FRE-30-A-25170)

Fagrapport by- og knutepunkt Sundvollen, strekning 3, 20.03.2017 (FRE-30-A-25210)
Detaljplan og teknisk plan, strekning 3, 01.03.2018 (FRE-30-A-25300)

Fagrapport miljg, Vannkvalitet i Steinsfjorden, strekning 3, 01.03.2019 (FRE-30-A-25320)
Vurdering av mulige effekter pa vannkvalitet av utfyllinger ved Sundvollen og Elstangen,
01.03.2019 (FRE-30-A-25321)

Konsekvenser av alternative utfyllinger pa Sundvollen og Elstangen, 16.04.2018 (FRE-30-A-
25330)

Grunnlag for revisjon av reguleringsplan, Sundvollen (FRE-30-A-25350) 19.12.2018

Fagrapport geoteknikk, strekning 4, 11.04.2018 (FRE-40-A-25111)

Fagrapport omradestabilitet, strekning 4, 01.03.2019 (FRE-40-A-25112)

Fagrapport hydrogeologi, strekning 4, 01.03.2019 (FRE-40-A-25120)

Fagrapport hydrologi, strekning 4, 01.03.2019 (FRE-40-A-25121)

Fagrapport konstruksjoner, strekning 4, 01.03.2019 (FRE-40-A-25170)

Vurdering av kryss pa Helgelandsmoen, 09.03.2018 (FRE-40-A-25250)

Detaljplan og teknisk plan, strekning 4, 10.04.2018 (FRE-40-A-25300)

Vanntilfgrsel og vannkvalitet i Synneren med fylling pa Maelingen, 01.03.2019 (FRE-40-A-

25122)

Fagrapport geoteknikk, strekning 5, 20.03.2017 (FRE-50-A-25111)
Fagrapport omradestabilitet, strekning 5, 16.09.2018 (FRE-50-A-25112)
Fagrapport konstruksjoner, strekning 5, 08.06.2017 (FRE-50-A-25170)
Fagrapport by- og knutepunkt, strekning 5, 01.03.2019 (FRE-50-A-25210)
Detaljplan og teknisk plan, strekning 5, 01.03.2018 (FRE-50-A-25300)
Vurdering av alternative hensettingsomrader, 01.03.2019 (FRE-50-A-25350)
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VEDLEGG 2: LUFTOVERFOJRT STAY | DRIFTSFASEN — OVERSIKT
STAYUTSATTE BYGNINGER SOM SKAL VURDERES FOR LOKALE STAYTILTAK

Merknader til vedlegg 2:

e Oversikt over adresser med stgynivaer over grenseverdien i T-1442 beregnet fra ny veg og/eller
bane innenfor planomradet per strekning — Kun adresser med stgyniva fra veg og/eller bane over

grenseverdiene i fremtidig skjermet situasjon skal vurderes naermere for lokale staytiltak.

e Bygninger som i tabellene er markert «Forutsatt innlgst i reguleringsplanen» er bygninger som i

reguleringsplanen er forutsatt fiernet. Det er ikke forutsatt steytiltak pa disse bygningene.

Fremtidig

Strekning 3: Hogkastet/Sundvollen — Nullalternativet u§kjerfnet Fremti_dig s_kjermet
Bymoen situasjon situasjon

Stayniva Lgen (dB) | Stoyniva Leen (dB) | Steyniva Lgen (dB)
Adresse Knr Gnr/Bnr Veg Bane Veg Bane Veg Bane
Dronningveien 1 C 0612 231/60 68 - 59 - 58 -
Dronningveien 1 D 0612 231/60 68 - 59 - 58 -
Fekjeerveien 124 0612 197/6 - - 56 - 56 -
Fekjeerveien 126 0612 197/6 - - 57 - 56 -
Fekjeerveien 130 0612 197/18 - - 58 - 58 -
Fekjeerveien 132 0612 197/6 - - 57 - 57 -
Fekjeerveien 151 0612 197/16 - - 56 - 56 -
Fekjeerveien 152 0612 197/16 - - 56 - 56 -
Fekjeerveien 171 0612 190/148 - - 56 - 56 -
Gamleveien 3 0612 122/29 68 - 60 - 60 -
Gamleveien 6 0612 190/45 63 - - 61 - 61
Hjulmakerveien 40 0612 190/71 56 - 58 - 58 -
Hjulmakerveien 42 0612 190/96 - - 61 - 61 -
Hjulmakerveien 48 0612 190/6 - - 58 - 58 -
Holeveien 1292 0612 232/30 56 - Forutsatt innlgst i reguleringsplanen
Holeveien 1308 0612 232/42 64 - 59 - 58 -
Holeveien 1309 0612 232/18 69 - 61 - 61 -
Holeveien 1310 A 0612 232/33 64 - 57 - 56 -
Holeveien 1310 B 0612 232/33 64 - 57 - 56 -
Holeveien 1311 0612 232/19 68 - 61 - 60 -
Holeveien 1312 0612 232/29 68 - 63 - 63 -
Holeveien 1315 0612 232/15 70 - 62 - 62 -
Holeveien 1316 0612 232/24 64 - 57 - 56 -
Holeveien 1317 0612 232/2 62 - 61 - 59 -
Holeveien 1360 0612 232/4 69 - 59 - 59 -
Holeveien 1370 0612 231/6 67 - 59 - 59 -
Holeveien 1371 0612 231/6 70 - Forutsatt innlgst i reguleringsplanen
Holeveien 1381 0612 231/251 73 - 62 - 62 -
Holeveien 1392 0612 231/274 58 - Forutsatt innlgst i reguleringsplanen




Fremtidig

Strekning 3: Hogkastet/Sundvollen — Nullalternativet u§kjerfnet Fremti_dig s_kjermet
Bymoen situasjon situasjon
Stayniva Lgen (dB) | Stoyniva Leen (dB) | Stoyniva Lgen (dB)
Adresse Knr Gnr/Bnr Veg Bane Veg Bane Veg Bane
Holeveien 1393 0612 231/30 69 - 59 - 59 -
Holeveien 1394 0612 231/13 69 - Forutsatt innlgst i reguleringsplanen
Holeveien 1396 0612 231/4 64 - Forutsatt innlgst i reguleringsplanen
Holeveien 1401 0612 231/74 65 - 56 - 56 -
Holeveien 1616 0612 195/18 68 - 59 - 59 -
Holeveien 1618 0612 195/98 66 - 57 - 57 -
Kleivstadgata 3 A 0612 231/35 - - 60 - 60 -
Kleivstadgata 3 B 0612 231/35 - - 60 - 60 -
Kleivstadgata 3 C 0612 231/35 - - 60 - 60 -
Kleivstadgata 3 D 0612 231/35 - - 60 - 60 -
Klokkerbratan 26 0612 210/7 65 - 69 - 69 -
Klokkerbratan 27 0612 210/13 64 - 66 - 66 -
Klokkerenga 12 0612 232/74 59 - 56 - 56 -
Klokkerenga 14 0612 232/74 59 - 56 - 56 -
Klokkerenga 15 0612 232/77 64 - 68 - 68 -
Klokkerenga 19 0612 210/8 65 - 69 - 69 -
Klokkerfaret 10 0612 232/75 58 - 61 - 61 -
Klokkerfaret 12 0612 232/78 64 - 67 - 67 -
Klokkerfaret 14 0612 232/79 65 - 69 - 69 -
Klokkerfaret 16 0612 232/80 65 - 68 - 68 -
Klokkerfaret 18 0612 232/81 65 - 68 - 68 -
Klokkerfaret 21 0612 232/75 57 - 56 - 56 -
Klokkerfaret 22 0612 232/83 64 - 64 - 64 -
Klokkerfaret 23 0612 232/75 57 - 56 - 56 -
Klokkerfaret 8 0612 232/75 58 - 61 - 61 -
Klokkerlia 2 A 0612 232/72 67 - 69 - 69 -
Klokkerlia 2 B 0612 232/72 67 - 69 - 69 -
Klokkerlia 31 0612 210/11 62 - 65 - 65 -
Klokkerlia 33 0612 210/6 59 - 62 - 62 -
Klokkerlia 35 0612 232/70 61 - 64 - 64 -
Klokkerlia 37 0612 232/69 61 - 64 - 64 -
Klokkerlia 39 0612 232/68 60 - 64 - 64 -
Klokkerlia 4 A 0612 232/72 66 - 68 - 68 -
Klokkerlia 4 B 0612 232/72 66 - 68 - 68 -
Klokkerlia 41 0612 232/67 61 - 63 - 63 -
Klokkerlia 42 0612 210/15 58 - 60 - 60 -




Fremtidig

Strekning 3: Hogkastet/Sundvollen — Nullalternativet u§kjerfnet Fremti_dig s_kjermet
Bymoen situasjon situasjon
Stayniva Lgen (dB) | Stoyniva Leen (dB) | Stoyniva Lgen (dB)
Adresse Knr Gnr/Bnr Veg Bane Veg Bane Veg Bane
Klokkerlia 44 0612 232/59 57 - 58 - 58 -
Klokkerlia 45 0612 232/65 68 - 68 - 68 -
Klokkerlia 47 0612 232/64 62 - 60 - 60 -
Klokkerlia 49 0612 232/63 60 - 58 - 58 -
Klokkerlia 50 A 0612 232/62 59 - 57 - 57 -
Klokkerlia 50 B 0612 232/62 59 - 57 - 57 -
Klokkerlia 6 A 0612 232/72 65 - 68 - 68 -
Klokkerlia 6 B 0612 232/72 65 - 68 - 68 -
Klokkerlia 8 A 0612 232/72 65 - 67 - 67 -
Klokkerlia 8 B 0612 232/72 65 - 67 - 67 -
Kroksundasen 1 0612 190/107 60 - 56 60 - 61
Kroksundasen 5 0612 190/162 - - - 59 - 59
Kroksundasen 7 0612 190/163 60 - - 60 - 60
Mealleberget 7 0612 231/124 66 - 56 - 56 -
Nedre Rarvikberget 26 0612 232/26 68 - Forutsatt innlgst i reguleringsplanen
Nedre Rarvikberget 28 0612 232/2 70 - Forutsatt innlgst i reguleringsplanen
Nedre Rervikberget 30 0612 232/27 63 - 65 - 65 -
Rudsggardsveien 22 0612 190/115 60 - 61 60 60 60
Rudsggardsveien 24 0612 190/115 57 - 62 - 60 -
Rudsggardsveien 35 0612 190/97 - - 57 - 57 -
Tangenveien 10 0612 190/14 58 - - 61 - 59
Tangenveien 12 0612 190/55 58 - - 62 - 59
Tangenveien 16 0612 190/133 58 - - 61 - -
Tangenveien 2 0612 190/44 61 - - 66 - 65
Tangenveien 25 0612 190/118 56 - 61 - 59 -
Tangenveien 28 0612 190/63 57 - 57 - 56 -
Tangenveien 31 0612 190/7 - - Forutsatt innlgst i reguleringsplanen
Tangenveien 36 0612 190/206 56 -
Tangenveien 4 0612 190/76 60 - - 64 - 62
Tangenveien 50 0612 190/7 - - 63 - 60 -
Tangenveien 52 0612 190/22 - - 62 - 59 -
Tangenveien 8 0612 190/66 60 - - 63 - 60
Utstranda 11 0612 232/34 62 - 56 - 56 -
Utstranda 5 0612 232/34 65 - Forutsatt innlgst i reguleringsplanen
Utstranda 7 0612 232/34 65 - Forutsatt innlgst i reguleringsplanen
Utstranda 9 0612 232/34 65 - Forutsatt innlgst i reguleringsplanen




Fremtidig
Strekning 3: Hegkastet/Sundvollen — Nullalternativet u§kjermet Fremti_dig s_kjermet
Bymoen situasjon situasjon
Stoyniva Lgen (dB) | Stayniva Leen (dB) | Steyniva Laen (dB)

Adresse Knr Gnr/Bnr Veg Bane Veg Bane Veg Bane
Jgardsvika 2 0612 195/38 74 - Forutsatt innlgst i reguleringsplanen
Jvre Rarvikberget 11 0612 189/55 - - 56 - 56 -
@vre Rarvikberget 22 0612 232/73 - - 58 - 58 -
@vre Rarvikberget 24 0612 232/73 - - 58 - 58 -
@vre Rarvikberget 25 0612 232/3 60 - 62 - 62 -
@vre Rarvikberget 26 0612 232/84 62 - 65 - 65 -
Asaveien 2 0612 231/1 65 - 56 - 56 -

Alternativ A over Mzlingen Alternativ B over Mzlingen
Strekning 4: Fremtidig Fremtidig Fremtidig Fremtidig
Bymoen — Styggdalen uskjermet skjermet uskjermet skjermet
(Det er ikke tog eller hovedveg i null- situasjon situasjon situasjon situasjon
alternativet, og er derfor ikke beregnet) | Stgyniva Lden | Stgyniva Lden | Stgyniva Lden | Stgyniva Lden

(dB) (dB) (dB) (dB)

Adresse Knr Gnr/Bnr| Veg | Bane | Veg | Bane | Veg | Bane | Veg | Bane
Bjerkelyveien 23 0605 3/8 59 - - - 56 - 56 -
Busundveien 56 0605 42/54 57 - 56 - 57 - 56 -
Busundveien 95 0605 3/130 58 - 56 - 59 - 57 -
Busundveien 97 0605 3/131 61 - 59 - 62 - 60 -
Dalssvingen 11 0605 42/13 57 - 56 - 57 - 56 -
Dalssvingen 2 0605 42/98 Forutsatt innl@st i reguleringsplanen
Dalssvingen 3 0605 | 42/57 Forutsatt innlgst i reguleringsplanen
Dalssvingen 5 0605 42/4 59 - 56 - 59 - 56 -
Dalsveien 3 0605 42/7 57 - 57 - 57 - 57 -
Gamle Holeveien 13 0612 180/98 59 - 56 - 57 - 56 -
Jomfrulandsveien 60 0612 188/317 | 60 - 60 - 60 - 60 -
Jomfrulandsveien 62 0612 188/2 59 - 59 - 59 - 59 -
Jgrgen Moes vei 371 0612 224/25 66 - 63 - 66 - 63 -
Jgrgen Moes vei 373 0612 224/43 65 - 61 - 65 - 61 -
Kastebakken 10 0612 180/18 58 - - - 57 - 56 -
Kastebakken 24 0612 180/88 58 - 56 - 56 - 56 -
Kastebakken 26 0612 180/87 58 - 56 - 56 - 56 -
Kastebakken 28 0612 180/16 59 - 56 - 57 - 56 -
Kastebakken 34 0612 180/100 | 58 - - - 56 - 56 -




Alternativ A over Mzlingen

Alternativ B over Mzlingen

Strekning 4: Fremtidig Fremtidig Fremtidig Fremtidig
Bymoen — Styggdalen uskjermet skjermet uskjermet skjermet
(Det er ikke tog eller hovedveg i null- situasjon situasjon situasjon situasjon
alternativet, og er derfor ikke beregnet) | Stgyniva Lden | Stpyniva Lden | Stgyniva Lden | Stgyniva Lden
(dB) (dB) (dB) (dB)
Adresse Knr Gnr/Bnr| Veg Bane | Veg Bane | Veg Bane | Veg Bane
Melingen 1 0605 3/125 60 - 56 - 61 - 58 -
Melingen 110 0605 3/14 60 - 56 - 59 - 57 -
Melingen 112 0605 3/14 60 - 56 - 59 - 57 -
Melingen 120 0605 43/2 60 - - - 62 - 56 -
Meelingen 50 0605 3/108 64 63 57 - 62 60 62 -
Meelingen 56 0605 3/48 62 59 56 - 57 - 59 -
Meelingen 62 0605 3/15 64 63 57 - 61 59 62 -
Melingen 78 0605 3/10 63 59 - - 65 - 56 -
Melingen 86 0605 3/12 61 - - - 62 - 56 -
Melingen 88 0605 3/12 61 - 55 - 62 - 56 -
Sandbyveien 11 0612 225/49 57 - 56 - 57 - 56 -
Sandbyveien 15 0612 225/54 59 - 56 - 59 - 56 -
Sandbyveien 17 0612 225/55 61 - 58 - 61 - 58 -
Sandbyveien 19 0612 225/58 61 - 58 - 61 - 58 -
Sandbyveien 21 0612 225/57 63 - 60 - 63 - 60 -
Sandbyveien 23 0612 225/47 62 - 59 - 62 - 59 -
Sandbyveien 25 0612 225/52 63 - 60 - 63 - 60 -
Sandbyveien 27 0612 225/43 63 - 60 - 63 - 59 -
Sandbyveien 29 0612 225/17 62 - 58 - 62 - 58 -
Sandbyveien 3 0612 225/27 56 - 56 - 56 - 56 -
Sandbyveien 31 0612 225/53 60 - 57 - 60 - 57 -
Sandbyveien 33 0612 225/61 59 - 56 - 59 - 56 -
Sandbyveien 35 0612 225/50 58 - 56 - 58 - 56 -
Sandbyveien 37 0612 225/48 59 - 56 - 58 - 56 -
Sandbyveien 39 0612 225/56 58 - 56 - 58 - 56 -
Sandbyveien 4 0612 225/51 57 - 56 - 57 - 56 -
Sandbyveien 6 0612 225/45 58 - 56 - 58 - 56 -
Solengveien 46 0612 180/97 58 - - - 57 - 57 -
Solengveien 48 0612 180/75 58 - - - 56 - 56 -
Solengveien 71 0612 180/20 59 - 56 - 57 - 56 -
Svingerudveien 9 0612 224/24 59 - 57 - 59 - 57 -




Alternativ A over Mzlingen

Alternativ B over Mzlingen

Strekning 4: Fremtidig Fremtidig Fremtidig Fremtidig
Bymoen — Styggdalen uskjermet skjermet uskjermet skjermet
(Det er ikke tog eller hovedveg i null- situasjon situasjon situasjon situasjon
alternativet, og er derfor ikke beregnet) Stgyniva Lden | Stgyniva Lden | Stgyniva Lden | Stgyniva Lden
(dB) (dB) (dB) (dB)
Adresse Knr Gnr/Bnr| Veg Bane | Veg Bane | Veg Bane | Veg Bane
Svingerudveien 94 0612 224/36 57 - 56 - 57 - 56 -
Trongmoen 107 0612 202/59 59 - 58 - 59 - 58 -
Trongmoen 109 0612 202/47 58 - 56 - 57 - 56 -
Trongmoen 111 0612 202/111 61 - 60 - 61 - 60 -

Strekning 4:
Bymoen — Styggdalen

(Det er ikke tog eller hovedveg i null-
alternativet, og er derfor ikke beregnet)

Alternativ C uten kryss ved Helgelandsmoen

Fremtidig uskjermet situasjon

Fremtidig skjermet situasjon

Stgyniva Lden (dB)

Stgyniva Lden (dB)

Adresse Knr Gnr/Bnr Veg Bane Veg Bane
Bjerkelyveien 21 0605 3/8 56 - 56 -
Bjerkelyveien 23 0605 3/8 56 - 56 -
Busundveien 56 0605 42/54 57 - 56 -
Busundveien 95 0605 3/130 58 - 57 -
Busundveien 97 0605 3/131 62 - 60 -
Dalssvingen 11 0605 42/13 57 - 56 -
Dalssvingen 2 0605 | 42/98 Forutsatt innlgst i reguleringsplanen
Dalssvingen 3 0605  |42/57 Forutsatt innlgst i reguleringsplanen
Dalssvingen 5 0605 42/4 58 - 56 -
Dalsveien 2 0605 42/39 58 - 58 -
Dalsveien 3 0605 4217 57 57

Gamle Holeveien 13 0612 180/98 57 - 56 _
Jomfrulandsveien 60 0612 188/317 59 - 59 _
Jomfrulandsveien 62 0612 188/2 59 - 59 _
Jgrgen Moes vei 371 0612 224/25 65 - 63 _
Jgrgen Moes vei 373 0612 224/43 65 - 61 -
Kastebakken 10 0612 180/18 57 - 57 -
Kastebakken 20 0612 180/137 56 - 56 -
Kastebakken 24 0612 180/88 56 - 56 -
Kastebakken 26 0612 180/87 56 - 56 -
Kastebakken 28 0612 180/16 57 - 57 -




Strekning 4:
Bymoen — Styggdalen

(Det er ikke tog eller hovedveg i null-
alternativet, og er derfor ikke beregnet)

Alternativ C uten kryss ved Helgelandsmoen

Fremtidig uskjermet situasjon

Fremtidig skjermet situasjon

Stgyniva Lden (dB)

Stgyniva Lden (dB)

Adresse Knr Gnr/Bnr Veg Bane Veg Bane
Kastebakken 34 0612 180/100 57 - 56 -
Meaelingen 1 0605 3/125 60 - 59 -
Meelingen 110 0605 3/14 59 - 57 -
Meaelingen 112 0605 3/14 59 - 57 -
Meelingen 120 0605 43/2 61 - 56 -
Meelingen 123 0605 43/2 60 - 56 -
Meelingen 50 0605 3/108 62 60 62 -
Melingen 56 0605 3/48 59 - 60 -
Melingen 62 0605 3/15 62 59 62 -
Melingen 78 0605 3/10 65 - 58 -
Melingen 86 0605 3/12 62 - 57 -
Melingen 88 0605 3/12 63 - 58 -
Sandbyveien 17 0612 225/55 61 - 56 -
Sandbyveien 19 0612 225/58 61 - 57 -
Sandbyveien 21 0612 225/57 63 - 57 -
Sandbyveien 23 0612 225/47 62 - 57 -
Sandbyveien 25 0612 225/52 64 - 58 -
Sandbyveien 27 0612 225/43 64 - 57 -
Sandbyveien 29 0612 225/17 63 - 56 -
Sandbyveien 31 0612 225/53 60 - 56 -
Sandbyveien 6 0612 225/45 58 - 56 -
Solengveien 28 A 0612 180/62 - - 56 -
Solengveien 28 B 0612 180/62 - - 56 -
Solengveien 44 0612 180/77 56 - 56 -
Solengveien 46 0612 180/97 57 - 57 -
Solengveien 48 0612 180/75 56 - 57 -
Solengveien 71 0612 180/20 58 - 57 -
Svingerudveien 9 0612 224/24 59 - 57 -
Svingerudveien 94 0612 224/36 57 - 56 -
Trongmoen 107 0612 202/59 59 - 57 -
Trongmoen 109 0612 202/47 58 - 56 -




Strekning 4:
Bymoen — Styggdalen

(Det er ikke tog eller hovedveg i null-
alternativet, og er derfor ikke beregnet)

Alternativ C uten kryss ved Helgelandsmoen

Fremtidig uskjermet situasjon

Fremtidig skjermet situasjon

Stgyniva Lden (dB)

Stgyniva Lden (dB)

Adresse Knr Gnr/Bnr Veg Bane Veg Bane
Trongmoen 111 0612 202/111 61 - 60 -
Styggdalen - Hgnefoss Stgyniva Lden

(dB) Stgyniva Lden (dB) | Stgyniva Lden (dB)
Adresse | Knr | Gnr/Bnr Vei | Bane Vei Bane Vei Bane
* Adresser som far gkt stgyniva > 3dB som fglge av endret trafikkbelastning/ADT og er over grenseverdien
ihht T-1442 fra veg og/eller bane utenfor planomradet.
Askveien 19 0605 | 45/69 57 65 57 65 57 65
Askveien 21 0605 | 45/196 61 65 61 65 61 65
Askveien 26 0605 45/9 58 62 58 60 58 60
Askveien 26 A 0605 45/9 58 62 58 60 58 60
Askveien 26 C 0605 45/9 61 59 60 61 60 61
Askveien 28 0605 | 45/121 62 65 62 62 62 62
Askveien 3 0605 | 45/27 64 60 64 59 64 59
Askveien 30 0605 | 49/168 63 65 63 62 63 62
Askveien 48 0605 | 49/53 62 65 62 62 62 62
Askveien 50 0605 | 49/312 - 66 - 62 - 62
Blomsterveien 4 0605 47/34 - 63 - 63 - 61
Blomsterveien 6 0605 47/94 - 69 - 65 - 59
Brandals gate 15 0605 | 317/367 - - - 59 - 59
Fossveien 13 0605 | 318/386 67 - 69 59 69 59
Furulundveien 14 0605 | 49/146 - 59 Forutsatt innlgst i reguleringsplanen
Hallumsdalen 2 0605 49/4 58 - 62 - 62 -
Helgeshaugen 12 0605 | 45/325 - 59 - 59 - 59
Helgeshaugen 14 0605 | 45/325 - 59 - 59 - 59
Helgeshaugen 16 0605 | 45/325 - 59 - 59 - 59
Helgeshaugen 18 0605 | 45/325 - 59 - 59 - 59
Helgeshaugen 20 0605 | 45/325 - 59 - 59 - 59
Helgeshaugen 22 0605 | 45/325 - 59 - 59 - 59
Helgeshaugen 24 0605 | 45/325 - 59 - 59 - 59
Helgeshaugen 25 0605 | 45/321 - 61 - 61 - 61
Helgeshaugen 26 0605 | 45/325 - 59 - 59 - 59
Helgeshaugen 27 0605 | 45/321 - 61 - 61 - 61
Helgeshaugen 28 0605 | 45/325 - 59 - 59 - 59




Strekning 5:
Styggdalen - Hgnefoss

Nullalternativet

Fremtidig uskjermet
situasjon

Fremtidig skjermet
situasjon

Stgyniva Lden
(dB)

Stgyniva Lden (dB)

Stgyniva Lden (dB)

Adresse

| Knr

| Gnr/Bnr

Vei | Bane

Vei | Bane

Vei | Bane

* Adresser som far gkt stgyniva > 3dB som fgl

ihht T-1442 fra veg og/eller bane utenfor planomradet.

ge av endret trafikkbelastning/ADT og er over grenseverdien

Helgeshaugen 29 0605 | 45/321 - 61 - 61 - 61
Helgeshaugen 30 0605 | 45/325 - 59 - 59 - 59
Helgeshaugen 40 0605 | 45/322 - 59 - 59 - 59
Heradsbygdveien 1 0605 54/15 - - 57 - 57 -
Heradsbygdveien 10 0605 54/89 - - - 61 - 61
Heradsbygdveien 12 0605 54/89 - - - 61 - 61
Heradsbygdveien 14 0605 54/89 - - - 61 - 61
Heradsbygdveien 16 0605 54/89 - - - 61 - 61
Heradsbygdveien 18 0605 54/89 - - - 61 - 61
Heradsbygdveien 20 0605 54/4 - - 57 - 57 -
Heradsbygdveien 4 0605 54/89 - - - 61 - 61
Heradsbygdveien 6 0605 54/89 - - - 61 - 61
Heradsbygdveien 8 0605 54/89 - - - 61 - 61
Hofsfossveien 1 0605 | 49/125 61 - Forutsatt innlgst i reguleringsplanen
Hofsfossveien 2 A 0605 | 49/333 - - 58 59 58 59
Hofsfossveien 2 C 0605 | 49/333 57 - 59 60 59 60
Hofsfossveien 2 E 0605 49/9 - - - 59 - 59
Hundremeterskogen 1 0605 | 47/251 62 - 59 - 59 -
Hundremeterskogen 3 0605 | 47/250 62 - 58 - 58 -
Hundremeterskogen 4 0605 | 47/247 59 - 59 - 59 -
Hundremeterskogen 5 0605 | 47/249 60 - 57 - 57 -
Hundremeterskogen 7 0605 | 47/248 58 - 56 - 56 -
Hvelven 1 0605 | 49/59 57 65 58 61 58 61
Hvelven 10 0605 | 49/284 - 65 - 59 - 59
Hvelven 14 0605 | 49/11 - 65 64 62 64 62
Hvelven 16 0605 | 49/242 62 64 64 62 64 62
Hvelven 4 0605 | 49/281 - 65 - 59 - 59
Hvelven 6 0605 | 49/282 - 65 - 59 - 59
Hvelven 8 0605 | 49/283 - 65 - 59 - 59
Hvelvenkroken 87 0605 | 49/119 59 63 58 59 58 59
Hvelvenkroken 89 0605 | 49/119 59 63 58 59 58 59
Hvelvenkroken 91 0605 | 49/119 59 63 58 59 58 59
Hvelvenkroken 93 0605 | 49/119 59 63 58 59 58 59
Lagesens gate 8 0605 | 317/338 - - - 59 - 59
Ludvig Grenvolds vei 2* 0605 49/1 62 - 66 - 66 -




Srekring 5 aermative | | aon
Styggdalen - Hgnefoss Stgyniva Lden

(dB) Stgyniva Lden (dB) | Stgyniva Lden (dB)
Adresse | Knr | Gnr/Bnr Vei | Bane Vei | Bane Vei | Bane
* Adresser som far gkt stgyniva > 3dB som fglge av endret trafikkbelastning/ADT og er over grenseverdien
ihht T-1442 fra veg og/eller bane utenfor planomradet.
Ludvig Grgnvolds vei 6* 0605 | 49/350 60 - 64 - 64 -
Molvaldgata 2 0605 | 317/373 - 62 - 65 - 65
Molvaldgata 2 A 0605 | 317/373 - 62 - 65 - 65
Myrveien 10 0605 | 49/248 - 63 - 61 - 61
Myrveien 12 0605 | 49/114 - 62 - 59 - 59
Myrveien 14 0605 | 49/50 - 64 - 61 - 61
Myrveien 16 0605 | 49/34 - 62 - 59 - 59
Myrveien 18 0605 | 49/33 - 62 - 59 - 59
Myrveien 2 0605 | 45/191 - 64 - 61 - 61
Myrveien 20 0605 | 49/28 - 62 - 59 - 59
Myrveien 24 0605 | 49/144 - 62 - 60 - 59
Myrveien 26 0605 | 49/191 - 62 - 59 - 59
Myrveien 28 0605 | 49/277 - 69 - 65 - 65
Myrveien 30 0605 | 49/56 - 64 56 61 56 61
Myrveien 32 0605 | 49/42 58 64 58 61 58 61
Myrveien 4 0605 | 45/192 - 63 - 60 - 60
Myrveien 6 0605 | 45/193 - 62 - 60 - 60
Myrveien 8 0605 49/6 - 62 - 60 - 60
Odins vei 17 0605 | 55/79 - - - 59 - 59
Odins vei 19 0605 | 55/78 - - - 60 - 60
Odins vei 21 0605 | 55/77 - - - 60 - 60
Rabbaveien 17 0605 | 86/41 - - - 61 - 61
Rabbaveien 21 B 0605 | 86/487 - - - 59 - 59
Ringveien 1 A 0605 | 45/47 - 65 - 63 - 63
Ringveien 1 B 0605 | 45/236 - 61 - 60 - 60
Ringveien 103 0605 | 49/276 57 - 60 - 60 -
Ringveien 113 0605 49/58 62 - 64 - 64 -
Ringveien 115 0605 49/58 62 - 64 - 64 -
Ringveien 116 0605 48/3 56 - 61 - 61 -
Ringveien 117 0605 49/58 62 - 64 - 64 -
Ringveien 119 0605 49/58 62 - 64 - 64 -
Ringveien 2 0605 45/29 - 65 - 62 - 62
Ringveien 70 0605 4715 - - 56 - 56 -
Riperbakken 1 0605 45/75 - 70 - 66 - 66
Riperbakken 2 A 0605 | 45/89 - 66 - 64 - 64




Srekring 5 aermative | | aon
Styggdalen - Hgnefoss Stgyniva Lden

(dB) Stgyniva Lden (dB) | Stgyniva Lden (dB)
Adresse | Knr | Gnr/Bnr Vei | Bane Vei | Bane Vei | Bane
* Adresser som far gkt stgyniva > 3dB som fglge av endret trafikkbelastning/ADT og er over grenseverdien
ihht T-1442 fra veg og/eller bane utenfor planomradet.
Riperbakken 2 B 0605 | 45/358 - 66 - 63 - 63
Snarveien 6* 0605 | 49/228 60 - 64 - 64 -
Snarveien 7 0605 49/70 - - - 60 - 60
Snarveien 9 0605 | 49/319 66 - 68 63 68 63
Soknedalsveien 11 0605 | 49/209 63 60 66 63 66 63
Soknedalsveien 43 0605 49/4 - - 60 - 60 -
Soknedalsveien 9 0605 49/49 62 60 Forutsatt innlgst i reguleringsplanen
St Olavs gate 7 0605 | 318/414 59 59 58 59 58 59
St Olavs gate 9 0605 | 45/37 59 - 58 59 58 59
Stabells gate 1 0605 | 318/374 67 - 69 59 69 59
Stabells gate 10 A 0605 | 318/383 59 63 61 61 61 61
Stabells gate 10 B 0605 | 318/512 59 63 61 61 61 61
Stabells gate 11 0605 | 318/384 67 - 69 59 69 59
Stabells gate 12 A 0605 | 318/385 59 63 61 61 61 61
Stabells gate 12 B 0605 | 318/385 57 65 59 63 59 63
Stabells gate 13 0605 | 318/386 67 - 69 59 69 59
Stabells gate 14 0605 | 318/459 61 59 63 61 63 61
Stabells gate 15 0605 | 318/386 67 - 69 59 69 59
Stabells gate 5 0605 | 318/378 67 - 69 59 69 59
Stabells gate 6 0605 | 318/379 - - - 60 - 60
Stabells gate 9 0605 | 318/380 67 - 69 59 69 59
Sgrumsgata 100 0605 47/4 59 - 61 - 61 -
Sgrumsgata 101 0605 47/4 59 - 61 - 61 -
Sgrumsgata 112 0605 47/3 61 - 63 - 63 -
Sgrumsgata 114 0605 47/3 57 - 61 - 61 -
Sagrumsgata 200 0605 47/10 - - 60 - 60 -
Teglverksveien 1 0605 | 45/231 - 60 - 63 - 63
Teglverksveien 10 0605 | 45/313 - 63 - 64 - 64
Teglverksveien 12 0605 | 45/313 - 61 - 62 - 62
Teglverksveien 14 0605 | 45/313 - 61 - 62 - 62
Teglverksveien 16 0605 | 45/300 - 60 - 61 - 61
Teglverksveien 18 0605 | 45/300 - 60 - 61 - 61
Teglverksveien 20 0605 | 45/300 - 60 - 61 - 61
Teglverksveien 3 0605 45/7 - - - 60 - 60
Teglverksveien 8 0605 | 45/313 - 63 - 64 - 64




Srekring 5 aermative | | aon
Styggdalen - Hgnefoss Stgyniva Lden

(dB) Stgyniva Lden (dB) | Stgyniva Lden (dB)
Adresse | Knr | Gnr/Bnr Vei | Bane Vei | Bane Vei | Bane
* Adresser som far gkt stgyniva > 3dB som fglge av endret trafikkbelastning/ADT og er over grenseverdien
ihht T-1442 fra veg og/eller bane utenfor planomradet.
Tolpinrudveien 10 0605 46/23 59 62 Forutsatt innlgst i reguleringsplanen
Tolpinrudveien 12 0605 46/23 59 62 Forutsatt innlgst i reguleringsplanen
Tolpinrudveien 8 0605 46/17 58 60 Forutsatt innlgst i reguleringsplanen
Tryms vei 2 0605 55/6 - 65 - 74 - 74
Tryms vei 6 0605 | 55/118 - - - 59 - 59
Tungaveien 11 A 0605 | 47/194 - 67 - 66 - 61
Tungaveien 11 B 0605 | 47/194 - 67 - 66 - 61
Tungaveien 11 C 0605 | 47/194 - 67 - 66 - 61
Tungaveien 11 D 0605 | 47/194 - 67 - 66 - 61
Tungaveien 13 A 0605 | 47/194 - 68 - 64 - 59
Tungaveien 13 B 0605 | 47/194 - 68 - 64 - 59
Tungaveien 13 C 0605 | 47/194 - - - 64 - 59
Tungaveien 13 D 0605 | 47/194 - 68 - 64 - 59
Tungaveien 31 0605 | 47/113 58 64 56 60 56 -
Ve terrasse 1 0605 54/19 - - 58 - 58 -
Ve terrasse 10 0605 54/59 - - 56 59 56 59
Ve terrasse 11 0605 54/89 - - - 63 - 63
Ve terrasse 12 0605 54/60 - - 57 60 57 60
Ve terrasse 13 0605 54/89 - - - 63 - 63
Ve terrasse 14 0605 54/61 - - 58 62 58 62
Ve terrasse 15 0605 54/89 - - - 63 - 63
Ve terrasse 16 0605 54/62 - - 56 63 56 63
Ve terrasse 17 0605 54/89 - - - 63 - 63
Ve terrasse 18 0605 54/63 - - 56 63 56 63
Ve terrasse 19 0605 54/89 - - - 63 - 63
Ve terrasse 2 0605 54/55 - - 57 - 57 -
Ve terrasse 20 0605 54/64 - - - 64 - 64
Ve terrasse 21 0605 54/89 - - - 63 - 63
Ve terrasse 22 0605 54/65 - - - 65 - 65
Ve terrasse 23 0605 54/89 - - - 63 - 63
Ve terrasse 24 0605 54/66 - - - 65 - 65
Ve terrasse 25 0605 54/89 - - - 63 - 63
Ve terrasse 26 0605 54/71 - - - 64 - 64
Ve terrasse 27 0605 54/89 - - - 63 - 63
Ve terrasse 29 0605 54/89 - - - 63 - 63




Strekning 5:

Styggdalen - Hgnefoss

Nullalternativet

Fremtidig uskjermet
situasjon

Fremtidig skjermet
situasjon

Stgyniva Lden
(dB)

Stgyniva Lden (dB)

Stgyniva Lden (dB)

Adresse

| Knr

| Gnr/Bnr

Vei | Bane

Vei | Bane

Vei | Bane

* Adresser som far gkt stgyniva > 3dB som fgl
ihht T-1442 fra veg og/eller bane utenfor plan

ge av endret trafikkbelastning/ADT og er over grenseverdien
omradet.

Ve terrasse 3 0605 54/24 - - 58 - 58 -
Ve terrasse 31 0605 54/89 - - - 63 - 63
Ve terrasse 33 0605 54/89 - - - 63 - 63
Ve terrasse 35 0605 54/89 - - - 63 - 63
Ve terrasse 37 0605 54/89 - - - 63 - 63
Ve terrasse 39 0605 54/89 - - - 63 - 63
Ve terrasse 4 0605 54/56 56 - 57 - 57 -
Ve terrasse 41 0605 54/89 - - - 63 - 63
Ve terrasse 43 0605 54/89 - - - 63 - 63
Ve terrasse 45 0605 54/89 - - - 62 - 62
Ve terrasse 47 0605 54/89 - - - 62 - 62
Ve terrasse 49 0605 54/89 - - - 62 - 62
Ve terrasse 5 0605 54/25 - - 58 - 58 -
Ve terrasse 51 0605 54/89 - - - 62 - 62
Ve terrasse 56 0605 55/45 - - - 65 - 65
Ve terrasse 57 0605 55/75 - - - 62 - 62
Ve terrasse 58 0605 55/46 - 59 - 66 - 66
Ve terrasse 60 0605 55/47 - 60 - 67 - 67
Ve terrasse 62 0605 55/48 - 62 - 68 - 68
Ve terrasse 64 0605 55/49 - - - 63 - 63
Ve terrasse 7 0605 54/26 - - 57 - 57 -
Ve terrasse 9 0605 54/89 - - - 63 - 63
Vebakken 3 A 0605 | 54/21 - - - 60 - 60
Vebakken 3 B 0605 | 54/21 - - - 60 - 60
Vebakken 5 0605 | 54/22 - - - 60 - 60
Vebakken 7 0605 | 54/35 - - - 62 - 62
Vebakken 8 0605 | 54/23 - - - 59 - 59
Veksalveien 1 0605 54/28 - - 57 - 57 -
Vestliveien 21 0605 | 49/175 - 59 - 61 - 61
Vinterroveien 11 A 0605 | 45/187 - - - 59 - 59
Vinterroveien 11 B 0605 | 45/187 - - - 59 - 59
Vinterroveien 12 A 0605 | 45/151 - - - 59 - 59
Vinterroveien 14 A 0605 | 45/152 - - - 59 - 59
Vinterroveien 14 B 0605 | 45/225 - - - 59 - 59
Vinterroveien 19 0605 | 45/202 - - - 59 - 59




Srekring 5 aermative | | aon
Styggdalen - Hgnefoss Stgyniva Lden

(dB) Stgyniva Lden (dB) | Stgyniva Lden (dB)
Adresse | Knr | Gnr/Bnr Vei | Bane Vei | Bane Vei | Bane
* Adresser som far gkt stgyniva > 3dB som fglge av endret trafikkbelastning/ADT og er over grenseverdien
ihht T-1442 fra veg og/eller bane utenfor planomradet.
Vinterroveien 19 B 0605 | 45/153 - - - 59 - 59
Vinterroveien 3 A 0605 | 45/346 - 59 - 62 - 62
Vinterroveien 3 B 0605 | 45/189 - 59 - 62 - 62
Vinterroveien 3 C 0605 | 45/240 - - - 60 - 60
Vinterroveien 4 A 0605 | 45/347 - 60 - 63 - 63
Vinterroveien 4 B 0605 | 45/188 - 60 - 63 - 63
Vinterroveien 43 0605 | 49/165 - - - 59 - 59
Vinterroveien 45 A 0605 | 49/157 - - - 59 - 59
Vinterroveien 5 0605 | 45/186 - - - 59 - 59
Vinterroveien 6 0605 | 45/148 - 61 - 64 - 64
Vinterroveien 7 0605 | 45/185 - - - 59 - 59
Vinterroveien 8 A 0605 | 45/149 - - - 61 - 61
Vinterroveien 8 B 0605 | 45/287 - 60 - 63 - 63
Westheims gate 10 0605 | 317/385 - 62 - 64 - 64
Westheims gate 12 0605 | 317/386 - 64 - 66 - 66
Westheims gate 13 0605 | 86/217 - 61 - 65 - 65
Westheims gate 14 0605 | 317/387 - 68 - 70 - 70
Westheims gate 19 0605 86/72 - 60 - 64 - 64
Westheims gate 21 0605 86/93 - 68 - 70 - 70
Westheims gate 9 0605 | 86/224 - 59 - 63 - 63
@stmoveien 24 0605 | 47/245 56 - 56 - 56 -
@stmoveien 26 0605 | 47/245 56 - 56 - 56 -
@stmoveien 28 0605 | 47/245 57 - 56 - 56 -
@stmoveien 30 0605 | 47/245 57 - 56 - 56 -
@stmoveien 32 0605 | 47/245 58 - 56 - 56 -
@stmoveien 34 0605 | 47/245 58 - 56 - 56 -
Jstmoveien 36 0605 | 47/245 57 - 56 - 56 -
Jstmoveien 38 0605 | 47/245 57 - 56 - 56 -
@stmoveien 40 0605 | 47/245 58 - 56 - 56 -
Jstmoveien 42 0605 | 47/245 58 - 56 - 56 -
@stmoveien 43 0605 | 47/259 61 62 58 60 58 60
Jstmoveien 44 0605 | 47/245 58 - 57 - 57 -
Jstmoveien 46 0605 | 47/245 58 - 57 - 57 -
@stmoveien 48 0605 | 47/246 60 - 58 - 58 -




VEDLEGG 3: STRUKTURST@Y | DRIFTSFASEN - BOLIGER MED FORVENTET
STRUKTURST@YNIVA OVER GRENSEVERDI

Merknader til vedlegg 3:

¢ Kolonne «Overskridelse spor etter regelverket» angir boliger med beregnet strukturstgyniva over
grenseverdier dersom banen bygges iht. Bane NOR sitt teknisk regelverk.

e Kolonnene «Overskridelse mykere skinneinnfest» og «Overskridelse betongplate pa elastisk
matte» angir antall boliger med beregnet strukturstayniva over grenseverdier dersom det gis
godkjennelse for avvik fra tekniske regelvert for det aktuelle tiltak. Se fagrapport stey og
vibrasjoner for naermere beskrivelse tiltakene som er lagt til grunn for beregninger.

Boliger med beregnet strukturstgyniva over
grenseverdien uten tiltak

Overskridelse
Spor etter
regelverket

Overskridelse
Mykere
Skinneinnfest

Overskridelse
Betongplate pa
elastisk matte

Profil | Adresse Knr Gnr/Bnr

38970 | Holeveien 1383 0612 231/8 X X
38990 | Holeveien 1391 0612 231/9 X

39070 | Holeveien 1381 0612 231/251 X

40080 | Gamleveien 6 0612 190/45 X

40090 | Kroksundasen 5 0612 190/162 X X
40120 | Rudsggardsveien 3 0612 190/117 X

40150 | Kroksundasen 12 0612 190/166 X X
40160 | Kroksundasen 14 0612 190/165 X X
40160 | Kroksundasen 16 0612 190/57 X

40240 | Hjulmakerveien 32 0612 190/195 X X
40350 | Hjulmakerveien 21 0612 190/12 X X
40350 | Hjulmakerveien 23 0612 190/52 X X
40380 | Hjulmakerveien 25 0612 190/25 X X
40450 | Gamleveien 90 0612 190/11 X

40800 | Gamleveien 104 0612 194/6 X

41350 | Fekjeerveien 10 0612 194/1 X

41820 | Rgyseveien 90 0612 200/56 X

41830 | Rgyseveien 92 0612 200/18 Forutsatt innlgst i reguleringsplanen
41830 | Rgyseveien 94 0612 200/33 Forutsatt innlgst i reguleringsplanen
41850 | Rgyseveien 91 0612 200/35 X

41850 | Rgyseveien 93 0612 200/62 X X
41880 | Lokenmoveien 10 0612 200/29 X X
41880 | Lgkenmoveien 12 0612 200/21 X

41880 | Rpyseveien 95 0612 200/25 X X
41900 | Lgkenmoveien 8A 0612 200/57 X X
41900 | Lekenmoveien 8B 0612 200/57 X X
41910 | Lgkenmoveien 11 0612 200/50 X X
41920 | Brattbakken 6 0612 200/45 X

41920 | Lokenmoveien 9 0612 200/30 X X
41930 | Brattbakken 7 0612 200/40 X X
41930 | Lgkenkroken 9 0612 200/69 X

41940 | Lgkenkroken 11 0612 200/70 X X
41960 | Lokenkroken 2 0612 200/66 X




Boliger med beregnet strukturstgyniva over
grenseverdien uten tiltak

Overskridelse
Spor etter
regelverket

Overskridelse
Mykere
Skinneinnfest

Overskridelse
Betongplate pa
elastisk matte

Profil | Adresse Knr Gnr/Bnr

41970 | Brattbakken 6 0612 200/45 X X

41980 | Brattbakken 5 0612 200/17 X X

42000 | Brattbakken 4 0612 200/72 X

42010 | Grindbakkveien 1 0612 200/48 X X

42010 | Grindbakkveien 3A 0612 200/32 X X

42015 | Grindbakkveien 3B 0612 200/32 X X

42030 | Brattbakken 1 0612 192/81 X

42040 | Grindbakkveien 2 0612 200/14 X

42050 | Biliberget 1 0612 201/5 X X

42070 | Biliberget 3 0612 201/6 X

42080 | Biliberget 5 0612 201/8 X

42085 | Biliberget 7 0612 201/8 X

42160 | Rgyseveien 138 0612 201/3 X

42400 | Rgyseveien 170 0612 201/2 X

42750 | Viksenga 1 0612 199/24 X X

42770 | Viksenga 3 0612 199/21 X X

42780 | Viksenga 2 0612 199/28 X X

42780 | Viksenga 4 0612 199/28 X X

42785 | Viksenga 5 0612 199/36 X

42800 | Viksenga 16 0612 199/30 Forutsatt innlgst i reguleringsplanen
42800 | Viksenga 6 0612 199/28 Forutsatt innlgst i reguleringsplanen
42800 | Viksenga 8 0612 199/28 Forutsatt innlgst i reguleringsplanen
42810 | Viksenga 18 0612 199/31 X X

42820 | Viksenga 14 0612 199/29 Forutsatt innlgst i reguleringsplanen
42830 | Viksenga 10 0612 199/28 X X

42830 | Viksenga 12 0612 199/28 X X

42830 | Viksenga 20 0612 199/32 X X

42835 | Viksenga 22 0612 199/33 X




VEDLEGG 4: OVERSIKT OVER REGISTRERTE VERNEVERDIGE NYERE TIDS

KULTURMINNER

Verneverdige nyere tids kulturminner som rives som fglge av prosjektet, skal dokumenteres som
beskrevet i miljgoppfalgingsplan, ref. reguleringsbestemmelser og Miljgoppfelgingsplan for
anleggsfasen (01.03.2019).

LISTEFORT
KRAFTLEDING NORE -
UVDAL.
«ENGLEMASTER».

SEFRAK ID/ Kulturminne Sted Dokumentasjon

Kulturminne id/

Verneplan nr.

0612-0001-062 STABBUR Rarvik, Krokkleiva - X
Buskerud, Hole.

0612-0001-059 VANINGSHUS Rarvik, Krokkleiva - X
Buskerud, Hole.

0612-0001-087 VANINGSHUS Nordvolden, Sundvolden X
Krokkleiva - Buskerud,
Hole.

0612-0001-064 BOLIGHUS Sundvollen, Krokkleiva - X
Buskerud, Hole.

0612-0001-065 SJOBU/FISKEBU Sundvollen, Sunnland X
Krokkleiva - Buskerud,
Hole.

0605-0010-119 BOLIGHUS Maelingen. Buskerud, X
Ringerike

Malingen 34 BOLIGHUS Maelingen. Buskerud, X
Ringerike

Id 227220 TEKNISK/INDUSTRIELT | Tolpinrud/Sgrum, X

MINNE. STATLIG Buskerud, Ringerike. (Den del av

anlegget som rives)

0605-0007-083
Jf. Verneplan (nr. 2)

TRALLEBU/
PRIVETBYGNING

Hgnefoss stasjon,
Soknedalsveien 1. Dvre
Eikli - Buskerud,
Ringerike.

Jf. Verneplan (nr. 5)

Soknedalsveien 2B. @vre
Eikli - Buskerud,
Ringerike.

Jf. verneplan STASJONSPLATA OG Henefoss stasjon. Dvre X
OPPRINNELIGE Eikli - Buskerud, (De deler av
KONSTRUKSJONER Ringerike. anlegget som rives)
KNYTTET TIL
JERNBANEN
Jf. Verneplan (nr. 7) | RELEHUS Henefoss stasjon. Dvre X
Eikli - Buskerud,
Ringerike.
0605-0007-086 SKIFTEHYTTE/ Honefoss stasjon, X
Jf. Verneplan (nr. 8) | BETJENTBOLIG Soknedalsveien 2A. Dvre
Eikli - Buskerud,
Ringerike.
0605-0007-085 GODSHUS Hgnefoss stasjon, X

Jf. Verneplan (nr. 9)

GARASJE OG LAGER

Henefoss stasjon, ved
Soknedalsveien 2C. Qvre
Eikli - Buskerud,
Ringerike.

Soknedalsveien 2C
Jf. verneplan (nr.
10)

GARASJE OG LAGER

Henefoss stasjon,
Soknedalsveien 2C. Qvre
Eikli - Buskerud,
Ringerike.




Jf. Verneplan (nr. GARASJE Henefoss stasjon, ved X
11) Soknedalsveien 2C. Qvre
Eikli - Buskerud,
Ringerike.
Soknedalsveien 2D | KONTOR/VERKSTED/ Henefoss stasjon, ved X
Jf. Verneplan (nr. LAGER/ Soknedalsveien 2D. Qvre
16) TRAKTORSTALL Eikli - Buskerud,
Ringerike.
0605-0007-084 LOKSTALL og Honefoss stasjon, X
Jf. Verneplan (nr. VELFERDSHUS/FYRHUS | Soknedalsveien 2E. @vre | (Velferdshus/fyrhus
13 og 14) Eikli - Buskerud, og den delen av
Ringerike. lokstall som rives)
Jf. Verneplan (nr. LAGER Hanefoss stasjon, Qvre X
17) Eikli - Buskerud,
Ringerike.
0605-0007-093 SMIE Henefoss stasjon, dvre X
Jf. Verneplan (nr. Eikli - Buskerud,
18) Ringerike.
Jf. Verneplan (nr. TRAKTORSTALL OG Henefoss stasjon, Dvre X
19) LAGER Eikli - Buskerud,
Ringerike.
Soknedalsveien 3 BUSSGARASJE @vre Eikli - Buskerud, X
Jf. Verneplan (nr. Ringerike.
20)
Soknedalsveien 5 LAGERBYGNING/ @vre Eikli - Buskerud, X

MEIERI

Ringerike.




Kommunal- og moderniseringsministeren

Fellesprosjektet Ringeriksbanen og E16
c/o Bane NOR SF

Postboks 4350

2308 HAMAR

Deres ref Var ref Dato
201801377-6 15/4447-149 27. mars 2020

Vedtak av statlig reguleringsplan for Ringeriksbanen og E16 Hogkastet—
Honefoss i Barum, Hole og Ringerike kommuner

Kommunal- og moderniseringsdepartementet vedtar statlig reguleringsplan for
Ringeriksbanen og E16 Hogkastet—Honefoss slik den er foreslatt av Bane NOR og
Statens vegvesen. Planen vedtas med liten utfylling pa Sundvollen (alternativ A), uten
motorvegkryss pa Helgelandsmoen (alternativ B) og med deler av traséen pa fylling
over Mzlingen (alternativ B). Departementet mener det er funnet lgsninger som pa en
god mate balanserer kostnadshensyn med hensynet til naturmiljg, landbruk og
lokalsamfunn.

Kommunal- og moderniseringsdepartementet viser til Bane NOR og Staten vegvesen
(FRE16) sitt brev av 20. mai 2019 med forslag til statlig reguleringsplan for Ringeriksbanen
og E16 Hogkastet—Hgnefoss. Vi viser ogsa til brev 26. september 2019 med mindre
opprettinger og endringer i planforslaget. Saken er oversendt Kommunal- og
moderniseringsdepartementet som vedtaksmyndighet for statlige arealplaner, jamfgr plan-
og bygningsloven § 6-4.

Bakgrunn for planarbeidet

Ringeriksbanen og ny E16 vil knytte Hole og Ringerike sterkere sammen med bo- og
arbeidsmarkedet rundt Oslo, og Ringeriksbanen vil innga i Intercitytrianglet pa Jstlandet.
Ved ferdigstillelse vil Hanefoss vaere kun 20 minutter unna Sandvika med tog, og Sundvollen
bare 10 minutter unna. Ringeriksbanen vil ogsa korte ned reisetiden med Bergensbanen
med naer én time.
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Det har veert arbeidet med utredninger og planer for Ringeriksbanen siden tidlig pa 1990-
tallet. I 2007 ble det ogsa satt i gang arbeid med kommunedelplan for ny firefelts E16 mellom
Skaret og Hanefoss. | arbeidet med kommunedelplan for ny E16 kom spgrsmalet om felles
trasé for veg og bane opp. Etter at planen i desember 2013 var sendt Kommunal- og
moderniseringsdepartementet til endelig avgjerelse pa grunn av ulgste innsigelser, ble
Jernbaneverket og Statens vegvesen bedt om a utrede felles korridor. P& bakgrunn av
denne utredningen besluttet regjeringen i 2015 at det skulle igangsettes felles planarbeid for
Ringeriksbanen og ny E16 Skaret—Hgnefoss. Det ble forutsatt at videre planlegging skulle ta
utgangspunkt i korridor over Kroksund, at Ringeriksbanen og E16 Skaret—-Hgnefoss i
utgangspunktet skulle gjennomfgres som et fellesprosjekt og at planprosessen skulle
gjennomfgres som statlig reguleringsplan, uten forutgdende kommunedelplan.

Pa grunn av de store kultur-, landbruks- og naturverdiene i omradet rundt Storelva og
Steinsletta, ble det gjennomfart et forprosjekt for & vurdere alternative traséfgringer over
henholdsvis Helgelandsmoen, Busund og Monserud. Jernbaneverket og Statens vegvesen
konkludert med at Helgelandsmolinja ville gi noe mindre negative konsekvenser for de
internasjonalt viktige vatmarkene og ha stgrre potensial for gkologisk kompensasjon enn
Busundlinja. Helgelandsmolinja ville i tillegg ha lavest kostnad. Monserudlinja ble vurdert
som det darligste alternativet pa grunn av haye kostnader og store konsekvenser for jordbruk
og kulturmiljg. Regjeringen konkluderte i april 2016 med at Helgelandsmolinja skulle legges
til grunn for videre planlegging. Det skulle legges vekt pa a finne avbgtende og
kompenserende tiltak, med saerlig vekt pa naturmangfold, flomsikring og jordvern. Som del
av dette skulle lang bru over Mzelingen ved Helgelandsmoen utredes, og kost-/nytte-
vurderinger skulle vektlegges.

Planprosessen

Kommunal- og moderniseringsdepartementet fastsatte planprogram for statlig
reguleringsplan for Ringeriksbanen og E16 Hagkastet-Hanefoss 4. september 2017. Pa
bakgrunn av fastsatt planprogram utarbeidet FRE16 forslag til reguleringsplan for tiltaket.
Forslaget var pa hgring og offentlig ettersyn i perioden 19. april-24. juni 2018.

Pa bakgrunn av innkomne uttalelser, samt behovet for a redusere kostnader, redusere
klimagassutslippene fra byggevirksomheten og gke trafikksikkerheten, fant FRE16 det
ngdvendig a justere planforslaget. | perioden november 2018 til januar 2019 ble det
gjennomfgrt begrensede haringer av planendringene.

FRE 16 sendte 20. mai 2019 sitt endelige planforslag til departementet. Etter oversendelsen
har det veert behov for & foreta noen mindre endringer i forslaget. Endringene omfatter
fierning av restriksjoner som ikke lenger er aktuelle samt retting av mindre feil. En alternativ
kraftlinje utenfor Hgnefoss som ikke lenger er aktuell, er tatt ut av plankartet. | brev 26.
september 2019 sendte derfor FRE16 over reviderte planbestemmelser og plankart.
Departementet har vurdert at endringene ikke utlgser krav om hgring, siden de ikke vil ha
negative virkninger for enkeltpersoner eller samfunnsinteresser.
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Hovedtrekk i reguleringsplanen

Reguleringsplanen legger til rette for utbygging av 40 kilometer dobbeltsporet jernbane
(Ringeriksbanen) fra Sandvika i Baerum kommune, gjennom Hole kommune og fram til
Hanefoss i Ringerike kommune. Planen omfatter ogsa 16 kilometer ny firefelts motorveg fra
Hggkastet sgrvest for Sundvollen i Hole kommune til Vekrysset ved Hgnefoss.

Ringeriksbanen vil avgrene fra Askerbanen ved Jong, vest for Sandvika, og feres i en 23
kilometer lang tunnel til Sundvollen. Her planlegges det stasjon med plattformer og
tilh@rende knutepunktutvikling. Ved Kroksund gar banen inn i en ny tunnel under Vik og fram
til Bymoen. Ny E16 planlegges med fullt motorvegkryss ved Elstangen sgrvest for
Sundvollen. Vegen fgres videre pa bru over Kroksund, ca. 700 meter sgrvest for der dagens
E16 krysser Kroksund, og videre inn i en tolgpstunnel fram til Bymoen.

Fra Bymoen planlegges veg og bane i felles trasé over Helgelandsmoen fram til Styggedalen
sor for Honefoss, hvor det blir et nytt motorvegkryss med rv. 35. Derfra vil E16 ga delvis i
dagens trasé fram til nytt motorvegkryss med rv. 7 pa Ve. Ringeriksbanen fgres til Hanefoss
stasjon over Sgrumjordene og gjennom Storskjeeringa. Hgnefoss stasjon skal bygges om og
knyttes bedre til sentrum. Pa Tolpinrud planlegges et hensettingsanlegg for tog.

Rundt stasjonene pa Sundvollen og i Hgnefoss er det gjennomfart mulighetsstudier som
viser betydelig potensial for by- og tettstedsutvikling. Ved Sundvollen er det ubebygde
arealer relativt naer den planlagte stasjonen, mens Honefoss har store muligheter for
fortetting og transformasjon. Det er igangsatt planarbeid for en konsentrert tettstedsutvikling i
gang- og sykkelavstand fra begge stasjonene.

Siden det er besluttet a ga rett pa reguleringsplan, foreligger det pa store deler av
strekningen bare ett reguleringsalternativ. Pa tre steder er forslaget til reguleringsplan
utarbeidet i to alternativer. Dette gjelder 1) omfanget av utfylling ved Sundvollen stasjon, 2)
om det skal etableres motorvegkryss pa Helgelandsmoen eller ikke, og 3) om det skal
bygges lang bru eller en kombinasjon av fylling og bru over Mzelingen. Valg av lgsning der
det foreligger alternativer har statt sentralt i departementets behandling av saken.

Omfang av utfylling pa Sundvollen (Hole kommune)

Pa Sundvollen er det planlagt stasjon for Ringeriksbanen for & legge til rette for tettsteds-
utvikling. Forslaget omfatter jernbanebru over Kroksund og nytt stasjonsomrade pa gstsiden
av jernbanelinja. Dette vil kreve en ca. 40 dekar stor utfylling i Kroksund, i bukta inn mot
eksisterende E16 og Sundvollen sentrum. Pa utfyllingen planlegges et transportknutepunkt
med gang- og sykkeladkomst, kjgreadkomst, kollektivomrade med bussoppstilling,
drosjeoppstillingsplass, av- og pastigningspunkt for bil, ca. 300 sykkelparkeringsplasser og
ca. 300 parkeringsplasser for bil, samt stasjonstorg. Det foreligger to alternative forslag til
reguleringsplan for stasjonsomradet pa Sundvollen:

Side 3



e Alternativ A innebeerer en utfylling pa ca. 20 dekar pa vestsiden av stasjonen, som
avslutning mot Tyrifjorden (stabiliserende motfylling under vann er ikke medregnet). Pa
utfyllingen foreslas det etablert en offentlig tilgjengelig strandsone med gr@nnstruktur.

e Alternativ B innebeerer en utfylling pa ca. 82 dekar pa vestsiden av stasjonen, ut i
Tyrifjorden (stabiliserende motfylling under vann er ikke medregnet). Utfyllingen foreslas
satt av til bebyggelse og anlegg (ca. 60 dekar) og grennstruktur. Hensikten er a legge til
rette for en mer omfattende tettstedsutvikling i gangavstand til stasjonen, for a styrke
passasjergrunnlaget for jernbanen og bidra til a redusere biltransporten.

FRE16 tilrar at planen vedtas med alternativ A. Dette begrunnes blant annet med at
kostnadene ved en stor utfylling er for haye til at den kan finansieres gjennom
eiendomsutvikling, og at den store utfyllingen vil ha negative virkninger for verneverdiene i
Tyrifjorden.

Motorvegkryss pa Helgelandsmoen (Hole kommune)

Pa Helgelandsmoen er ny E16 og Ringeriksbanen planlagt i felles trasé, og krysser her over
et eksisterende naeringsomrade. Det ligger ogsa et militeert omrade vest for traséen.
Kommunen planlegger ytterligere arealer til naering i omradet, blant annet gjennom forslag til
ny arealdel av kommuneplanen, som ble vedtatt lagt ut til offentlig ettersyn 21. august 2019.
Foruten bebygde arealer, bergres i hovedsak skogsterreng. P& Helgelandsmoen er det to
planalternativer for fv. 158 Gomnesveien og ny E16:

e Alternativ A innebeerer at det bygges fullt motorvegkryss mellom E16 og fylkesvegen.
Hensikten er & gi direkte tilknytning fra neeringsparken til ny E16 og redusere trafikken pa
det sekundzere vegnettet. Det er anslatt at krysset vil redusere trafikken pa dagens E16
over Steinsletta med 1000-2000 ADT.

e Alternativ B innebeerer at E16 og Ringeriksbanen fgres over fv. 158 Gomnesveien uten
tilkobling med kryss.

FRE16 tilrar at planen vedtas med alternativ B uten motorvegkryss. Dette begrunnes blant
annet med at dette gir lavere investeringskostnad og hgyere samfunnsgkonomisk nytte enn
alternativet med kryss.

Kryssing av Meelingen (Ringerike kommune)

Ny E16 og Ringeriksbanen vil krysse Storelva nordvest for Helgelandsmoen og feres videre
over Meelingen opp til Prestmoen. Kommunegrensa mellom Hole og Ringerike gar her i elva,
men de alternative Igsningene for kryssingen bergrer i hovedsak Maelingen i Ringerike
kommune. Veg og bane fgres over Storelva pa bruer uten pilarer i elva. Kryssingen av
Meelingen bergrer et meandrerende elvelandskap og Synneren naturreservat, som omfattes
av Ramsar-konvensjonen. | tillegg bergrer tiltaket jordbruksarealer. Det er utarbeidet to
alternativer for kryssing av Meelingen:
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e Alternativ A innebzerer en sammenhengende brulgsning med tre bruer pa til sammen
ca. 1800 meter fra Helgelandsmoen til Prestemoen. Hensikten er i stgrst mulig grad a
unnga inngrep som kan pavirke vassdraget og elvelandskapet negativt.

e Alternativ B innebeerer at deler av traséen over Meaelingen legges pa en 600 meter lang
fylling. Lgsningen vil pavirke vanngjennomstreamningen og flomregimet pa Meaelingen, og
det er derfor planlagt en flomkanal i enden av fyllingen for & motvirke reduksjon i
vannfgringen mot Synneren. Alternativet vil ved flom forarsake noe oppstuving av vann
oppstrems for fyllingen, men ikke mer enn at det vurderes som akseptabelt. Alternativ B
vil medfgre omdisponering av 40 dekar mer dyrka mark enn alternativ A.

FRE 16 tilrar at planen vedtas med alternativ B. Dette begrunnes med at forskjellen i
konsekvenser mellom alternativene, med de avbgtende tiltakene som er innarbeidet, er sa
liten at det ikke kan forsvare merkostnaden pa ca. 950 millioner kroner for alternativ A.

Jkologisk kompensasjon

FRE16 har utarbeidet et forslag til plan for gkologisk kompensasjon. Anbefalingen er a verne
350 dekar som kompensasjon for & unnga netto tap av saerlig verdifull natur som fglge av
prosjektet. Fylkesmannen i Buskerud har beregnet kompensasjonsbehovet ut fra faringer gitt
av Klima- og miljgdepartementet, som del av verneplanprosessen for Nordre Tyrifjorden og
Storelva naturreservat. Fylkesmannen har kommet til at det er behov for 1119 dekar nytt
verneareal dersom alternativ A med lang bru velges for kryssing av Maelingen, og 1452
dekar dersom alternativ B med bru og fylling velges. Forskjellen fra FRE16 sin anbefaling,
skyldes at fylkesmannen mener det ogsa er ngdvendig & kompensere for tap av
landskapsgkologiske effekter. Det har ikke vaert mulig & finne s& mye egnet areal for vern
som fylkesmannen mener det er behov for, og fylkesmannen har isteden foreslatt totalt 766
dekar som aktuelle kompensasjonsarealer. Forslaget fra fylkesmannen er uavhengig av
hvilket alternativ (A eller B) som velges for kryssing av Meelingen. Klima- og
miljgdepartementet har i verneplanen foreslatt 709 dekar vernet som kompensasjonsareal.

Kompensasjon for tap av dyrka mark

Tiltaket vil innebaere at ca. 600 dekar fulldyrka jord bygges ned permanent. Det er anslatt at
om lag 1000 dekar dyrkbar mark, hovedsakelig skog, ogsa vil bli permanent nedbygd. |
tillegg vil naer 1200 dekar dyrka mark bli midlertidig beslaglagt i anleggsfasen. | arbeidet med
reguleringsplanen er det vurdert hvordan tapet av dyrka mark kan avbgtes og eventuelt
kompenseres. Som en fglge av dette vil Bane NOR og Statens vegvesen opprette et
nydyrkingsfond for & stimulere til nydyrking i de kommunene prosjektet bergrer. Fondet skal
forvaltes av det interkommunale landbrukskontoret i Hole og Ringerike.

Tiltaket innebaerer store terrengendringer, og seerlig i Ringerike kommune er det nadvendig
med starre vegskjeeringer og tiltak for grunnstabilisering. Omrader som Bane NOR eller
Statens vegvesen ikke har behov for a eie, vil etter anleggsperioden bli tilbakefart til dagens
arealbruk sa langt det er mulig. Deler av omradene er tidligere udyrket, men vurderes
oppdyrket som kompensasjonsareal i en senere fase dersom de er egnet for jordbruksdrift.
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Kompensasjon for tap og forringelse av friluftslivsomrader

Ny veg og bane vil ga gjennom viktige friluftslivsomrader, spesielt i Hole kommune. Det er
foreslatt tiltak for a redusere negative effekter. Blant annet vil over- og underganger koble
sammen stier og skilgyper, slik at barrierevirkningen av prosjektet blir minst mulig. FRE16 vil
kompensere for tap av friluftslivskvaliteter som ikke kan avbgtes eller unngas. Dette skal
gjeres ved & gremerke midler til friluftsliv i de bergrte kommunene, som selv skal planlegge
og gjennomfgre tiltak innenfor rammene som er avtalt med FRE16.

Uttalelser ved hering og offentlig ettersyn
| den ordinzere haringsperioden kom det inn 233 uttalelser fra offentlige myndigheter,
organisasjoner, naeringsliv, grunneiere og andre bergrte. Ved den begrensede haringen kom
det inn 111 uttalelser. Haringsuttalelsene tar blant annet opp:

- Utbyggingskonsept, herunder trasévalg, plassering av atkomsttunneler og

drivemetode for tunnel mv.

- Omfang av utfylling, stasjonsetablering og eiendomsforhold pa Sundvollen/Kroksund.

- Valg av planalternativer pa Helgelandsmoen og for kryssing av Storelva/Meelingen.

- Gjenbruk og lagring av masser.

- Midlertidige arbeider og konsekvenser i anleggsperioden.

- Bevaring av naturmiljg og jordvern/landbrukshensyn.

- Omlegging av eksisterende infrastruktur.

- Grunnerverv og erstatninger.

Uttalelser og innspill er oppsummert og kommentert av FRE16 i merknadsdokumentet datert
13. mars 2019. Dette folger som vedlegg til reguleringsplanen.

Kommunal- og moderniseringsdepartementets vurdering

Temaene som har veert sentrale for Kommunal- og moderniseringsdepartementets
behandling av saken er vurdert nedenfor. Departementet redegjer ikke for alle innspill til
planen, men viser til FRE16 sine vurderinger i merknadsdokument som er oversendt som en
del av saken.

Der planen bergrer vannforekomster, har Kommunal- og moderniseringsdepartementet i
vedtaket foretatt en vurdering av om planen oppfyller vilkarene i vannforskriften. Etter
forskriften § 4 skal tilstanden i overflatevann beskyttes mot forringelse, forbedres og
gjenopprettes med sikte pa at vannforekomstene skal ha minst god gkologisk og god kjemisk
tilstand. Vannforskriften § 12 apner likevel for at ny aktivitet eller nye inngrep i en
vannforekomst, i visse situasjoner og pa naermere bestemte vilkar, kan gjennomfgres selv
om dette medfgrer at miljgmalene ikke nas eller at tilstanden forringes. Nye inngrep som
innebeerer endringer i de fysiske egenskapene til en vannforekomst, som brukonstruksjoner,
utfyllinger og andre ngdvendige tiltak i forbindelse med samferdselsanlegg, kan tillates sa
fremt a) alle praktisk gjennomfgrbare tiltak settes inn for & begrense negativ utvikling i
vannforekomstens tilstand, b) samfunnsnytten av de nye inngrepene er stgrre enn tapet av
miljgkvalitet, og c) hensikten med de nye inngrepene ikke med rimelighet kan oppnas med

Side 6



andre midler som miljgmessig er vesentlig bedre, pa grunn av manglende teknisk
gjennomfgrbarhet eller uforholdsmessig store kostnader.

Kommunal- og moderniseringsdepartementets vurderinger etter vannforskriften § 12 er
knyttet til vedtaket av reguleringsplanen. Det ma foretas en selvstendig vurdering av om
vannforskriften § 12 kommer til anvendelse og om vilkarene i bestemmelsen er oppfylt ved
behandlingen av ngdvendige tillatelser etter sektorlover.

Der planen bergrer vassdrag skal den ogsa vurderes etter vannressursloven. Flere av
strekningene omfatter tiltak som utlaser konsesjonsplikt. Det er NVE som er konsesjons-
myndighet for denne type tiltak (vassdragsmyndighet). Dersom planvedtaket tar tilstrekkelig
hensyn til de interesser som vannressursloven skal ivareta, kan vassdragsmyndigheten
bestemme at det ikke er ngdvendig med konsesjon.

Valg av lgsning pa Helgelandsmoen

Pa Helgelandsmoen krysser traséen for ny veg og bane et eksisterende naeringsomrade som
kommunen har planer om & videreutvikle. Foruten bebygde arealer, bergres i hovedsak
skogsterreng. Alternativ A omfatter fullt motorvegkryss mellom E16 og fv. 158 Gomnesveien.
Alternativ B innebeaerer at det ikke bygges kryss.

Kostnadsbesparelsen ved a velge alternativ B uten kryss er anslatt til 167 mill. kroner (2017,
inkl. mva.). | tillegg muliggjer alternativ B en lavere linjefaring over Helgelandsmoen, slik at
omfanget av fyllinger kan reduseres og dermed gi en innsparing pa ytterligere 90-110
millioner kroner. Totalt er kostnadsforskjellen mellom de to alternativene anslatt til ca. 250
millioner kroner. Netto prissatt nytte for samfunnet er beregnet a veere 53 millioner kroner
hayere uten kryss. En lavere linjefaring over Helgelandsmoen vil ogsa kreve en mindre
fylling pa Maelingen og mindre masseforflytning, og kan dermed redusere byggekostnadene
og miljgulempene noe.

Hole kommune gnsker a videreutvikle naeringsomradene pa Helgelandsmoen. Dette kan
frigjgre arealer til bolig- og sentrumsnaering i tettstedene, og man kan unnga a spre
naeringsarealer utover i kommunen pa bekostning av natur-, landbruks-, og kulturinteresser.
Buskerud fylkeskommune peker pa at Hole kommune har fa tilgjengelige neeringsarealer, at
Helgelandsmoen er prioritert til dette formalet og at krysset er viktig for etablering av
arbeidsplasser i regionen. Bade Buskerud fylkeskommune og Hole kommune mener en
lasning uten kryss vil fare til mer trafikk pa fylkeskommunalt og kommunalt vegnett, uten at
konsekvensene av dette er tilstrekkelig belyst. Fylkeskommunen mener en Igsning uten
kryss kan pavirke trafikkavviklingen pa vegnettet som fylkeskommunen skal overta, og at
eksisterende E16 gjennom Sundvollen kan fa vesentlig hayere belastning. Dette vil kunne
oke fylkeskommunens kostnader til vedlikehold. Hole kommune er ogsa bekymret for at en
lasning uten kryss vil ga ut over trafikksikkerheten, som falge av mer tungtransport pa
lokalvegnettet.
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Foruten gkte kostnader er de negative konsekvensene av et kryss pa Helgelandsmoen forst
og fremst knyttet til et hgyere arealbeslag. For naermiljg og friluftsliv, naturmangfold,
kulturmiljg og naturressurser vurderes konsekvensen & ikke vaere vesentlig hayere enn for
alternativet uten kryss. Et kryss kan likevel bidra til et utbyggingspress som pa sikt kan fgre
til nedbygging av natur- og friluftsomrader.

Kommunal- og moderniseringsdepartementet har kommet til at ulempene med et kryss pa
Helgelandsmoen er stgrre enn fordelene. Uten kryss kan veg og bane legges tettere
sammen, og det samlede fotavtrykket kan reduseres. En lgsning uten kryss bidrar til &
redusere investeringskostnadene for prosjektet betydelig og gir stgrre samfunnsgkonomisk
nytte. Kommunal- og moderniseringsdepartementet vedtar derfor reguleringsplanen med
alternativ B, uten kryss pa Helgelandsmoen.

Alternativer ved Sundvollen og jernbanebru over Kroksund

De foreslatte tiltakene ved Sundvollen omfatter ny jernbanebru, ny jernbanestasjon og et
kollektivknutepunkt ved stasjonen. Et av samfunnsmalene for prosjektet er & utvide bo- og
arbeidsmarkedet rundt Oslo og at toget skal bli mer attraktivt enn bil. Dette krever hgy
arealutnytting nzer stasjonene. Sundvollen har i dag ca. 1000 innbyggere, og det er derfor
ngdvendig med en betydelig utbygging og fortetting for & bygge opp om den nye stasjonen.

Det er beregnet et potensial for ca. 5 700 nye innbyggere innenfor gangavstand til stasjonen
med alternativ A og 2 500 flere med alternativ B. Det er da regnet med ca. 15 000 m?
nzeringsareal i tillegg. Utfyllingen i alternativ B vil gi mulighet for & utvikle bymessig
bebyggelse pa begge sider av stasjonen. En starre utfylling vil ogsé innebzere gkt gjenbruk
av tunnelmassene og redusere behovet for deponering. Beregninger har imidlertid vist at en
stor utfylling vil vaere komplisert, tidkrevende og dyr & gjennomfgre. FRE16 vurderer at
utfyllingen i alternativ B ikke kan finansieres gjennom eiendomsutvikling pa det utfylte
arealet, og den vil dermed gke kostnadene i prosjektet.

Hole kommune @nsker alternativet med stor utfylling ved Sundvollen. Kommunen mener
dette vil redusere arealpresset andre steder og forhindre et spredt utbyggingsmgnster. Det er
etter kommunens syn viktig at Sundvollen kan utvikles til et baerekraftig tettsted med et
tilstrekkelig passasjergrunnlag for stasjonen. Kommunen viser til at dette ogsa vil bidra til &
avlaste utviklingspresset i Osloomradet. Fylkestinget i Buskerud vedtok at utfyllingen pa
Sundvollen ma veere tilstrekkelig for a legge til rette for tettstedsutvikling, og stetter ikke
foreslatt minimumsutfylling. Fylkeskommunen pekte pa at en stor utfylling vil bidra til &
redusere utbyggingspresset pa andre verdifulle omrader i kommunen og bygge opp under
trafikkgrunnlaget til Ringeriksbanen.

Utfyllingen ved Sundvollen vil bergre vannforekomstene Tyrifjorden og Steinsfjorden.
Tyrifjorden er varig vernet gjennom verneplan | for vassdrag, og omfattes av rikspolitiske
retningslinjer for vernede vassdrag. Etter retningslinjene skal det legges vekt pa a unnga
inngrep som reduserer verdien for landskapsbilde, naturvern, friluftsliv, vilt, fisk, kulturminner
og kulturmiljg. Konsekvensutredningen viser at virkningene for dagsonen Sundvollen—
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Kroksund er omfattende. For begge alternativene vil tiltaket stykke opp viktige beite- og
overvintringsomrader for fugl, og gke forstyrrelsene pa fuglelivet. Konsekvensen av alternativ
A er vurdert som middels negativ, mens den for alternativ B er vurdert som stor negativ.

For begge alternativene viser mulighetsstudiene at Sundvollen kan utvikles til et fungerende
knutepunkt med ngdvendige transportfunksjoner og tettstedsutvikling. Departementet legger
avgjerende vekt pa at utfyllingen i alternativ B vil vaere kostbar, og tidkrevende &
gjennomfgre. Dette gjor at samfunnsnytten er usikker. Alternativ A er den beste Igsningen for
vannmiljget, og kan i trdd med fagmyndighetens vurdering gjennomfgres innenfor vernet av
Tyrifiorden. Kommunal- og moderniseringsdepartementet vedtar derfor planen med alternativ
A med liten utfylling pa Sundvollen.

Det er i planen lagt opp til innfartsparkering for ca. 300 biler gst for stasjonen. Buskerud
fylkeskommune har pekt pa at tilgjengeligheten med bil i kollektivknutepunktet bar
begrenses. Departementet er enig i at omradet bar utvikles bymessig og at
overflateparkering pa sikt bar begrenses. Det vil likevel veere hensiktsmessig at planen
vedtas med overflateparkering i pavente av tettstedsutvikling rundt stasjonen, for a betjene
eksisterende passasjergrunnlag. Omradet kan senere omreguleres med sikte pa bymessig
utbygging og mindre arealkrevende Igsninger for parkering.

Utfyllingen i Sundvollbukta i alternativ A er helt ngdvendig for & fa tilstrekkelig areal til et
fullverdig kollektivknutepunkt og muliggjere bymessig utvikling naer stasjonen. Som en folge
av utfyllingen, vil de neermeste vatmarksomradene mot sgr og gruntvannsomradene i bukta
bli adelagt. Dette er viktige naturtyper og funksjonsomrader for vannfugl, edelkreps og andre
ferskvannsorganismer. Pavirkning pa vannkvaliteten og vannutskiftingen i Kroksund og
Steinsfjorden er grundig vurdert i to fagrapporter utarbeidet i samarbeid med Norsk institutt
for vannforskning (NIVA). Rapportene konkluderer med at utbygging og utfylling ved
Kroksund ikke vil ha merkbar effekt pa hvor stor andel vann fra Tyrifjorden som blandes inn i
Steinsfjorden, og dermed heller ingen effekt pa naeringssaltkonsentrasjon eller vannkjemi i
Steinsfjorden. De gjennomferte undersokelsene viser for gvrig at Tyrifjorden synes & ha god
gkologisk tilstand og tilfredsstiller miljgmalet i vannforskriften. Steinsfjorden overvakes arlig
og veksler mellom & veere i god og moderat gkologisk tilstand, og tilfredsstiller dermed ikke
miljgmalet i vannforskriften.

Avrenning av partikler, suspendert stoff, sprengstoffrester og plastrester fra utfyllingen vil
uten avbgtende tiltak kunne redusere vannkvaliteten og skade fisk og ferskvannsorganismer
i Tyrifjorden. FRE16 har pekt pa at aktuelle tiltak for a redusere plastbruken vil veere a
benytte stélfibre til armering av spreytebetong, og elektroniske tennere ved sprengning.
Siltgardiner rundt utfyllingsomradene vil veere et viktig tiltak for a hindre spredning av
opplgste partikler og plastrester. Far utfylling skal det legges et 0,3-0,5 meter tykt lag med
sand for & hindre oppvirvling av forurenset sediment og finstoff fra sprengstein. Dette og
andre forhold av betydning for vannkvaliteten vil fglges opp i arbeidet med sgknad om
utslippstillatelse for prosjektet. | forbindelse med forberedelse til ssknad om utslippstillatelse,
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har FRE16 igangsatt overvakning av vannkvaliteten i Kroksund og Steinsfjorden. Dette vil
danne grunnlag for forslag til grenseverdier for utslipp til vann i anleggsfasen.

Pa bakgrunn av kunnskapsgrunnlaget i saken, vurderer Kommunal- og moderniserings-
departementet at tiltakene ikke vil medfgre en forringelse av den gkologiske eller kjemiske
tilstanden i Steinsfjorden, eller bidra til at miljgmalet ikke nas. | Kroksund vil avrenning i
anleggsfasen kunne medfgre en midlertidig endring av vanntilstanden. Den planlagte
utfyllingen i Sundvollbukta vil medfgre en permanent endring av tilstanden lokalt og gi tap av
miljgkvaliteter. Som avbatende tiltak er det ngdvendig a sikre at avslutningen av fyllingen
mot sjgen gjeres med reetablering av vatmark og leveomrader for fugl og edelkreps.
Bestemmelsene punkt 4.6.1 skal sikre dette: «Omrade VKA11, oppfylt areal under vann og
strandsone i Kroksund, skal opparbeides med varierte dybde- og bunnforhold, ogsa med
gruntvannsomrader og flate gyer. Det skal tilstrebes a skape naturlige leveomrader for fugl,
leve- og yngleomrader for fisk og omrader for edelkreps.» Det legges til grunn at det tas i
bruk topplag av passende jordkvaliteter og stedegne plantearter.

Det er ogsa planlagt flere andre avbgtende tiltak. Det skal bygges et anlegg for oppsamling
av forurenset overvann fra vegbrua over Kroksund med rensedammer pa hver side av brua
og det skal etableres tosidige stayskjermer pa bade motorveg- og jernbanebru over
Kroksund for & dempe effekter av stoy og lysforurensning. Det planlegges ogsa a legge om
og reetablere Kleivbekken i nytt lap med flere habitatforbedrende tiltak.

Kommunal- og moderniseringsdepartementet vurderer miljgvirkningene som akseptable sett
i forhold til den store samfunnsnytten av tiltaket. Med utgangspunkt i tidligere beslutninger
om at Ringeriksbanen skal ga over Kroksund, kan departementet ikke se at det kunne vaert
valgt Igsninger som miljgmessig er bedre enn de som er foreslatt.

| folge NVE er det bare alternativ A som er forenlig med vassdragsvernet, jamfar
vannressursloven § 35. Olje- og energidepartementet har vurdert utfyllingen etter
samordningsbestemmelsen i vannressursloven § 20 og kommet fram til at planvedtaket tar
tilstrekkelig hensyn til de interesser som vannressursloven skal ivareta og at det derfor ikke
er ngdvendig med konsesjon.

Omfang av utfylling ved Elstangen

Ny E16 vil krysse over Kroksund i Hole kommune fra Rervika i ser og Rudstangen/Pilevika i
nord, med motorvegbru pa pilarer. Det planlegges motorvegkryss ved Elstangen, og mellom
Elstangen og Rearvika vil dette innebaere store landskapsinngrep. Planforslaget er utarbeidet
med to varianter for hvordan veganlegget kan avsluttes mot Tyrifjorden. | variant A
minimeres inngrepene i strandsonen, men det vil bli en bratt og lite landskapstilpasset
skraning ned mot Tyrifjorden. | variant B er det planlagt et grgntdrag pa utfylling som
avslutning av veganlegget mot Tyrifjorden, og som strekker seg 20—-80 meter ut i vannet og
inntil 25 meter under vann. | begge variantene vil det etableres turveg og gang- og
sykkelveg. Variant A er beregnet a veere ca. 10 millioner kroner rimeligere enn variant B.
Begge varianter kan realiseres innenfor rammene av reguleringsplanen. FRE16 tilrar at
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planen vedtas med variant B. Dette begrunnes med at en stor utfylling vil gi bedre
landskapstilpasning og bedre tilgang til fjorden, uten at kostnadene gkes vesentlig.

Av utredningene gar det fram at utfyllingen i variant B gir bedre landskapstilpasning og
tilgang til fjorden. Variant B er vurdert best for naermilja og friluftsliv, med en turveg som gir
mulighet for direkte kontakt med strandkanten hele vegen. De hgye terrengmurene i variant
A er vurdert & gke den negative eksponeringen av kryssomradet mot omkringliggende
landskap, og er vurdert & gi sterkt reduserte opplevelseskvaliteter for ferdsel og opphold.
Ogsa nar det gjelder naturmangfold er variant B med stor utfylling vurdert som best, fordi den
gjer det mulig & opprettholde en sammenhengende grgnnstruktur langs fjorden. Samtidig
som en stor utfylling pa kort sikt vil ha negative konsekvenser for arter som i dag finnes i
strandsonen, vil den pa sikt kunne gi bedre forutsetninger for naturmangfoldet enn den
inneklemte strandlinja i variant A.

Hole kommune mener utfyllingen ved Elstangen bgr utformes slik at den demper inntrykket
av den massive infrastrukturen, og tilbakefgrer de naturlige omgivelsene. Kommunen mener
vegetasjon helt ned til vannkanten kan bidra til & fa til dette. Norges vassdrags- og
energidirektorat peker pa at variant B vil medfgre nedbygging av gruntvannsomrader som
det er forholdsvis lite av i Tyrifjorden, men ser ogsa fordeler ved at den vil apne opp for bedre
tilgjengelighet langs vannet og mulighet for & etablere en kantsone.

Kommunal- og moderniseringsdepartementet vurderer at forskjellen i miljgkonsekvenser
mellom de to variantene ikke er vesentlige. Departementet legger vekt pa at variant B vil
veere et viktig grep for & avbate fjernvirkningen av det store landskapsinngrepet og redusere
eksponering mot friluftsomradene Tyrifjorden og Storgya. Dette vil ogsa gi en bedre
tilrettelagt strandsone for allmennheten og veere i samsvar med kommunens gnske.
Kommunal- og moderniseringsdepartementets vedtar derfor reguleringsplanen slik den er
foreslatt av FRE16 nar det gjelder utfylling pa Elstangen, det vil si med variant B.

| reguleringsbestemmelsene punkt 4.6.1 er det stilt krav om at fyllingen under vann skal
utformes med varierte bunn- og dybdeforhold for & legge til rette for at strandsonen skal
kunne rehabiliteres. Pavirkning pa vannkvaliteten i Kroksund er vurdert i en fagrapport
utarbeidet i samarbeid med NIVA. Rapporten viser at det ved utfylling ma gjennomfares tiltak
for & hindre en uakseptabel partikkelspredning med pafglgende sedimentering samt
plastforurensning. Vurderingene og tiltakene er tilsvarende som for utfyllingen ved
Sundvollen. Departementet vurderer miljgvirkningene som akseptable sett i forhold til den
store samfunnsnytten av tiltaket.

Olje- og energidepartementet har vurdert utfyllingen etter samordningsbestemmelsen i
vannressursloven § 20 og kommet fram til at planvedtaket tar tilstrekkelig hensyn til de
interesser som vannressursloven skal ivareta og at det derfor ikke er nadvendig med
konsesjon.
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Kryssing av Storelva og Meelingen

Veg og bane fares over Storelva pa bruer uten permanente pilarer i elva, og planlegges med
minimum 5,4 meter frihgyde ved normalvannstand. Etablering av bruspenn og
erosjonssikring av elveskraningen vil i begge alternativer medfgre skade pa og tap av
kantvegetasjon langs Storelva. Kryssingen av Malingen bergrer jordbruksarealer, et
meandrerende elvelandskap og Synneren naturreservat, som omfattes av Ramsar-
konvensjonen. Alternativ A innebaerer at bruene over Storelva viderefgres pa pilarer helt
fram til Prestmoen. Alternativ B innebaerer at deler av traséen over Malingen legges pa en
600 meter lang fylling.

Vannsystemet i Storelva med kroksjger og meandere er et nasjonalt og internasjonalt viktig
omrade, og de hydrologiske funksjonene er en premiss for at naturomradene kan bevares.
Det er i dag sveert fa tilsvarende omrader igjen i Norge. | konsekvensutredningen vurderes
de negative virkningene som sveert omfattende i begge alternativer, fordi tiltaket medfgrer
store negative effekter for alle kategorier av naturverdier. Store deler av verdiene som blir
bergrt er omfattet av bade nasjonale vernevedtak og internasjonale konvensjoner.

De negative virkningene vurderes a veere starst for lasningen med fylling over elvesletta pa
Meelingen. Starre deler av hekke- og rasteomrader for kulturmarkstilknyttet fugl gar tapt. |
tillegg gir fyllingen sterkere barriereeffekter enn en bru for flere arter.

Som avbgtende tiltak planlegges stgyskjermer pa bade motorveg- og jernbanebru over
Meelingen av hensyn til naturmiljget, og det legges opp til dialog med fylkesmannen for &
identifisere l@sninger for kjgreledningen som ivaretar hensynet til fugl. Samlet sett er
alternativ A vurdert & ha stor negativ konsekvens for naturmiljget, mens alternativ B vurderes
a ha meget stor negativ konsekvens. | tillegg vil fyllingen i alternativ B pavirke
landskapsbildet i stgrre grad enn bru, og beslaglegger 40 dekar mer dyrka mark.

Nar det gjelder flomsituasjonen, er det gjort vurderinger og simuleringer som viser at
alternativ A med lang bru ikke medfgrer endringer i flomvannstanden. Alternativet vil ved
flom forarsake noe oppstuving av vann oppstrgms for fyllingen, men ikke mer enn at det
vurderes som akseptabelt. Det er lagt stor vekt pa ikke & forstyrre vannmiljget i Synneren
naturreservat, og i alternativ B er det derfor lagt inn en flomkanal for & motvirke reduksjon av
flomvannfgring mot Synneren. Med denne flomkanalen vil vanntilfgrselen beholdes rimelig
uendret for begge alternativene. Videre viser malinger av grunnvannsstremninger pa
Meelingen at det er lite sannsynlig at alternativ B vil pavirke stremninger til Synneren.

Kommunal- og moderniseringsdepartementet legger til grunn at begge alternativene vil
medfare store konsekvenser ved kryssingen av Storelva og Malingen. | begge alternativene
er det bru over de mest sarbare omradene, og det er planlagt flere avbgtende tiltak knyttet til
fyllingen i alternativ B. Forskjellen i kostnader mellom de to alternativene er fortsatt noe
usikker, fordi fullskalaforsgket med fyllings- og brukonstruksjoner ikke er avsluttet. FRE16
har lagt til grunn at kostnadsforskjellen er pa ca. 950 millioner kroner. Forskjellen i
miljgpavirkning og tap av dyrka mark mellom de to alternativene er etter departementets
vurdering ikke sa store at det forsvarer den gkte kostnaden. Kommunal- og moderniserings-
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departementet vedtar derfor reguleringsplanen med alternativ B, med deler av traséen pa
fylling over Mzelingen.

Vannforekomsten Storelva, herunder Synneren, bergres av de planlagte konstruksjonene.
Tilstanden for vannforekomsten er klassifisert som moderat. Undersgkelser utfgrt i Synneren
i 2017 og 2018 indikerer darlig gkologisk tilstand for denne delen av vannforekomsten. |
Storelva er det fgrst og fremst kantvegetasjon som vil skades som folge av erosjonssikring
og etablering av bruspenn. Erosjon- og rassikring ved brufundament lgses uten tradisjonell
steinsetting, slik at omradet kan tilrettelegges for naturlig revegetering og med mest mulig
apen sand for & begunstige sandlevende arter. Det skal ikke etableres brufundamenter i
selve elva. Kommunal- og moderniseringsdepartementet vurderer det ikke som sannsynlig at
den biologiske eller kiemiske tilstanden i vannforekomsten vil endres som falge av dette. En
liten evje i Synneren vil pavirkes negativt fordi den bergres av et brufundament, men det
planlegges tiltak for & begrense skaden mest mulig, og evja skal restaureres i etterkant.
Utredningene viser at vanntilstanden i Synneren, med den planlagte flomkanalen, ikke vil
endres. For & unnga forurensning av vannforekomsten, er det planlagt oppsamling av
forurenset overvann fra vegbrua med rensebasseng pa Malingen. Dette og andre forhold av
betydning for vannkvaliteten vil falges opp i arbeidet med sgknad om utslippstillatelse for
prosjektet.

Departementet vurderer miljgvirkningene som akseptable sett i forhold til den store
samfunnsnytten av tiltaket, jamfgr vurderingen over. Nar Helgelandsmolinja er lagt til grunn
for planleggingen, kan ikke departementet se at det kunne veert valgt lasninger som
miljgmessig er bedre enn de som er foreslatt, uten at det ville medfgrt uforholdsmessig store
kostnader.

Olje- og energidepartementet har vurdert krysningen over Meelingen etter samordnings-
bestemmelsen i vannressursloven § 20 og kommet fram til at planvedtaket tar tilstrekkelig
hensyn til de interesser som vannressursloven skal ivareta og at det derfor ikke er nadvendig
med konsesjon.

Inngrep i nedbearsfeltet til Sokna

Av hensyn til omradestabiliteten pa strekningen gjennom Sgrumsmarka og Hallumsdalen er
det behov for & giennomfgre massestabiliserende tiltak. Tiltakene omfatter bade avgraving
av skraningstopper og fylling i ravinedal/bekkedal. Trafobekken og Styggdalsbekken er en
del av det vernede vassdraget Sokna, og del av et intakt ravinesystem. Bekkene har ogsa
funksjon som gyte- og oppvekstomrader for grret og som leveomrade for edelkreps, og
hovedvassdraget har store forekomster av elvemusling. Det er i tillegg knyttet store
kulturminneverdier og friluftslivsinteresser til hovedvassdraget.

Fyllinger og bekkelukkinger vil kunne forringe opplevelsesverdien knyttet til omradet.
Bekkelukkinger vil kunne medfgre at bekkene ma vurderes omklassifisert til sterkt
modifiserte. Leveomrader for forvaltningsrelevante arter vil ikke pavirkes, siden disse
befinner seg i nedre deler av bekkene. NVE har anbefalt at omfanget av tiltak for a sikre
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omradestabilitet i nedslagsfeltet til Sokna vurderes grundigere. FRE16 har fulgt opp dette,
noe som har resultert i en reduksjon av tiltaksomfanget. Det er vurdert at andre mulige tiltak
vil medfgre uforholdsmessige kostnader. Kulturminneverdier og friluftslivsinteresser vil ikke
bli pavirket av inngrepet.

Kommunal- og moderniseringsdepartementet legger til grunn at de planlagte
stabiliseringstiltakene er ngdvendige av hensyn til sikkerheten i prosjektet, og mener at
tiltakene kan aksepteres ut fra at samfunnsnytten er sterre enn tapet av miljgkvalitet.

Olje- og energidepartementet har vurdert tiltakene i nedbgarsfeltet til Sokna etter
samordningsbestemmelsen i vannressursloven § 20, og kommet fram til at planvedtaket tar
tilstrekkelig hensyn til de interesser som vannressursloven skal ivareta og at det derfor ikke
er ngdvendig med konsesjon.

Andre inngrep i vassdrag

Prosjektet vil medfere flere mindre inngrep i vassdrag. FRE16 har gjennom planprosessen
veert i dialog med vassdragsmyndighetene om inngrepene, og har pa bakgrunn av dette
gjennomfgrt supplerende undersgkelser og utredninger. Etter departementets vurdering er
det gjort et omfattende arbeid for & ta hensyn til bekkelgp og vannveier i arbeidet med
reguleringsplanen. | forslaget til planbestemmelser kapittel 6 er det slatt fast hvordan
midlertidige og permanente tiltak i vassdrag skal utfgres for & avbate negative virkninger.
Departementet mener at planforslaget na ivaretar de allmenne vassdragsinteressene og
naturmangfoldverdiene som vannressursloven og vannforskriften skal ivareta. Olje- og
energidepartementet mener ut fra dette at disse inngrepene ikke utlgser konsesjonsplikt etter
vannressursloven § 8.

Det skal sgkes tillatelse etter forurensningsloven for midlertidig anleggsarbeid, ved mudring
og utfylling og for driftsfasen. Departementet legger til grunn at forholdet til vannforskriften §
12 ogsa vurderes naermere i forbindelse med dette.

Flom og skred
Det er i planarbeidet gjennomfgrt omfattende kartlegging av flom- og skredfare. Dette er

utfart gjennom grunnundersgkelser i Igsmasser, skredfarevurderinger og beregninger av
flomvannstand. Det er planlagt en rekke tiltak for & forebygge faren for flom og skred. Som
folge av bedre kunnskapsgrunnlag er det identifisert kvikkleiresoner/faresoner som tidligere
ikke var kartlagt. | reguleringsplanen er det innarbeidet hensynssoner for skredfare med
bestemmelser som skal sikre at tiltaket ikke gker faren for skred. Departementet vurderer at
utredninger og tiltak knyttet til flom- og skredfare er ivaretatt i reguleringsplanen. Det
forutsettes at kvikkleiresonene som er kartlagt i prosjektet meldes inn til NVE.

Situasjonen for Hole bo- og rehabiliteringssenter

Ringeriksbanen og E16 vil fa tunnellinnslag pa begge sider av Hole bo- og
rehabiliteringssenter. Institusjonen vil fa vesentlige ulemper i anleggsfasen, og stayen vil
overskride grenseverdiene i stgyforskriften bade pa dagtid og pa kveldstid. Totalt sett vil det
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ytre miljget rundt institusjonen bli utsatt for store endringer. Midlertidige lokale staytiltak vil
ikke ha tilstrekkelig effekt. For at tiltakshaver skal kunne ha tilgang til eiendommen i
anleggsperioden, er hele tomten til Hole bo- og rehabiliteringssenter samt Bolig A og Bolig B
tatt inn i planforslaget. Dette er ngdvendig blant annet for & kunne gjennomfgre tiltak som
skal sikre hensynet til senterets beboere og brukere i anleggsperioden. Etter anleggsfasen vil
steyforholdene pa Hole bo- og rehabiliteringssenter bli omtrent som i dagens situasjon,
unntatt for ett av byggene (Rudsggardsveien 24).

Hole kommune mener at for reguleringsplanen vedtas, ma det foreligge avtale om utflytting
fra Hole bo- og rehabiliteringssenter som Hole kommune aksepterer, eller plan for
tilstrekkelig skjerming slik at beboerne kan bo der i anleggsperioden. Kommunen er videre
opptatt av & fa dekket alle ekstrakostnader som fglge av gjennomfaringen av prosjektet, og
at brukerne sikres gode og verdige boforhold gjennom hele utbyggingsperioden. Kommunen
peker pa at det i framtiden vil bli behov for a utvide bo- og rehabiliteringssenteret, og at det
ikke ma legges begrensninger pa muligheten til videre utbygging. Ogsa fylkestinget har pekt
pa at hensynet til beboerne ved helseinstitusjonene i Hole kommune ma ivaretas.

Reguleringsplanen har rekkefglgekrav om at Hole bo- og rehabiliteringssenter skal veere
sikret tilfredsstillende stgyforhold, eventuelt tilfredsstillende erstatningsanlegg, far oppstart av
massetransport fra tverrslag til jernbanetunnel ved Qverjordet og fra tunnelpahugg ved
Rudsggarden. Grenseverdiene i retningslinjer for behandling av stgy i arealplanlegging,
tabell 3, skal legges til grunn for gjennomfaring av steytiltak. Mellom veglinje for ny E16 og
Hole bo- og rehabiliteringssenter er det planlagt terrengforming som stayvoll. Det er
innarbeidet bestemmelsesomrade for denne terrengformingen i planforslaget, med
hgydeangivelse pa plankartet. Kommunal- og moderniseringsdepartementet mener dette gir
den ngdvendige forankringen av avbgtende tiltak i reguleringsplanen.

Kommunal- og moderniseringsdepartementet er i likhet med kommunen og
fylkeskommunen, opptatt av at prosjektgjennomfgringen ikke gar ut over beboernes helse.
Alle forhold kan likevel ikke Igses i reguleringsplanen. Pa grunn av anleggstidens varighet og
beboernes sarbarhet overfor endring og stey, vurderer FRE16 at utflytting i anleggsfasen er
den beste lgsningen. Det er lagt opp til at kommunen og FRE16 sammen skal avklare
mulighetene. Det vurderes ogsa om det er andre tiltak som kan redusere anleggssteyen i
omradet. Institusjonen vil kunne tas i bruk igjen etter endt anleggsperiode, eventuelt med
oppgraderinger av bygninger og utomhusarealer. Med disse forutsetningene mener
departementet at det i reguleringsplanen, sa langt det er mulig, er forsgkt & begrense
ulempene for Hole bo- og rehabiliteringssenter.

Massehandtering

Tiltaket genererer mer stein fra tunneldriving enn det er behov for i prosjektet. Overskudds-
massene er en utnyttbar ressurs med flere bruksomrader. De massene som er egnet til
byggerastoff, er planlagt brukt til veg og bane og til opparbeidelse av og bearbeiding i en
ressursbank pa Avtjerna i Baerum kommune. Reguleringsplanen viser grep som gjer det
mulig & realisere en slik ressursbank. De bergartene som er lite egnet som byggerastoff, skal
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primeaert brukes til terrengoppfylling for veg og bane og til permanent terrengregulering i
omradet rundt Avtjerna. Noe masse ma likevel deponeres om man ikke finner andre
samfunnsnyttige anvendelsesomrader i rimelig nzerhet.

Prosjektet er antatt & generere ca. 10,5 millioner m? bergmasse. Av dette er naer 2 millioner
m? planlagt gjenbrukt til & opparbeide neeringsomradet for byggerastoff pa Avtjerna sgr, og
om lag 2 millioner m?® kan mellomlagres pa Avtjerna for framtidig bruk som byggerastoff
(«bank»). Ca. 2,8 millioner m? vil lagres i varige terrengdeponier. Volumet som ma lagres i
terrengdeponi er vesentlig redusert fra det opprinnelige forslaget, noe som har gjort det mulig
a redusere kapasiteten pa Avtjerna. FRE16 arbeider for a fa til gkt gjenbruk slik at behovet
for disponering i varige fyllinger blir ytterligere redusert. Aktuelle mottakere kan veere
mineralindustrien eller utbyggingsprosjekter som trenger bergmasse. Baerum kommune
stgtter de endringene som er foreslatt for & muliggjere en ressursbank pa Avtjerna.

Flere av hgringsinstansene har vaert opptatt av tettstedsutvikling pa Avtjerna. FRE16 sin
tilneerming er & sikre at mulighetene for etterbruk til utbyggingsformal ikke blir vanskeliggjort,
men at det ikke legges aktivt til rette for en utbygging som det er uvisst om kommer. Det er
sannsynlig at massene vil bli lagt ut lagvis og komprimert mellom hvert lag for a redusere
setninger i oppfylte omrader. Dette vil av anleggstekniske hensyn gjelde uavhengig av
etterbruk. Ogsa kommunen peker pa at massehandteringen pa Avtjerna ma legges opp slik
at den kan muliggjere en fremtidig utbygging.

Kommunal- og moderniseringsdepartementet har kommuneplans arealdel for Baerum
kommune til behandling, etter at Fylkesmannen i Oslo og Viken og Statens vegvesen har
fremmet innsigelse til foreslatte byggeomrader pa Avtjerna. Pa navaerende tidspunkt er det
uavklart om disse omradene godkjennes som framtidige boligomrader. Departementet mener
derfor det er for tidlig a ta stilling til framtidig reguleringsformal for den delen av disse
omradene som inngar i omradet for massehandtering. Det er derfor mest hensiktsmessig at
disse omradene reguleres til landbruks-, natur- og friluftsformal, som FRE16 har foreslatt.

Oppgradering av Selteveien med rundkjgring pa Steinsletta

Selteveien er planlagt utvidet permanent frem til eksisterende E16 ved Steinsletta. Det er
planlagt rundkjaring pa eksisterende E16 ved kryss med Selteveien. Oppgraderingen
gjennomfgres primeert av hensyn til behov i anleggsfasen. Steinsletta er et av 44 nasjonalt
utvalgt kulturlandskap, og tiltakets visuelle konsekvenser ma derfor vektlegges seerskilt. Veg
og rundkjgring griper inn i jordbrukslandskapet pa Steinsletta. Tiltaket vil komme relativt neer
verdifulle kulturminnelokaliteter som Halvdanshaugen, bygdeborgen pa Stein og
vedtaksfredete Stein gard med middelalderkirkeruin. Dette er kulturminner av szerlig hay
nasjonal kulturminneverdi, i et tilnaermet intakt kulturhistorisk jordbrukslandskap.

Nar utvidet trasé legges inn som et permanent tiltak i planen, ma dette gjgres med
hensyntagen til de store kulturlandskapsverdiene pa Steinssletta. Det er i forste rekke
hgyden pa veg og kryssomrade som gir negative virkninger. Fjern- og neervirkningen av
dette er ikke utredet i reguleringsplanprosessen, og departementet forutsetter at disse
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hensynene sikres i det videre arbeidet. Det ma finnes tekniske Igsninger i detaljfase som gjer
at linjeprofilet kan senkes. Forslag til detaljlgsning ma forelegges kulturminnemyndighetene
til vurdering. Det bgr ogsa vurderes om T-krysslgsningen kan beholdes fremfor & innfare
rundkjaring som et nytt forstyrrende element i landskapet. Dersom den opprustede
Selteveien skal lyssettes, ma det tas saerlig hensyn til omradets hgye kulturlandskapsverdi.

Anleggsgjennomfgring ved Jong

Ringeriksbanen vil grene av fra Askerbanen ved Jong. Det planlegges atkomsttunneler bade
ved Jong og Reverud, for driving av tunnelene og transport av masser og byggematerialer.
Atkomsttunnelene ved Jong og Reverud vil bli permanente atkomster til hovedtunnelen for
drift og vedlikehold. Atkomsttunnelen pa Jong knyttes til Lars Jongs vei, og pa Reverud til
Tanumveien. Det planlegges et riggomrade pa ca. 62 dekar ved Jong med anleggsatkomst
fra Slependveien sgr for Jongsalléen.

En del boliger neer atkomstunnelene vil vaere utsatt for anleggsstey, saerlig ved oppstart av
arbeidet. Det vil veere ngdvendig a gjennomfare tiltak for a redusere staybelastningen i
anleggsperioden. Bjgrnegard skole forventes ikke a bli bergrt av stgy over grenseverdiene
innenfor driftstid. For handtering av stay fra anleggsvirksomhet, legges Klima- og
miljgdepartementets retningslinjer for behandling av stay i arealplanlegging til grunn.

| planforslaget er det innarbeidet rekkefalgebestemmelser om a etablere planskilte
kryssinger av anleggsatkomst ut pa Tanumveien pa Reverud, samt pa anleggsatkomst ut pa
Slependveien fra Jongjordet. Videre er det i plankartet innarbeidet gang- og sykkelveg ned
mot Bjgrnegardssvingen langs den delen av Slependveien som i dag kun har et smalt fortau.
| krysset ved Bjarnegard skole er det vurdert flere fysiske tiltak for & fa akseptabel
trafikksikkerhet i anleggsperioden. Mulige tiltak omfatter lysregulering av deler av krysset,
intensivbelysning av gangfelt, fartsdempende tiltak pa Tanumveien og flytting av busslomme.
Tiltakene skal vurderes naermere i senere faser.

Jong barneskole, Tanum barneskole og Bjgrnegard ungdomsskole har til sammen 1000
elever. FAU ved de tre skolene har uttrykt bekymring for anleggsarbeidene, og seerlig for
trafikksikkerheten pa skoleveiene. Formannskapet i Baerum kommune har pekt pa
viktigheten av a skane naerliggende bolig- og skolemiljger pa Jong/Bjgrnegard mot stgy- og
stovplager og de trafikksikkerhetsulemper som anleggsdriften vil medfere. Formannskapet
mener anleggsdriften ma legges opp slik at ulempene reduseres mest mulig, og forutsetter at
kommunen og naermiljget trekkes aktivt med ved utforming av avbgtende tiltak.

Kommunal- og moderniseringsdepartementet mener FRE16 har tatt hensyn til lokalmiljg og
trafikksikkerhet sa langt det er mulig i reguleringsplanen, og legger til grunn at dette falges
opp i gjennomferingsfasen, i dialog med kommunen og nzermiljget.

Kompensasjon for tap og forringelse av friluftslivsomrader
Bade privatpersoner, organisasjoner og myndigheter har veert opptatt av at ny bane og veg
vil bergre friluftsomrader, bade utfartsomrader og bolignaere rekreasjonsomrader. Hole
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kommune mener at utredningsplikten ikke er oppfylt ved at det ikke foreligger en rapport om
tiltak for & begrense, avbate eller kompensere negative konsekvenser for naermiljg og
friluftsliv. Kommunen krever at fotballbanen pa Helgelandsmoen blir erstattet eller
kompensert gkonomisk, og at det gis ytterligere 43 millioner kroner til et fond disponert av
Hole kommune i samarbeid med frivillige lag og foreninger. Ogsa Buskerud fylkeskommune
mener at friluftslivskompensasjon ber drgftes som en del av vedtaket av reguleringsplanen.

Prosjektets pavirkning pa friluftsliv er etter departementets vurdering godt utredet og
synliggjort, og det er lagt inn avbgtende og restaurerende tiltak for friluftsliv. Det gjelder blant
annet stgyvoller ved Bymoen og Mosmoen, stisystem som blir bundet sammen ved
ferdigstillelse av anlegget, nye gang- og sykkelveger og tilgjengelighet til vannkant. |
anleggsperioden vil krysningspunkter og korridorer for stier, skilgyper og gang- og
sykkelveger opprettholdes.

Det er igangsatt et arbeid for & vurdere hvordan tapte muligheter for utgvelse av friluftsliv kan
kompenseres. Arbeidet skjer i regi av FRE16 i samarbeid med fylkeskommunen, Hole
kommune og Ringerike kommune. Arbeidsgruppen har blitt enige om feringer og mal for en
kompensasjonsordning, og arbeider videre med tildelingskriterier og fordeling av midler pa
totalt 15 millioner kroner som er avsatt til formalet. Kommunal- og moderniserings-
departementet mener at de foreslatte tiltakene pa en hensiktsmessig mate kompenserer for
tap og forringelse av omrader for friluftsliv.

Kompensasjon for tap av dyrka mark

Ringeriksbanen og E16 Haogkastet-Hgnefoss fares gjennom sveert verdifulle
jordbruksomrader. Prosjektet vil ha store konsekvenser i form av oppsplitting av arealer og
midlertidig og permanent beslag av fulldyrka jord. Ved valget av Helgelandsmolinja i 2016,
ble det gitt faringer om at relevante avbatende og kompenserende tiltak for jordvern/jordbruk
skulle identifiseres i planarbeidet. Kommunal- og moderniseringsdepartementet mener dette
er fulgt opp med de tiltakene som er foreslatt og med opprettelsen av et nydyrkingsfond. Et
fond er ikke en fullverdig kompensasjon for tapene av fulldyrka jord, men fremstar som den
mest gjennomfarbare Igsningen. Det bar veere en ambisjon at deponier og motfyllinger i
stgrst mulig grad vurderes opparbeidet som dyrka jord, og at matjordlaget sokes bevart ved
flytting av jord.

Jkologisk kompensasjon

Ringeriksbanen og E16 vil ha negative konsekvenser for naturverdier av nasjonal og
internasjonal verdi. Da Helgelandsmolinja ble valgt i 2016, ble det lagt vekt pa at potensialet
for avbgtende og kompenserende tiltak var stgrre enn for Busundlinja. Det ble gitt faringer
om at relevante avbgtende og kompenserende tiltak skulle identifiseres i planarbeidet.

Kommunal- og moderniseringsdepartementet mener dette er fulgt opp og gitt betydelig vekt i
planprosessen. Regjeringen har besluttet at det endelige omfanget av areal for gkologisk
kompensasjon avklares gjennom verneprosessen for Nordre Tyrifjorden og Storelva
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naturreservat. Forskrift om vern er fastsatt ved kongelig resolusjon av 27. mars 2020, og
innebaerer at 709 dekar er vernet som kompensasjonsareal for tiltaket.

Vurderinger etter naturmangfoldioven

Etter naturmangfoldloven § 7 skal prinsippene i §§ 8 til 12 legges til grunn som retningslinjer
ved utgving av offentlig myndighet, og vurderingen skal ga frem av beslutningen. Kommunal-
og moderniseringsdepartementet tar utgangspunkt i de vurderingene som er gjort i
planbeskrivelsen med konsekvensutredning.

Offentlige beslutninger som bergrer naturmangfoldet skal sa langt det er rimelig bygge pa
vitenskapelig kunnskap, jamfgr naturmangfoldloven § 8. Ringeriksbanen og E16 Hagkastet—
Hanefoss fares gjennom naturomrader med seerlig stor verdi, og kravet til et godt
kunnskapsgrunnlag er derfor saerlig sterkt. Tiltaksomradet fremstar som sveert godt kartlagt,
bade gjennom tidligere kartlegginger og i forbindelse med utredninger av Ringeriksbanen og
E16. Deler av omradet er spesielt godt kartlagt i arbeidet med gkologisk kompensasjon.
Kommunal- og moderniseringsdepartementet vurderer kunnskapsgrunnlaget som godt, og
tilstrekkelig for & kunne ta stilling til konsekvensene for naturmangfoldet.

Fare-var-prinsippet skal legges til grunn nar det treffes beslutninger uten at det foreligger
tilstrekkelig kunnskap om virkningene av et tiltak, jamfer naturmangfoldloven § 9. Et tiltak av
denne starrelsen vil pavirke naturmangfoldet pa mange mater, og det hefter usikkerhet ved
noen av pavirkningsfaktorene og deres konsekvenser for naturtyper og gkologiske og
landskapsgkologiske funksjonsomrader. | tillegg vil mindre justeringer av de tekniske
planene i en senere fase, samt ringvirkninger av tiltaket, kunne ha konsekvenser for
naturmangfoldet. Fgre-var-prinsippet er derfor tillagt betydelig vekt i planarbeidet, herunder
nar konsekvensgrad for de ulike delomradene og strekningene er fastsatt, i den samlede
vurderingen av tiltaket, og ved utformingen av tiltaket. Kommunal- og moderniserings-
departementet vurderer at fare-var-prinsippet er oppfyit.

| naturmangfoldloven § 10 slas det fast at pavirkningen av et gkosystem skal vurderes ut fra
den samlede belastningen som gkosystemet er eller vil bli utsatt for. | sum vurderes
Ringeriksbanen og E16 Hagkastet-Honefoss & medfgre store negative konsekvenser for
naturmangfoldet i bergrte omrader. Planlagte avbatende og restaurerende tiltak vil imidlertid
bidra til & redusere de negative konsekvensene for arter, naturtyper og gkosystemfunksjoner.
Gjennomfgring av gkologisk kompensasjon vil sikre at arealer vernes for naturmangfold.
FRE16 vurderer at tiltaket derfor ikke er i strid med forvaltningsmalene i naturmangfoldloven
§§ 4 og 5, eller med prinsippene om gkosystemtilnaerming og samlet belastning i § 10.
Kommunal- og moderniseringsdepartementet slutter seg til dette.

Kostnadene ved & hindre eller begrense skade pa naturmangfoldet som tiltaket medfarer,
skal i henhold til naturmangfoldioven § 11 baeres av tiltakshaver. Det er innarbeidet viktige
tiltak i reguleringsplanen for & unnga og avbgte effektene av utbyggingen. Det er lagt opp til
at tiltakshaver skal restaurere naturomrader i tillegg til vanlig opprydding og istandsetting
etter endt anleggsarbeid. Det blir ogsa gjennomfart gkologisk kompensasjon for a unnga
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netto tap av viktig naturmangfold. FRE16 har lagt opp til omfattende overvaking gjennom far-
og etterundersgkelser, for a f& ngdvendig informasjon om hvorvidt kompensasjonen oppnas.
Kostnadene knyttet til gjennomfgring av miljgtiltakene som er beskrevet i reguleringsplanen
og for gjennomfgring av gkologisk kompensasjon, vil bli dekket av tiltakshaver.

| henhold til naturmangfoldloven § 12 skal det, for & unnga eller begrense skader pa
naturmangfoldet, tas utgangspunkt i driftsmetoder, teknikk og lokalisering som gir de beste
samfunnsmessige resultatene. FRE16 har i sa stor grad som mulig lokalisert tiltak som
masselagringsomrader, tverrslag og anleggsveier utenom lokaliteter med viktige
naturverdier. Den tekniske planleggingen av prosjektet er best mulig tilpasset de viktige
naturomradene som det ikke har veert mulig & unnga & bergre. Kommunal- og
moderniseringsdepartementet kan ikke se at det kunne veert valgt lasninger som miljgmessig
er bedre enn de som er foreslatt, uten at dette ville medfart uforholdsmessig store kostnader.

Konklusjon

Kommunal- og moderniseringsdepartementet vurderer at planarbeidet er utfert i henhold til
planprogrammet. Departementet mener Bane NOR og Statens vegvesen har gjennomfart
planprosessen pa en god mate, i dialog med de bergrte kommunene og myndighetene. Med
de justeringene som ble gjort far ny haring ved arsskiftet 2018/2019, mener departementet
det er tatt ngdvendig hensyn til naturmilja, landbruk og lokalsamfunn. Departementet mener
planen kan vedtas med de alternativer som er foreslatt av FRE16. Dette innebaerer at planen
vedtas med liten utfylling pa Sundvollen (alternativ A), uten motorvegkryss pa
Helgelandsmoen (alternativ B) og at deler av traséen over Meelingen legges pa en 600 meter
lang fylling (alternativ B). Ved Elstangen legges variant B til grunn.

Vedtak

I medhold av plan- og bygningsloven § 6-4 vedtar Kommunal- og moderniserings-
departementet statlig reguleringsplan for Ringeriksbanen og E16 Hogkastet—Hgonefoss
i Baerum kommune, Hole kommune og Ringerike kommune. Planen vedtas med
alternativ A pa Sundvollen, alternativ B pa Helgelandsmoen og alternativ B pa
Malingen.

Reguleringsplanen fremgar av bestemmelser datert 26. september 2019 og plankart datert 1.
mars 2019, med unntak av kartutsnitt 31, 32, 34 og 35 i vertikalniva 2 som er datert 13.
september 2019. Kartutsnitt 33 i vertikalniva 2 er i sin helhet tatt ut av planforslaget i henhold
til brev fra FRE16 datert 26. september 2019.

Departementet ber om at FRE16 oppdaterer plankart, bestemmelser og planbeskrivelse i
henhold til dette vedtaket. | samsvar med plan- og bygningsloven § 12-12 andre ledd ber

departementet om at FRE16 forestar underretning og kunngjering av vedtatt reguleringsplan.

Vedtaket kan ikke paklages.
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