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1 INNLEDNING
1.1 BAKGRUNN

Utbyggingen av E6 pa strekningen Ranheim-Vaernes er i gang, og forste etappe mellom Ranheim
og Sveberg skal sta ferdig i 2027.
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Figur 1 E6 strekningen Ranheim - Vernes

Rambagll utferte en verdianalyse for Nye Veier pa hele prosjektstrekningen E6 Ranheim - Veernes i
forste halvar av 2024 (Rambagll, 2024). | verdianalysen var det spesielt fokus pa
kostnadsbesparelser, redusert klimagassutslipp og mindre arealbeslag.

Pa Sveberg ble det vurdert & vaere et stort besparingspotensiale ved a etablere nytt kryss ved
eksisterende plassering i stedet for a etablere fire nye rundkjeringer som i gjeldende plan. Dette
gir ogsa behov for faerre konstruksjoner og et betydelig redusert omfang av VA-omlegging i
krysset.

1.2 OMREGULERING
Hensikten med planforslaget er & endre en del av reguleringsplanen; Reguleringsplan for ny E6
mellom Leistad og Stjgrdal grense, Sveberg.

Fglgende tiltak som omreguleres i denne planen:

= Nytt planskilt kryss flyttes til dagens kryssplassering med en tilhgrende reduksjon av behovet
for omlegging av sidevegnettet.

= Detlegges opp til en mindre justering av E6-linja gst for krysset som vil redusere behovet for
inngrep i sideterreng og eksisterende vegnett.

» Tidligere regulerte veg nord for Sparkjep tas ut.

= Pendlerparkeringene flyttes sammen med krysset.
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Reguleringsplanarbeid i Sveberg tar utgangspunkt i lgsning med fire felt pa E6, og kryss-
plasseringen og utformingen av kryss og sideveger endres i forhold til gjeldende plan (Malvik,
2020).

Omreguleringen starter ved Kinnsettjgnna og avsluttes ved Stavsjgfjelltunnelen. Pa denne
strekningen benyttes dimensjonerende hastighet 100 km/t fra Svebergkrysset og gstover som
det ble dpnet for i revidert hdAndbok N100 fra 2023. Det gir rom for a utforme vegen med
krappere kurver enn i gjeldende reguleringsplan fra 2020 og ny veg kan da i starre grad falge
dagens veggeometri i omradet.

Det planlegges en stor rundkjering over E6 med to overgangsbruer. Rundkjgringen ligger der
dagens bru over E6 ligger. Eksisterende bru kan beholdes i anleggsperioden og rives farst etter at
de to nye bruene er pa plass.

Lesningen gjor det mulig a knytte nytt kryss til dagens vegadkomster pa begge sider av E6. Pa
nordsiden av E6 beholdes dagens kulvert over Svebergvegen, mens det vil bli etablert ny kulvert
under Stavsjgvegen for gang og sykkelvegen sgr for E6.
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Figur 2 Plangrense for omregulering ved Sveberg
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2 HENSIKTEN MED UTREDNINGEN

Svebergkrysset reguleres for & optimalisere planlasningen fra forrige reguleringsplan som ledd i
Nye Veier AS sitt arbeid med a redusere arealbeslag, utslipp og kostnader. Denne rapporten
beskriver funksjonen til nytt vegsystem og trafikale konsekvenser av omreguleringen.

| trafikkrapporten er trafikkmengder for degntrafikk pa E6 og for lokalvegnettet beregnet pa ny,
trafikkmengder for makstime er registrert og fremskrevet pa ny som grunnlag for
kapasitetsberegning av optimaliserte kryssalternativer. Optimaliserte lasninger for gdende og
syklende er vurdert pa ny.

Figur 3 Dagens vegnett 2025 - navn brukt i analysen

3 REGELVERK

For trafikkanalysen gjelder Statens vegvesen sin vegnormal N100 Veg- og gateutforming.
| prinsippet gjelder alle Statens vegvesen sine vegnormaler og veiledninger.
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4 FORUTSETNINGER OG METODE

4.1 Trafikksikkerhet

| Figur 4 er politirapporterte personskadeulykker siste 10 ar gjengitt pa kart. Det er fem ulykker
mellom Stav og Stavsjefjelltunnelen. Strekningen har hatt midlertidig trafikkregulering i
forbindelse med anleggsarbeid pa E6 i en vesentlig del av analyseperioden.
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Figur 4 Trafikkulykker 10 Gr 2015-2024
Politirapporterte personskadeulykker siste 10 ar.
Nr | Type Kjoretay Dato Sted
1 Pakjgring bakfra Lastebil og personbil 2023-02-23 kI | E6 500m gst for Stav
07:50
2 Pakjering bakfra Tre personbiler 2019-04-05 kI | E6 under brua i Svebergkrysset
17:25
3 Kryssende To personbiler 2019-01-18 Kv Stavsjevegen/E6 rampe oppe
kjgreretninger 14:22 pa bru over E6
4 | Mgteulykke Lastebil og personbil 2023-04-17 kI | E6 mellom Stavsjafjelltunnelen og
09:10 Svebergkrysset
5 | Singelulykke En personbil 2016-07-30 kI | E6 mellom Stavsjgfjelltunnelen og
01:26 Svebergkrysset

Tabell 1 Politirapporterte personskadeulykker 2015-2024

De siste 10 arene har det veert 5 politirapporterte personskadeulykker mellom Stavkrysset og
Stavsjefijelltunnelen. | selve Svebergkrysset er det en ulykke oppe pa bua i kryss mellom rampe
og Svebergvegen og, en ulykke pa E6 under brua.
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Langs E6 er det en pakjeringbakfra-ulykke mellom Stav og Sveberg, en mateulykke mellom
Sveberg og Stavsjgfjelltunnelen og en singelulykke samme sted.

Det er ingen politirapporterte personskadeulykker siste 10 ar med gaende eller syklende i
planomradet.

Hele strekningen langs E6 og hele Svebergkrysset far ny utforming. Det henvises til ts-
revisjonsrapporten for vurdering av detaljutformingen i planforslaget.

4.2 ADT 2050

Trafikkmengdene er beregnet i 2025 av Rambgll med Regional Transportmodell RTM. |
forbindelse med oppdatering av grunnlag for kapasitetsberegningene ble det i 2024 gjennomfert
korttidstellinger i kryssene mellom Stavsjevegen og ramper til og fra E6. ADT for 2050 for
Svebergkrysset, er basert pa RTM korrigert for kortidstellinger. Til grunn for vekst i
naeringstrafikken ligger en generell vekst av eksisterende naeringsareal. Dermed underestimeres
trolig trafikkmengder i Svebergvegen og Vuluvegen hvor det er ubebygde regulerte
naeringsarealer som bygges ut. Det er gjort tilleggsvurderinger basert pa planlagte arealer for
naering pa Sveberg.

F/gur 5ADT 2050 (tunge i %) med t///eggsvurder/ng for naer/ngsarea/ (md/trh 2025)
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4.3

Kapasitet i vikepliktregulert kryss Stavsjevegen/Vuluvegen

Kapasitetsberegninger er utfgrt med SIDRA for makstime ettermiddag 2050. Trafikkgrunnlaget er
hentet fra

Korttidstellinger med svingebevegelser i 2024 (kjgretay pr time)

Regional Transportmodell, RTM (arsdegntrafikk)

Prognose med beregningsar 2050

Turproduksjonsberegninger for utbyggingsarealer pa Sveberg, totalt 750 kjt/t, 10% tunge

som resulterende tungandel
Fordeling mellom Stavsjgvegen og Vuluvegen er antatt hhv. 35% og 65%

ADT for utbyggingsomrader i Stavsjgvegen + Vuluvegen: 6 200 kjt/d (12 % makstimeandel)
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Figur 6 Timetrafikk ettermiddag 2050
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| beregningen har vi utelatt trafikk til/fra neeringsomrade Sone 5 i Figur 7, da dette antas a ikke
vaere utbygd i 2050. Neeringsomradene forutsettes bygd ut med industri, lager og sveert lave
andeler arealkrevende handel, tilsvarende formal som er i omradet i dag.

Figur 7 Utbyggingsomrader i COWIs trafikkanalyse
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4.3.1 Resultater Oval rundkjering over E6 og T-kryss i Stavsjovegen/Vuluvegen

Kryssavstand mellom oval rundkjering og T-kryss utgjer kemagasinet mellom kryssene, og er 32
meter.

Figur 9 Svebergkrysset, Vu/uveen til venstre i bildet (Rambal| fb 205)

Arealgrunnlag for trafikk for utbygging av naeringsomrader pa Sveberg er vist i Tabell 2.

Tabell 2 Arealoversikt nceringsomrdder

Turer per time
Sone Bygningsareal per 100 m2
1 19 600 0,44
2 2 600 0,44
5
Sum nye areal (1 og 2) 22200
Eksisterende (2, 3 og 4) 94 550
Ny total 116 750

Resultatene pa neste side er fra kapasitetsberegninger uten utbygging av omrade 5 i Figur 7.

Det gir akseptabel avvikling i kryss med Vuluvegen.
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Oval rundkjering, vekst Sveberg 2050, Oval rundkjering, vekst Sveberg 2050, utbygging uten
utbygging uten sone 5 sone 5
Belastningsgrad Maks kolengde Gjennomsnittlig kelengde
TI
Colour code based on Degree of Sav;.uanoﬁ Colour code based on Queue Storage Ratio

O OO S O OO I O S [ OO s
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Figur 10 Makstime ettermiddag 2050

Belastningsgrad er forholdet mellom trafikkmengde og beregnet kapasitet. Verdier lavere enn 0,7
tolkes som god trafikkavvikling.

Farge Belastningsgrad (x) | Avvikling
| o | <0,6 Svaert god trafikkflyt
1 | 0,6<x=0,7 God trafikkflyt
| I | 0,7<x<0,8 Tilfredsstillende
I | 0,8<x=0,9 Hoy trafikkbelastning
1 | 0,9<x£1,0 Svaart hey trafikkbelastning,
naert sammenbrudd
I | 1 Avviklingsproblemer som farer til opphopning
av kg og forlengelse av rushperioden

Maks kelengde er den kelengden som opptrer i mindre enn 5% av tiden i stgrste time. Kglengden
er oppgitt i meter. Tilgjengelig avstand mellom rundkjering og T-kryss er 32 m slik at keen star
gjennom T-krysset i mer enn 5% av tiden i stgrste time.

Belastningsgrad 0,64 i Vuluvegen i 2050 er akseptabel. Grenseverdi for vikepliktregulerte
kryss er belastningsgrad 0,80. Kalengde i Vuluvegen i 5% av storste time er 32 m som
tilsvarer 5-6 personbiler eller to lange kjoretoy.
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Kgmagasinet mellom T-kryss og rundkjgring er 32 m. Kelengde 57 m tilsier at keen star bakover

gjennom kryss med Vuluvegen og oppover langs Stavsjgvegen i mer enn 5% av tiden.

Gjennomsnittsk@en viser 23 m, som tilsier at kemagasinet stort sett ikke er helt fullt. Av hensyn

til usikkerhet i trafikkmengder ber det vurderes a reservere areal til & utvide tilfart til

rundkjeringen fra kryss med Vuluvegen til to felt.

4.3.2 Resultater Oval rundkjering og T-kryss, med utbygging omrade 5

Det er gjort trafikkberegninger for full utbygging av ubebygde arealer i omradene 1, 2 og 5. Dette
gir overbelastning i kryss Vuluvegen/Stavsjovegen. Beregningsresultat med to kjgrefelt inn mot
oval rundkjgring gir noe avlastning for Vuluvegen, men det blir fremdeles darlig avvikling og lang
kg. Utbygging i omrade 5 ber ses i sammenheng med av og paramper i Stav-krysset eller fullt
kryss i Reitankrysset som vil avlaste Svebergkrysset.

Arealoversikt inkludert omrade 5 er vist i Tabell 3.

Tabell 3 Arealoversikt nceringsomrdder inkl omrdde 5

Turer per time

Sone Bygningsareal per 100 m2
1 19 600 0,44
2 2 600 0,44
46 000 0,44
Sum nytt areal (1,2 og 5) 68 200
Eksisterende (2, 3 og 4) 94 550
Ny total 162 750
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Oval rundkjgring, vekst Sveberg 2050,

Oval rundkjering, vekst Sveberg 2050, lavt anslag

lavt anslag
Belastningsgrad Maks k@lengde

Gjennomsnittska

Raamlame

Colour code based on Queue Storage Ratio

Colour code based on Degree of Saturation
| — [ | — | E— |
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Figur 11 Beregningsresultater makstime ettermiddag, inkludert omrade 5
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Oval rundkjgring, vekst Sveberg 2050, lavt
anslag. To felt
Belastningsgrad

Oval rundkjering, vekst Sveberg 2050, lavt
anslag. To felt
Maks kelengde

P

RoadName

Stavijovegen 5

Colour code based on Degree of Saturafion
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[<06] [06-0T7] [0.7-08] [08-09] [09-10] [=10]
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Figur 12 Beregningsresultater makstime ettermiddag, inkludert omrdde 5 med to felt inn mot oval rundkjering
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4.4 Kollektivtrafikk
4.41 Dagens situasjon

Sveberg betjenes i 2025 av lokalrute 86 mellom fv 950 Vikhammer og Hommelvik via E6
Leistadkrysset og Sveberg, av regionrute mellom Trondheim og Stjgrdal og av flybuss langs E6
mellom Trondheim og Stjerdal.

3 >
S m

Sveberg

Kinnset-

tjonna
Figur 13 Dagens kollektivsystem Sveberg 2025

Figuren viser kjpremenster lokalt pa Sveberg hvor regionbuss linje 311 kjgrer langs E6 og
betjener holdeplasser pa rampene og hvor lokalbuss betjener holdeplassene pa rampene,
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Sveberg Handelspark og holdeplasser langs Svebergvegen. Lokalrute 86 kjgrer mellom
Vikhammer i vest og Hommelvik sentrum i gst. 0,5 avgang pr time, regionrute kjgrer langs E6 311
inntil 4 avganger pr time i rush.

4.4.2 Planforslaget

| planforslaget flyttes vestgaende holdeplass fra parampe til avrampe, fra 2 til 4. Det gjor at
regionbuss og flybuss i normalsituasjonen ikke far noen endringer.

For lokalbuss 86 mister den holdeplass 2 ved utkjering fra Sveberg langs parampe mot vest.

e S
e e %
A 4. ‘ A S

Figur 14 Ho/dp/asser E6 og handelsparken (finn.no 2025)

Ved planlagte stengninger av Stavsjafjelltunnelen, er det laget system for toveistrafikk i ett av
tunnellgpene. Dette er ogsa prinsippet ved hendelser som bare pavirker avviklingen i ett lgp. |
sjeldne tilfeller hvor begge lgpene i Stavsjefjelltunnelen er stengt, er det behov for a lede trafikk
langs fv 950. for trafikk fra vest vil de ledes til fv 950 i Reitankrysset 3 km vest for Sveberg. De
bussene som «fanges» mellom Reitan -krysset og Svebergkrysset pa veg gstover, vil ikke kunne
betjene holdeplass i avvikssituasjon. Situasjonen er sjelden, men kommer i tillegg til situasjonen
beskrevet for linje 86. reetablering av holdeplass 2 avhjelper begge situasjonene.

Planforslaget foreslas & etablere kantstopp eller lomme 5 i Svebergvegen mellom rundkjering
ved Sveberg skole og parampe til E6 mot Trondheim.
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4.5 Tilbud til gaende og syklende

\ / /.:

SUANER

Figur 15 Tilbud til ggende og syklende med rosa farge i régu/eringsplanskissen (febrljdr 2025)

Hovedgrepet i planen er beholdt fra forrige plan, separat gang- og sykkelbru adskilt fra bilvegbru.

Nordsiden av E6
Det er krevende & innfri krav til sikt mellom sykkelvegbruer over motorvegrampe. Foreslar
reduksjon av siktlengder fra 8x8 til 6x6 m.

- Lav sykkeltrafikk fra vestgdende bussholdeplass pa avrampe

- Mulig hey hastighet for syklende ved fra haybrekk pa brua over E6

Kryssing under Stavsjgvegen ser for E6-rundkjeringa er i kulvert. Liten fare for villkryssing opp til
bussholdeplass.

Pendlerparkering ligger optimalt i forhold til bussholdeplasser i begge kjgreretninger.

Kryssing for gdende og syklende over Svebergvegen nordest for rundkjering ved Sveberg skole er
gangfelti plan. Opphgyd gangfelt og forsterket belysning ansees som tilstrekkelig sikring av
kryssingsstedet. Planskilt Iasning ville ha lange ramper og kunne medfare stor fare for
villkryssing.
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5 VURDERINGER

5.1 Kapasitet

Fremtidig trafikkmengde for utbygging av naeringsomradet pa Sveberg er usikker. Foreslatt
l@sning for Svebergkrysset vil tale de trafikkmengdene som antas & komme i 2050. Med tanke pa
usikkerhet i utviklingen av naeringsomradet og trafikkmengdene ber det reserveres areal med
tanke pa fremtidig utvidelse av tilfarten fra kryss med Vuluvegen til rundkjeringen fra sor.

Tidligere kapasitetsberegninger for regulert lasning, giennomfert av Cowi, viser at jo mer som
bygges ut pa naeringsomradet, uten en annen kobling til E6 lengre sar, jo starre blir problemene i
Vuluvegen. Lasning med rundkjering i kryss med Vuluvegen gir storre kg i Stavsjgvegen da disse
ma vike for trafikken fra Vuluvegen. Beregningene er ikke direkte sammenlignbare med Rambaglls
beregninger, da det er benyttet ulikt verktay, og navaerende trafikkgrunnlag er oppdatert basert
pa informasjon om eksisterende situasjon som gir noe hgyere trafikkmengder.

5.2 Tilrettelegging for kollektivtransport
Ny holdeplass langs Svebergvegen mellom rundkjering ved Sveberg skole og parampe til E6 i
Svebergkrysset

6 ANBEFALINGER - FORINGER FOR REGULERINGSPLAN

Sett av areal for to kjgrefelt mellom kryss med Vuluvegen og rundkjering E6 i Stavsjevegen fra
sor.
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