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SAMMENDRAG

Planen er en endring av reguleringsplan 201803 E6 Ranheim - Vaernes, delstrekning Leistad -
Helltunnelen (vedtatt 29.06.2020).

Formalet med endringene er a justere veilinja for 8 oppna reduserte arealinngrep, reduserte
CO,-utslipp, bedre og sikrere tekniske Igsninger og reduserte kostnader.

| Hommelvik foreslas det a flytte veilinja mot vest, lengre ut fra eksisterende fjellskjaering. |
tillegg er plassering av Hommelvikkrysset justert slik at vei og pendlerparkering flyttes ut av
skredsone. Flyttinga gir en betydelig reduksjon i uttak av berg og en markant reduksjon i
behovet for skredsikring av naturlig bratt terreng over fjellskjeringen langs veien.

Redusert strekning med bergskjaering og heyde pa bergskjeringer medfarer:

= Redusert omfang av sprengning og bergsikring.

» Redusert risiko for stabilitetsproblem i haye skjaeringer pa strekning 16090-16240.
= Unngar omrade med steinur med ukjent dybde.

Store deler av Hommelvikkrysset flyttes ut av faresone for skred i bratt terreng medfgrer:
» Redusert omfang skredsikring.

Reduksjon av sikringstiltak medfgrer en betydelig enklere anleggsgjennomfaring, trolig kortere

anleggsperiode og mindre kompleks anleggsgjennomfering mtp. SHA (sikkerhet, helse og
arbeidsmiljg). Redusert behov for bergsikring og skredsikring samt berguttak farer til en
reduksjon i klimagassutslipp.

Andre konsekvenser av planendringen er at det for hele kulturminnet, ID 213514 ma sekes om

dispensasjon fra kulturminnelovens 8 8. Reguleringsendringen legger til grunn at tapt dyrket
mark kompenseres ved etablering av dyrkamark ved Haybybekken, totalt 18 daa.

Planbeskrivelsen hgrer sammen med plankart og bestemmelser for tiltaket.
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BAKGRUNN

Nye Veier har giennom Melding til Stortinget 25 (2014-2015) fatt ansvaret for utbygging av E6
fra Ranheim til Asen. Strekningen bestar av to parseller sgr og nord for Stjgrdal (figur 2-1):

* E6 Ranheim-Vearnes: 24 km

* E6 Kvithammar-Asen: 19 km

- ——
- -

- o= N /
- - /
P \r-———:\

-~ TRONDHEIM !

Figur 2-1 Nye E6 Ranheim - Asen. Bomsnitt vil bli plassert ved Leistad, Hell, Kvithammar og Asen, Ill. Nye Veier.

For Ranheim-Vaernes foreligger det vedtatte reguleringsplaner for hele strekningen.

Reguleringsplan delstrekning Leistad - Helltunellen ble vedtatt i 2020, i forbindelse med
detaljprosjektering ser en behovet for & endre reguleringsplanen ved Hommelvik. Utbyggingen
av E6 pa strekningen Ranheim - Vaernes er i gang, og ferste etappe mellom Ranheim og Sveberg
skal sta ferdig i 2027.

ﬁ Nyeveler Nye Veier AS
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2.1

2.2

2.3

Hensikten med planendringen

Planen er en endring av reguleringsplan 201803 E6 Ranheim - Veernes, delstrekning Leistad -
Helltunnelen (vedtatt 29.06.2020).

Forslag til endring: Formalet med endringene er a justere veilinja for & oppna reduserte
arealinngrep, reduserte CO,-utslipp, bedre og sikrere tekniske lgsninger og reduserte
kostnader.

| Hommelvik foreslas det a flytte veilinja mot vest, lengre ut fra eksisterende fjellskjaering. |
tillegg er plassering av Hommelvikkrysset justert slik at vei og pendlerparkering flyttes ut av
skredsone. Flyttinga gir en betydelig reduksjon i uttak av berg og en markant reduksjon i
behovet for skredsikring av naturlig bratt terreng over fjellskjeringen langs veien.

Redusert strekning med bergskjaering og heyde pa bergskjeringer medfarer:
e Redusert omfang sprengning og bergsikring.
e Redusert risiko for stabilitetsproblem i hgye skjeeringer pa strekning 16090-16240.
e Unngdr omrade med steinur med ukjent dybde.

Store deler av Hommelvikkrysset flyttes ut av faresone for skred i bratt terreng medfgrer:
e Redusert omfang skredsikring.

Reduksjon av sikringstiltak medfgrer en betydelig enklere anleggsgjennomfaring, trolig kortere
anleggsperiode og mindre kompleks anleggsgjennomfgring mtp. SHA (sikkerhet, helse og
arbeidsmiljg). Redusert behov for bergsikring og skredsikring samt berguttak farer til en
reduksjon i klimagassutslipp.

Tidligere vedtak i saken

Det er giennomfart to runder med regulering tidligere. Disse er:

e Reguleringsplan for E6 strekningen Ranheim - Vaernes, 4 felts vei for 90 km/t, ble vedtatt
20.06.2016 av Malvik kommune.

e Gjeldende reguleringsplan 201803 Ranheim - Vaernes, delstrekning Leistad - Helltunnelen,
ble 4 felts vei for 110 km/t vedtatt 29.06.2020 av Malvik kommune

Forslagsstiller og plankonsulent

Forslagsstiller er Nye Veier AS. Prosjektleder Jan Olav Sivertsen, tIf.: 915 46 871,
jan.olav.sivertsen@nyeveier.no.

Plankonsulent er Rambgll. Oppdragsleder er Iver Reistad, tif.: 905 34 456,
Iver.reistad@rambgll.no.

Nye Veier AS
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2.4 Eierforhold

Tabell 2-1 viser oversikt over grunneiere innenfor planomradet. Figur 2-2 viser hvor de ulike
eiendommene befinner seg innen planomradet

/ ST
= 5//@\\ §
: J.c %

Figur 2-2 Kart over eiendommer innenfor planomradet
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Tabell 2-1 Tabell med oversikt over eiere.

Gnr/bnr Eier

54/1 Trond Sommervold

56/1 Ingolf Petter Haagenstad og Jorid Karin Bekken Haagenstad
57/1 og 57/342 Kari Marie Saxevik

57/24 Statskog Meraker AS

57/60, 57/80, Statens vegvesen

57/284,57/312,

57/340

57/174 Bjarne Gunnar Hammer

57/294 og 60/1 Malvik kommune

57/341 Camilla Agneta Johansson og Carl Daniel Johansson
1006/16-20 Eierinformasjon mangler - Statens vegvesen?

2.5 Krav om konsekvensutredning (KU)

Ny reguleringsplan skal legge til rette for utbygging av motorvei med fartsgrense inntil 100 km/t
pa delstrekningen ved Hommelvik. Gjeldende reguleringsplan legger til rette for utbygging av
motorvei med fartsgrense inntil 110 km/t. Endringene som foreslas i reguleringsendringen
vurderes a vaere sma. Det forutsettes at alle relevante tema utredes gjennom planbeskrivelsen.

Ved utarbeidelse av planinitiativet ble det vurdert om det er behov for KU i forbindelse med
planarbeidet, jamfer forskrift om konsekvensutredninger av 21. juni 2017 med vedlegg.

Tiltaket er farst vurdert etter § 6. Planer og tiltak som alltid skal konsekvensutredes og ha
planprogram eller melding bokstav b. reguleringsplaner etter plan- og bygningsloven for tiltak i
vedlegg I. | samme bestemmelse heter det at Unntatt fra dette er reguleringsplaner der det
konkrete tiltaket er konsekvensutredet i en tidligere plan og der reguleringsplanen er i samsvar med
denne tidligere planen Det er vurdert at planendringen ikke er stgrre enn at tidligere
konsekvensutredninger for ny E6 Ranheim - Vaernes er dekkende for tiltaket, og at det alene
tilsier at det ikke er krav om konsekvensutredning.

Tiltaket er heller ikke vurdert a faller ikke inn under vedlegg 1, pkt. 7 ¢) Anlegg av ny vei med minst
fire kjarefelt eller utbedring og/eller utvidelse av en eksisterende vei som har to kjgrefelt slik at den
fér minst fire kjorefelt, dersom en slik vei har en lengde pé minst 10 km, siden planendringen
omfatter en kortere strekning enn 10 km.

Tiltaket er ogsa vurdert etter § 8. Planer og tiltak som skal konsekvensutredes hvis de kan fa
vesentlige virkninger for miljo eller samfunn. A. Reguleringsplaner for tiltak i vedlegg Il. Unntatt fra
dette er reguleringsplaner der det konkrete tiltaket er konsekvensutredet i en tidligere plan og der
reguleringsplanen er i samsvar med denne tidligere planen. Ogsa her er det vurdert at
planendringen er sapass liten at tidligere konsekvensutredninger i all hovedsak er dekkende
for tiltaket.

Det er til slutt vurdert om tiltaket er faller inn under vedlegg Il, pkt. 10 Infrastrukturprosjekter, d) i
Bygging av veger.

Nye Veier AS
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Gjeldende reguleringsplan legger til rette for utbygging av motorvei med fartsgrense 110 km/t.
Endringene som foreslas med revisjon av reguleringsplan vurderes a vaere sma i forhold til
gjeldende reguleringsplan.

Iht. KU forskriften § 10 skal en vurdere om lokalisering og pavirkning pa omgivelsene omfatter
en vurdering avom planen eller tiltaket kan medfare eller komme i konflikt med:

Verneomrader etter naturmangfoldloven kapittel
V eller markaloven & 11, utvalgte naturtyper
(naturmangfoldloven kapittel VI), prioriterte arter,
vernede vassdrag, nasjonale laksefjorder og
laksevassdrag, objekter, omrader og kulturmilje
fredet etter kulturminneloven

Endringen bergrer ikke verneomrader
og prioriterte arter.

Endring pa veitraseen medfarer et starre
inngrep pa et kulturminne.
Kulturminnet er tidligere frigitt i
reguleringsplanen fra 2016.

@vrige kulturminner opprettholdes
Endringen omfatter en liten del av verna
vassdrag (Homla), men innebaerer ingen
endring pa vassdraget.

Truede arter eller naturtyper, verdifulle landskap,
verdifulle kulturminner og kulturmiljger,
nasjonalt eller regionalt viktige mineralressurser,
omrader med stor betydning for samisk
utmarksnaering eller reindrift og omrader som er
saerlig viktige for friluftsliv

Kommunen har i 2022 kartlagt og
verdsatt omrader knyttet til friluftsliv.
Omrader og forbindelser knyttet til
friluftsliv opprettholdes.

Tiltaket pavirker et kulturminne, dette
kulturminnet anses som mindre
verdifullt, da det er skadet og delvis
frigitt i gjeldende plan.

Statlige planretningslinjer, statlige plan-
bestemmelser eller regionale planbestemmelser
gitt i medhold av plan- og bygningsloven av 27.
juni 2008 nr. 71 eller rikspolitiske bestemmelser
eller rikspolitiske retningslinjer gitt i medhold av
plan- og bygningsloven av 14. juni 1985 nr. 77.

Ingen endringer, planen forholder seg til
statlige og regionale retningslinjer og
planbestemmelser.

Sterre omdisponering av omrader avsatt til
landbruks-, natur- og friluftsformal, samt reindrift
eller omrader som er regulert til landbruk og som
er av stor betydning for landbruksvirksomhet

Omdisponering av 12 daa areal regulert
til landbruk utover beslag giennom
gjeldende reguleringsplan fra 2020.
Dette vil gi kun mindre negative
virkninger. Det planlegges kompen-
serende tiltak innenfor planomradet.

@kt belastning i omrader der fastsatte
miljgkvalitetsstandarder er overskredet

Ingen endringer, planen falger opp
reguleringsplanen fra 2020.

Konsekvenser for befolkningens helse, for
eksempel som fglge av vann- eller
luftforurensning

Vesentlig forurensning eller klimagassutslipp

Det planlegges med en lavere farts-
grense (100 km/t) enn opprinnelig plan-
lagt (110 km/t). Dette gir potensielt
lavere stgy og luftforurensning. Redusert
inngrep/bergskjeering medfgrer redusert
klimagassutslipp.

Risiko for alvorlige ulykker som en falge av
naturfarer som ras, skred eller flom.

Risikoen fra alvorlige ulykker som felge
av naturfare som ras/skred reduseres
ved flytting av E6 vekk fra skredutsatt
omrade.

[\ NyeVeier
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2.6

For gjeldende reguleringsplan ble det vist til tidligere reguleringsplan for E6 og
konsekvensutredningen av denne. Det forutsettes at alle relevante tema ble utredet gjennom
denne planbeskrivelsen.

De forslatte planendringene er sa sma at det anses at alle vesentlige virkninger vil veere av
samme omfang som i gjeldende plan. Planen er derfor vurdert til ikke a utlgse krav til ny
fullstendig konsekvensutredning, men reguleringsplanen skal redegjgre for virkningen av
planendringen. Alle aktuelle temaer vil bli belyst i denne planbeskrivelsen.

Optimalisering og valg av lesning

Rambell utferte en verdianalyse for Nye Veier pa hele prosjektstrekningen E6 Ranheim -
Vaernes i ferste halvar av 2024 (1). | verdianalysen var det spesielt fokus pa kostnads-
besparelser, redusert klimagassutslipp og mindre arealbeslag. Ny veilinje tar utgangspunkt i
foreslatt veilinje fra verdianalysen (2024) med 100 km/t fartsgrense. Gjeldende reguleringsplan
la en fartsgrense pa 110 km/t til grunn.

Som oppfelging av verdianalysen (1) ble det utfart en tverrfaglig optimalisering av veilinje for E6
(2) (3).

| den tverrfaglige prosessen ble det vurdert justeringer av plassering av E6-linja i horisontal- og
vertikalplanet. Det ble undersgkt varianter for a redusere behovet for bergskjeering og sikring
mot steinsprang og skred i terrenget @st for E6 opp mot Svartlaftberga. | vurderingene ble
dette vurdert opp mot beslag av dyrka mark pa vestsida av E6. Utforming av veigeometri,
rundkjeringer i krysset, konstruksjoner og innfartsparkering ble ogsa vurdert i optimaliserings-
arbeidet. Hastighetsreduksjonen fra 110 til 100 km/t ga rom for litt st@rre tilpasning av E6-linja
gjennom kryssomradet.

Resultatet av optimaliseringen ble at en flyttet E6-linja noe mot vest. Justeringen starter ca. fra
Heybybekken og gar gjennom kryssomradet. Det ble lagt stor vekt pa a flytte veilinjer og
pendlerparkering ut av risikosonene for steinsprang og skred, samtidig som en reduserte
behovet for fjellskjaering betraktelig.
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3.1

3.2

3.3

[\ NyeVeier

PLANPROSESSEN

Oppstartsmeate
Oppstartsmate ble avholdt hos Malvik kommune 10. januar 2025. (jf. Vedlegg 1).

Varsel om oppstart

Det ble sendt ut varsel til bergrte grunneiere og regionale myndigheter den 23. januar 2025.
Det ble det annonsert pa Nye Veiers hjemmesider, samt

innrykk i Bladet 25. januar 2025 og 30. januar 2025, i tillegg

digitalt i perioden 23. - 26. januar og 13. - 16. februar, jf. Endring av reguleringsplan

Figur 3-1. for ny E6 Leistad-Stjerdal
grense, Malvik kommune
Frist for uttalelser var 16.02.2025 % :

Det kom inn 12 skriftlige heringsuttalelser:
= Statens vegvesen, 29. januar 2025

= Statsforvalteren i Trendelag, 07. februar 2025 R

= Fylkeskommunen, 14. februar 2025 R

Mattilsynet, 12. februar 2025

Bane Nor, 11. februar 2025

NVE 14. februar 2025

Statskog, 24. januar 2025

AtB, 14. februar2025

Lars P Parkvoll Larsen, 15. februar 2025
Marit Wade Larsen, 16. februar025

Iht. plan- og bygningsloven § 3-7 og § 12-8
varsles det om igangsettelse av arbeid

med endringer av reguleringsplan for ny E6
mellom Leistad og Stjerdal grense, Malvik
kommune.

Formalet med endringene er senke
fartsgrensen til 100 km/t for & oppna
reduserte arealinngrep, reduserte Co2-
utslipp, bedre tekniske l@sninger og reduserte
kostnader. Endringene gjennomfgres som to

planendringer, Sveberg og Hommelvik.

Innspillsfrist 16.02.2025.

[\ NyeVeier

» lain James Fielding, 16. februar2025
» Jacob Lindberg, 24. januar2025

Mer informasjon
finner du pa
nyeveier.no/e6rv-malvik

Haringsinnspillene er oppsummert i dokument E6RV-RAM-
PLA-NOT-DS45-1003, Merknadsbehandlig Hommelvik,

sammen med forslagsstillers kommentarer.

Figur 3-1 Annonse oppstart av planarbeid

@vrig medvirkning

Det har i tillegg blitt avholdt falgende meter:

» Ekstern samarbeidsgruppe, regionale myndigheter 15. november 2024.
» Mgte med Statsforvalteren, ang. matjord, den 09. januar 2025.

» Mgte med fylkeskommunen, ang. kulturminner, 10. januar 2025.

» Regionalt planforum 22. januar 2025.

Det vil i forbindelse med offentlig ettersyn avholdes dpent meote.
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4.1

4.2

PLANSTATUS OG RAMMEBETINGELSER

Statlige planer og foringer

Folgende statlige planer og faringer gjelder:

» Nasjonale forventninger til regional og kommunal planlegging (2023-2027).

= Statlige planretningslinjer for arealbruk og mobilitet (2024).
= Statlige planretningslinjer for klima og energi (2024).

= Rikspolitiske retningslinjer for a styrke barn og unges interesser i planleggingen (1995).

= Om barn og planlegging, rundskriv T-2/08.

= Retningslinje for behandling av stay i arealplanlegging, (T-1442, 2021).
= Rikspolitiske retningslinjer for vernede vassdrag (T-1078, 1994).

= Retningslinje for behandling av luftkvalitet i arealplanlegging (T-1520)

Kommunale (overordnede) planer

4.2.1 Kommuneplanens arealdel 2018 - 2030

E6 er avsatt som arealformal pa strekningen, det vil vaere mindre fravik fra plasseringen i
kommuneplanen og vedtatt reguleringsplan. E6 er i all hovedsak omgitt av LNF omrader pa

strekningen, Figur 4-1.
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Figur 4-1 Utsnitt fra kommuneplanenes arealdel
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4.3

4.2.2 Byvekstavtale med nullvekstmal for biltrafikk

Trondheim kommune, Malvik kommune, Stjgrdal kommune, Melhus kommune, Trgndelag
fylkeskommune og staten ved henholdsvis Statens vegvesen og Bane NOR har inngatt
byvekstavtale. | henhold til byvekstavtalen skal persontransporten i storbyene tas med
kollektivtransport, sykling og gange. Neeringstransport og gjennomgangstrafikk er unntatt
nullvekstmalet.

Gode reisevaner og mobilitet

| folge Byvekstavtalen § 3.6 gode reisevaner og mobilitet sa skal byggeperioden pa E6 @st og ser
utnyttes og er en unik mulighet til & legge om reisevaner og bidra til framtidsretta gode
reisevaner og atferdsendring som bidrar til nullvekstmalet. @kt pendling pa tog ved at
kapasiteten gkes i byggeperioden pa strekningen Stjerdal - Trondheim, styrking av
kollektivtilbudet, ekstra kollektivfelt og park&ride-plasser samt kampanjer og informasjon er
virkemidler som kan bidra til maloppnaelse.

Nye Veier, Statens vegvesen, AtB, Jernbanedirektoratet, kommunene og fylkeskommunen skal
ifelge byvekstavtalen sette i gang et prosjekt for a se pa strakstiltak under byggeperioden for E6
@st og ser.

Partene er enige om & jobbe for strakstiltak i byggeperioden for a bidra til nullvekstmalet.
Partene er enige om at staten inngdr i prosjektet ved Nye Veier, Statens vegvesen og
Jernbanedirektoratet sammen med AtB, kommunene og fylkeskommunen.

Tiltak som kommer frem i dette prosjektet skal gjgres fortlepende fgr og under byggeperioden
for E6. Tiltakene er blant annet:

» Utvikling av jernbanetilbudet.

» Samle buss- og trikketilbudet.

» Gatiltak for effektive og attraktive gangforbindelser.

* Nye teknologisk lgsninger som bygger oppunder nullvekstmalet.

= Tiltak pa lokale veier.

» Tiltak pa riksveier.

Gjeldende, tilgrensende og overlappende reguleringsplaner

Gjeldende reguleringsplan har fglgende formelle planidentifisering:

PLANID PLANNAVN VEDTAKS-DATO
Plan ID Reguleringsplan for ny E6 mellom Leistad og Stjgrdal grense | 29.06.2020
201803

Planen er en endring av reguleringsplan 201803 E6
Ranheim - Vaernes, delstrekning Leistad - Helltunnelen
(Figur 4-2 og Figur 4-3). Ny plan vil erstatte gjeldende
reguleringsplan der den overlappes av ny plan.

Bade gjeldende reguleringsplan og foreliggende plan falger
i all hovedsak dagens E6.

Figur 4-2 og Figur 4-3 viser gjeldende planavgrensning.

[\ NyeVeier Nye Veier AS
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Figur 4-3 Utsnitt av gjeldende reguleringsplan ved Hommelvik

4.3.1 Gjennomfgrt arbeid i trad med reguleringsplan fra 2020

| forbindelse med reguleringsplanen for E6 Leistad - Helltunellen er det utarbeidet en rekke
fagnotater som fortsatt gjelder for gvrige deler av strekningen. Deler av strekningen er
detaljprosjektert videre og utbyggingen startet. Rett ser for planomradet er ny bru under
arbeid og innenfor planomradet er fglgene konstruksjoner etablert eller under arbeid:

* Gregnn jordarmert mur (K85) - delvis bygd.

Nye Veier AS

[\ NyeVeier Side 16



4.4

[\ NyeVeier

Kulvert for Haybybekken (K64) - konstruksjonen er bygd, men vingemurer oppstrems
ma endres etter flytting av veilinje.

Grenn jordarmert mur (K66) - pabegynt grunnarbeider, omprosjekteres blant annet
pga. omreguleringen.

Aktuelle fagrapporter fra gjeldende reguleringsplan:

Konsekvensutredning Hommelvik, E6GRV-MUL-ZP-RPT-CA#00-0004, 28.04.2020.
Konsekvensutredning Malvik, EGRV-MUL-ZP-RPT-CA#00-0005, 28.04.2020.

Lokal luftkvalitet, EGRV-MUL-AQ-RPT-CA#00-0001, 02.04.2020.

Overvakingsrapport - Akvatisk gkologi, EGRV-MUL-EV-RPT-CA#00-0012, 03.04.2020.
Overvakningsrapport - Vannkvalitet ferskvann - Malvik og Stjerdal.
E6RV-MUL-EV-RPT-CA#00-0021, 04.05.2020.

Estetisk veileder for Nye Veier, 15.02.2018.

Andre reguleringsplaner under arbeid i neeromradet

Det er ikke reguleringsplaner under arbeid i naerheten av planomradet. Den narmeste planen
ligger i tilknytning til fv. 950, Malvikvegen, Detaljregulering for Homla bru sykkelvei med fortau.

Nye Veier AS
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5.1

EKSISTERENDE FORHOLD

Beliggenhet, avgrensning, arealbruk, landskap og stedes karakter

Planomradet omfatter en del av E6 pa strekningen forbi Hommelvik. Omradet strekker seg fra
bruene over Homla i ser til Helltunellene i nord. Planomradet er pa ca. 600 daa.

Omradet er i dag brukt som veiarealer og landbruksomrader (skog og dyrket mark). Omkring
veianlegget ligger intensivt drevne landbruksarealer og boligomrader pa den ene siden og
skogsomradet pa den andre siden.

Dagens E6 ligger i overgangen mellom skogkledde aser pa ser- og gstsiden og landbruksareal
og boligbebyggelse pa nordsiden der terrenget slaker ut mot Trondheimsfjorden. Vassdragene
Homla og Haybybekken utgjer markante bekkedaler i landskapet, og star frem som
saerpregede grgntdrag i landskapet. Mellom Haybydalen og Hommelvikkrysset er landskapet
bratt og steilt, og med fjellskjeeringer som star frem som markant og dominerende langs
dagens E6. Vegetasjon i forkant bidrar til & dempe noe av fjernvirkning av skjeeringen.

Dagens E6 ligger pa bru heyt over juvet med Homla og krysser Haybybekken pa fylling far den
folger den bratte gstsiden av Svartlgftberga i skjaering. Det er liten visuell kontakt med
Hommelvik sentrum. P4 Sandmark fer tunnelportalen til Helltunnelen er terrenget flatere og
apnere med dyrka mark og mindre boligfelt, Figur 5-2. Omradet er preget av E6 som gar tvers
igiennom.

E6 har liten fjernvirkning bortsett fjellskjeeringen ved Hommelvikkrysset. | forbindelser med
klargjering for bygging av ny E6 har deler av berget over Hommelvikskjaeringen blitt rensket for
vegetasjon, og den visuelle virkningen av veitiltak med skjeering og rensket berg er blitt
forsterket, Figur 5-1.

Figur 5-1 Bilde sett fra Hoybydalen i retning Hommelvikkrysset

Nye Veier AS

[\ NyeVeier Side 18



5.2

N

Figur 5-2 Bilde i retning mot Hommelvikkrysset og Helltunnelen.

Kulturminner og kulturmilje

Det kulturhistoriske miljeet planomradet befinner seg i viser mange spor etter tidligere
menneskelige aktiviteter, og har mange automatisk fredete kulturminner (objekter som kan
dateres til for 1537). Kulturminnene er i hovedsak gravhauger/gravrgyser, bosetningsspor og

veianlegg.

Det er foretatt en utsjekk i databaser for kulturminner (4). Tabell 5-1 viser hvilke kulturminner

som er registrert i omradet. Tabell 5-1 viser hvilke enkeltfunn som er gjort innenfor

kulturminner med ID 213514 og som Feil! Fant ikke referansekilden.vil bli pavirket av tiltaket.

Tabell 5-1 Automatiske fredete kulturminner knyttet til planomradet, ID 213514 Bosetting - aktivitetsomrade .

ID Type Beskrivelse Tilstand

213514-1 | Stolpehull Ovalt, 40x25 cm. Fyllmassen er hard og bestar av brun, noe klebrig sand.  |Skadet

213514-2 | Stolpehull Sirkulaert, 30x30 cm. Fylimassen bestar av brun til svart noe klebrig sand.  |Skadet
Litt spetter med lys gra leire i fyllmassen.

213514-3 | Stolpehull Noe firkantet, 40x40 cm, med stolpeavtrykk. Fyllmassen er hard og bestar |Skadet
av brun sand.

213514-4 | Stolpehull Sirkulaert, 35x35 cm, med stolpeavtrykk. Fyllmassen er hard og bestarav  |Skadet
brun sand.

213514-5 | Stolpehull Sirkulaert, 35x35 cm, med stolpeavtrykk. Fylimassen er hard og bestdrav  |Skadet
brun sand. Litt lys gra leire i toppen.

213514-6 | Stolpehull Sirkulaert, 30x30 cm, med stolpeavtrykk. Fylimassen er hard og bestarav  |Skadet
brun sand. Noen kullspetter i fyllet. En stein i kanten. Ble snittet. Dybde 30
cm.

213514-7 | lldsted 70x65 cm. Redbrent sand med ubrent leire som en "kake" pa toppen. Skadet
Noen smastein i leira. Tolket som et mulig ildsted.

213514-8 | lidsted 90x60 cm. Leirefylt nedgravning, mulig kantsatt med flate steiner pa Skadet
heykant. Redbrent sand i ytterkant, med rgdlig, myk rgdlig leire, samt

NyeVeier
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noen flekker med lys gra leire. Noen kullflekker i nordlig kant. Tolket som
et mulig ildsted.

213514-9 | Kokegrop Ca. 70x60 cm. Synlig kull og skjerbrent stein. Siste rest av kokegropen, Skadet
overlever neppe en avdekking til. Har tatt ut kull til datering.

213514-10 | Kokegrop 100x90 cm. Synlige skjgrbrente steiner og kull. Skadet

213514-11 | Kokegrop 90x90 cm. Synlige skjgrbrente steiner og kull. Skadet

213514-12 | Dyrkingslag | Dyrkingslag, maerk brunt til svart med kullspetter. Ser ut til a ligge i en Skadet

dump i nordlig ende og har der fatt en linse med torvaktig masse over seg.
| serlig ende 5-10 cm tykt, gradvis tykkere mot nord til ca. 30-40 cm tykt.

213514-13 | Dyrkingslag | Dyrkingslag, mark brunt til svart med kullspetter. Ser ut til 4 ligge i en Skadet
dump i nordlig ende og har der fatt en linse med torvaktig masse over seg.
Gradvis tykkere mot nord, hvor det er mellom opp til 70 cm tykt.

213514-14 | Dyrkingslag | Dyrkingslag, merk brunt til svart med kullspetter. En del smastein i laget,  Skadet
seerlig i ser. Tykkest midt pd, 5-10 cm tykt.

213514-15 | Dyrkingslag | Dyrkingslag, merk brunt til svart med kullspetter. Ca. 40 cm tykt i serlig Skadet
ende, ligger i en dump der. | nordlig ende er det mye smastein i laget, og
det er noe usikkert hvor avgrensningen er.

Kulturminnet 213514 er en samling enkeltminner fra ferreformatorisk tid, som gir innblikk i
hvordan mennesker lagde og dyrket mat og hvordan de bodde. Dette konkrete kulturminnet er,
sett i et lokalt perspektiv, ikke spesielt unikt eller saregent. Det finnes flere lignende kulturminner i
omradet. Sett i et forvaltningsperspektiv har det allerede blitt skadet/forringet av jordbruk
(registrert tilstandstype) og i forbindelse med gjeldende reguleringsplan er det gjort inngripen i
det. Ut fra dette er kontekst og omgivelser allerede forringet.

Innenfor planomradet ligger ogsa veien Gjevingasen rideveg (176308-1) som er del av det
stgrre veimiljget Gjevingdsen vegmiljg. Vegmiljget var del av Statens vegvesens landsverneplan
(5). Ridevegen er datert til & veere fra 1500, og gikk fra a vaere rideveg til kjereveg pa 1700-tallet.
Vegen er en av de eldste i vegmiljget. | dag er den omgjort til gardsvei/skogsbilvei, og er
regulert med sikringssone (H570_2) i gjeldene reguleringsplan.

Nordvest for denne ligger ytterligere to automatisk fredete kulturminner som ogsa vil bli
liggende innenfor plangrensen, henholdsvis en gravrgys (64204-1) og en gravhaug (176845-1).
Gravhaugen er en langhaug fra jernalder, som er 12 - 13 meter lang, 3 meter bred og 1 meter
hgy. Gravrgysen er en type rundrgys fra bronse-jernalder som er ca. 9 meter i diameter og 1,2
meter hgy.
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Figur 5-3. Kart over kulturminnelokasjonene (4)

5.3 Naturverdier

Omradet ligger i serboreal sone, i svakt oseanisk seksjon. Skogene i og naer planomradet
preges av graor- og lauvblandingsskoger pa marine avsetninger langs vassdragene og granskog
pa asene over de marine avsetningene. Planomradet er ellers preget av landbruksaktivitet,
sterkt hogstpavirket skog og andre tekniske inngrep, noe som begrenser potensialet for
artsdiversitet og viktige naturtyper i planomradet. Det forekommer likevel et utvalg av
redlistearter, saerlig i tilknytning til vassdragene Homla og Haybybekken (lavarter, elvemusling
og al), men det er fa funn som per i dag ligger innenfor planforslaget. Innenfor avgrensningen
til planavgrensningen er det tidligere registrert granbendellav (sarbar - VU) og hvithodenal (nzer
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truet - NT) i sergstvendt skraning mot Homla, samt ask (sterkt truet - EN), alm (sterkt truet -
EN) og furuvintergrenn (nzer truet - NT) ved vestlig pahugg til Helltunnelen.

Ingen omrader er vernet etter naturmangfoldloven innenfor planomradet. Homla
naturreservat ligger rett utenfor planomradet, i sgrvest. Flere radliste lavarter, sopp og mose,
samt naturtypen kystgranskog er registrert i tilknytning til naturreservatet.

Naturbase viser at fglgende naturtyper er registrert innenfor eller delvis innenfor planomradet:
Karlslyst med Bjerkelunden, som er beiteskog med verdi B (DN-handbok 13); Homla-Serneset,
et omrade i nord som bestar av flomskogsmark (6) i svaert redusert tilstand samt et omrade
med gammel granskog med liggende d@d ved (6) i god tilstand. Haybybekken er vurdert som et
viktig bekkedrag med verdi B, (7). Flere radlistede arter av fugl er registrert i tilknytning til
beiteskogen i vestlig ytterkant av planomradet (Karlslyst ved Bjerkelunden), samt i tilknytning til
Homla. Det er tidligere gjennomfart «miljgregistreringer i skog» (MIS) etter NiN innenfor store
deler av planomradet. To livsmiljg med rik bakkevegetasjon er registrert i vestlig skraning ved
Svartlgftberga gst for E6 og to livsmiljg med eldre lauvsuksesjon er registrert nordgst for serlig
pahugg til Helltunnelen. Livsmiljg med eldre lauvsuksesjon er ogsa registrert vest for
eksisterende E6, ved Karlslyst.

Det er en hey forekomst av fremmede arter innenfor og naer planomradet. Masser infisert med
fremmede arter krever spesielle hensyn ved gravearbeid. Arter som er godt etablert i omradet
inkluderer artene platanlgnn, radhyll og hagelupin, som alle har stort invasjonspotensial og er
vurdert til kategorien sveert hey risiko (SE) pa fremmedartslista 2023.

5.3.1 Viltomrader

Motorveien med viltgjerde utgjer en barriere som hindrer vilt i 3 fglge sine naturlige trekkruter.
Ifelge Hjorteviltregistret er det pakjert mest radyr i omradet (8). Det er ogsa noen
pakjorselstatistikk med grevling og elg. Det er planlagt faunapassasjer som kan brukes av
smavilt opp til radyr sterrelse, for a legge til rette for vilttrekk med mer eller mindre samme
gkologiske funksjon som i dag ved ferdig anlegg. Det er ikke vilttrekk/forflytningsruter av
regional betydning langs delstrekningen, men lokalt er flere av trekkrutene viktige.

5.3.2 Vannmiljg

Homlavassdraget

Bekker og vassdrag spiller en viktig rolle i kulturlandskapet som E6 gar gjennom, sarlig
Homlavassdraget med elvene Homla og Haybybekken. Disse er szerlig betydningsfulle bade for
vassdragsvernet (9) og som Malviks viktigste elver for sjgarret og laks. Naturverdiene knyttet til
den dype bekkedalen med Homla naturreservat og truede arter som oter og al, viser at
Homlavassdraget har en sentral funksjon.

Homla (vannforekomst ID 123-499-R) er et viktig laksevassdrag i Malvik kommune. Eksisterende
E6 kysser Homla ved Hommelvikbrua. Homla er vernet mot kraftutbygging (123/2 Homla).
Heybybekken (vannforekomstID: 123-124-R) er et sidevassdrag til Homla, og krysser under
eksisterende E6 gjennom kulvert. Nytt planomrade omfatter deler av Homla nedstrems ny E6,
samt Hgybybekken oppstrems E6. Haybybekken nedstrems ny E6 samt Homla er omfattet av
tidligere reguleringsplan (PlanID 201803). Det er utarbeidet en tiltaksplan for Homlavassdraget,
og det er gitt tillatelse til fysiske tiltak i vassdrag og utslippstillatelse ifm. med driving av tunnel
og utslipp fra andre aktiviteter i dagsone.
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Som en del av arbeidet med E6 Ranheim - Varnes er det giennomfart vannovervaking jevnlig
siden november 2018, hvilket har forbedret kunnskapsgrunnlaget betydelig. Resultater fra
undersgkelsene er lastet opp i Vannmiljg og er brukt i vurdering av dagens gkologiske og
kjemiske tilstand i vannforekomstene. | Vann-nett (10) er Homla registrert med “sveert darlig”
pkologisk tilstand og “god” kjemisk tilstand. Haybybekken er registrert med “moderat” gkologisk
tilstand og “god” kjemisk tilstand (10). Malvik kommune fglger EUs vannrammedirektiv (11)og
jobber for & oppna «god» eller «svaert god» gkologisk og kjemisk tilstand i vassdragene innen
2027.

Planlagte tiltak i Homlavassdraget skal videref@gres slik de er regulert i gjeldende
reguleringsplan fra 2020 (PlanID 201803). Haybybekken blir omlagt, da den nye E6-traseen vil
krysse den nedre delen av bekken. Ny kulvert er etablert og riving av eksisterende kulvert og
tilrettelegging for sjearret oppstreams den eksisterende E6 er planlagt. Eksisterende kulvert er
et vandringshinder. Ny kulvert er dimensjonert for 200-arsflom med klimapaslag, og har
vandringspassasje for al, sjggrret og vannlevende smavilt. Nedstrems ny E6 blir det etableres
fisketrapp og flomlgp. Kulvert, fisketrapp og flomlgp er ferdig bygget. Det skal ogsa
gjennomfares stabiliseringstiltak pa landsida mellom Haybydalen og kryssomradet Hommelvik
i lepet av 2025.

Nye Veier viser ogsa til KU Hommelvik (12), hvor negative konsekvenser og avbgtende tiltak for
Homla og Heybybekken er drgftet.

Sandbekken

Sandbekken, ogsa kalt Hestmarkbekken (vannforekomstID 123-122-R), ligger mellom
Hommelvikkrysset og vestportalen pa Helltunnelen. Hagenstadbekken er en tillapsbekk til
Sandbekken, og er ikke registrert som egen vannforekomst. Bekken er lukket og gar under
jordene pa Hagenstad.

Det er gjennomfert vannovervaking av Sandbekken siden 2018. Ifm. utbygging av E6. | Vann-
nett (10) er bekken registrert med “moderat” gkologisk tilstand og “god” kjemisk tilstand.
Bekken er pavirket av bekkelukking i nedre del og avrenning fra avlgp. Miljgmalet for
vannforekomsten er “god” gkologisk og kjemisk tilstand. @kologisk miljgmal har fatt utsatt frist
grunnet 89 - tekniske arsaker.

| forbindelse med utbygging av E6 er Sandbekken bergrt av flere planlagte tiltak i eller nzer
bekken. Dette inkluderer etablering av rigg- og anleggsomrade samt anleggsvei i forbindelse
med tunneldriving, fjerning av kantvegetasjon, sikringstiltak (kalksementstabilisering), og
omlegging av bekken i forbindelse med sikringstiltak. | tillegg vil det bli en forlengelse av
eksisterende rgr under E6 og reetablering av bekkelgpet.

Det er ikke utarbeidet en egen tiltaksplan for Sandbekken. Det er imidlertid gitt tillatelse til
midlertidige fysiske tiltak i vassdraget samt utslippstillatelse i forbindelse med tunneldriving og
andre aktiviteter. Bekken har blitt pavirket av utslipp fra tunneldriften og forurensningstilfarsler
fra anleggsomrader, som er regulert gijennom utslippstillatelsen for midlertidig
anleggsvirksomhet. Sandbekken tar imot vann fra dagens Helltunnel, og loggerdata fra
overvaking av bekken viser tilfgrsel av partikkelforurensning ved vasking av tunnel og ved store
nedbgrsmengder.
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Forslag til lgsning for Sandbekken med avbgtende tiltak er i praksis identisk med gjeldende
plan.

Rekreasjonsverdi / rekreasjonsbruk, uteomrader

Turveier som krysser E6 er viktige for befolkningens trivsel og folkehelse. Alle lokalveier og
driftsveier som krysser E6 benyttes til naerrekreasjon av beboere som gar tur og sykler i
omradet. Alle vassdragene som krysser E6 har verdi for friluftsliv. Det er stier langs bekker og
elver og i tillegg kantvegetasjon som gir variasjon og opplevelseskvaliteter i kulturlandskapet.
Langs Homla, som har Midt-Norges mest markerte canyon og hagyeste foss, er det etablert en
starre tursti. Tursti i Haybydalen er en del av pilegrimsleden.

Reguleringsplanen ble vedtatt i 2020. Malvik kommune har giennomfgrt en kartlegging og
verdsetting av friluftsomrader i kommunen i 2022 (13). Figur 5-4 viser de registrerte omradene.
Felgende omrader er knyttet til planomradet:

1. Homla. Omradet nederst i Homlavassdraget, er tilrettelagt med merket tursti langs
elvebredden, rasteplasser og gapahuk. Dette er ei laksefarende elv som brukes til fiske. Det
er bru fra p-plassen ved @ya, og det er ogsa ei hengebru litt lenger opp i vassdraget, begge
er tilpasset rullestolbrukere. Omradets sentrale beliggenhet gjgr det sveert attraktivt.

2. Hommelvik - Haybydalen. Mye brukt grennkorridor som gar fra Hommelvik til Haybydalen.

3. Heybydalen. Omradet benyttes av lokalbefolkningen bade ved sykling, jogging og turgaing.
Her er det tilrettelagt med p-plass ved @ya idrettsanlegg. Tilrettelagte og merkede turstier i
omradet Hayby, Bjgsrnrommet, Hdsetdammen og Nygardsvollen.

4. Hgybymarka

Svian

6. Storheia. Turterreng med stier og skogsveier fra Muruvik til Hommelviktjgnna, videre over
Storheia til Lomtjgnna (Stjgrdal) og ned Gammelasdalen til Hommelvik. Utsiktspunkt over
Muruvik, Trondheimsfjorden og Hommelvik.

U
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Kartlagte og verdsatte friluftslivsomrader

Kartlagte friluftslivsomrader, verdi
[y sveertvikti friluftsiivsomrade

W (517 y e [y Vikig friluftsivsomrade
esba ) A

T kken |
/

[ Registrert riluftslivsomrade

(M=) 5o el o
1 L2 A Fesbergaty "
U T e o) N
140 Yo\ 7
N

[, Ikke verdisatt friluftslivsomrade

Figur 5-4 Utklipp fra Naturbasekart som viser kartlagte og verdsatte friluftsomrader i Malvik kommune. (14)

5.5 Landbruk / naturressurser

E6 gar gjennom et viktig landbruksomrade. Jordbruksarealer pa eiendommen gnr/ bnr 57/1
Karlslyst, benevnt som Smedplassen Il og Myra ligger innenfor planomradet. P4 Myra er det
pavist matjordsjikt av god mektighet som trolig skyldes at da Hommelvikkrysset ble utbygd
forste gang ble matjord lagt pa toppen av tidligere dyrka mark i omradet. Jordarten er silt, og
har godt utviklet jordstruktur, figur 5-5. Grunneier har opplyst at begge arealene ble drenert i
93/94 etter siste E6-utbygging og i 2021. Det drives korn- og grasproduksjon pa arealene.

| felge NIBIO sin jordsmonnskartlegging er det cambisol som er jordsmonnet pa arealene.
Denne har ofte god jordstruktur og er vanligvis egnet til de fleste jordbruksvekster, figur 5-6.
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Figur 5-5 God jordsmonnsmektighet pa arealet vest for Figur 5-6 Arealet er registrert med jordsmonnet
Hommelvikkrysset. cambisol (gule felt), svart ring viser omradet. (15)

Ved oppstart av anleggsarbeider for ny E6 i 2021 ble matjord tatt av i to sjikt fra permanent og
midlertidig bergrt areal i Hommelvik. | dag ligger mye matjord fra flere jordbruksarealer
mellomlagret ved Hommelvikkrysset. Rankene er merket med skilt som viser A-sjikt og B-sjikt
av matjord.

Trafikkforhold

5.6.1 Trafikkmengde

| folge Statens vegvesen tjeneste Vegkart var trafikkmengde pa strekningen i 2023 ca. 18 500 fra
Sveberg til Hommelvik og 16 000 fra Hommelvik til Vaernes pr. ar (Statens vegvesen, 2025).
Dette er forventet a gke til 35 100 pa strekningen fra Sveberg til Hommelvik og til 35 600 fra
Hommelvik til Vaernes i ar 2050 ifalge trafikkberegninger utfert av Rambaell i 2025 og presentert
i notatet ADT-kart E6 Ranheim Varnes (16) Se ADT-kart i figur 5-7, der ogsa ramper og sidevei
mot Hommelvik er inkludert.

Nye Veier AS
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Figur 5-7 ADT-kart Hommelvikkrysset. ADT-tallen viser trafikkmengde i 2050. Tallene i parentes (%) angir andelen med
tunge kjoretoy.

5.6.2 Kollektivlgsninger

Det er to bussholdeplasser ved Hommelvikkrysset med tilhgrende pendlerparkering.
Bussholdeplassene betjener regionbusstilbud og flybusstilbud langs E6. Dagens linje 311
Trondheim - Stjgrdal med inntil 6 avganger pr time og Flybuss med inntil 6 avganger pr time.

5.7 Trafikksikkerhet

| tidrsperioden 2015 - 2024 har det veert 6 politirapporterte personskadeulykker i Hommelvik.
Det har ikke veert ulykker knyttet til selve Hommelvikkrysset (figur 5-8).

Langs E6 er det en pakjering bakfra mellom personbil og buss vest for tunnelmunningen
til Helltunnelen, samt at det har veert to enslige utforkjeringer med personbil i samme
omrade. | tillegg har det veert 3 hendelser ved kryss fv. 950/arm til E6. | to av
hendelsene har det vaert involver henholdsvis 2 og 3 biler. Den siste hendelsen er
mellom personbil og fotgjenger, der fotgjenger krysset kjgrefelt i gangfelt utenom
kryss.
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Figur 5-8 Utklipp fra Vegkart som viser registrerte trafikkulykker 2015-2024 (17)

Det er ca. 80 - 100 dggn med nattestenging av tunnelene pa strekningen for driftsvedlikehold.

5.8 Lokalveier og teknisk infrastruktur

5.8.1 Lokalveier innenfor planomradet

Lokalveier innenfor planomradet, jf. Figur 5-9:

* Fra Hommelvikkrysset gar det arm av E6 til kryss med Fv. 950 Malvikvegen.

= Felles adkomstvei Karlslystvegen krysser E6 i undergang ved Karlslystvegen - Hayby
utfartsparkering.

= Privat driftsvei krysser over portalomradet pa Helltunnelen.

Nye Veier AS
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Figur 5-9 Lokalveier i eksiterende situasjon. (18)

5.8.2 Pendler- og innfartsparkering

| dag er det etablert en innfartsparkering pa gstsiden av E6 ved kryssl@sning, med ca. 60 p-
plasser.

5.8.3 Hydrologi og overflatevann:

Det er antatt at dagens E6 er etablert med drenering og overvannshandtering basert pa
veinormal fra 1980- og 1990- tallet da den ble etablert. Det antas at stikkrenner ogsa er
dimensjonert i henhold til kravene fra den gang. For 4 tilfredsstille kravet til kapasitet i SVV
N200 for kryssende stikkrenner vil det nok vaere behov for oppdimensjonering av disse.

Ved Statens vegvesen sin driftsbygning ved pendlerparkeringsplassen er det et vannuttak for
vedlikehold av tunnel.
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5.8.4 EL ogtele

Tensio Ser (TS) har konsesjon for elektrisk forsyning i planomradet. Tensio Nord (TN) har
konsesjon for elektrisk forsyning i teknisk bygg T3.4 i Helltunnelen og nordover.

Statens vegvesen er eier av teknisk infrastruktur og gatelys langs dagens E6.
Telenor samt andre teleoperaterer har infrastruktur i planomradet.

5.9 Grunnforhold; stabilitetsforhold, rasfare

Langs dagens E6 er det angitt et omradde med skredavsetninger, som ligger i foten av bratt
terreng mellom dagens hgye bergskjaering og Hommelvikkrysset. Lasmasser i omradet er vist i
figur 5-10.

Berggrunnen bestdr i hovedsak av metasandstein/gravakke, med innslag av konglomerat og
tufitt. Befaringer har avdekket at bergmassen generelt har lav forvitringsgrad, men soner med
tett oppsprekking og forvitring forekommer sporadisk. Det er pavist kvikkleire blant annet i
Hommelvikkrysset.

Tegnforklaring \ | P
/"
Tynn morene (12) £

Tykk morene (11,13, 16-17)

I Avsmettingsmorene (14)

B Randmorener-sone (15)

i Breelvavsetning (20-23)
Bresjo-/innsjoavsetning
(30-31, 35-36)

- Hav- og flordavsetning,
tykt dekke (> 0,5 m) (40-41)
Hav-, fjord- og strandavsetning
tynt dekke (< 0,5 m) (43)

I varin strandavsetning (42, 44)

Elve- og bekkeavsetning
(50-52, 206)

Bresjotapning (53-55)

Flomavsetning (56-57)

Vindavsetning (60)

Forvitringsmateriale (70-73)
[ Skredmaterisie

(80-82, 301-318, 320-321)

- Steinbreavsetning (88)
I vorv og myr (90)

Tynt humus-forvdekke (100-101)
I Fyimasse (120-122)

Bart flell, stedvis se-
dekke (110, 130, 135-136, 140)

N
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Figur 5-10 Losmassekart over omradet, fra NGU (19)

5.9.1 Kuvikkleire

Det er kartlagt tre kvikkleiresoner langs strekningen som skal omreguleres: 1871 Sandmark,
1872 Sandvag og Korntrgberget (ligger ikke i NVE Atlas). | forbindelse med tidligere
reguleringsplaner har Multiconsult utfert vurderinger av faregrad, konsekvens- og risikoklasse
for kvikkleiresonene langs strekningen. Disse vurderingene er vurdert ogsa a vaere gjeldende
for omreguleringen.

Nye Veier AS

[\ NyeVeier Side 30



| forbindelse med utferelse av gjeldende regulert lasning er det utfert kalksementstabilisering i
deler av kvikkleiresone Sandmark.

5.9.2 Skred i bratt terreng

Dagens E6 ligger pa ca. 40 moh. Pa gstsiden er det bratt sideterreng som stiger opp til 200
moh., mot Svartlgftsberga pa 233 moh. Terrenget har to partier med bergskrenter og klipper.
Fra eksisterende haye bergskjaering og nordover til Hommelvikkrysset er det jordfylling med en
tidligere anleggsvei pa toppen. Nedre klippeomradet er pa ca. 50 - 80 moh. og ligger tett pa
anleggsveien. De gverste klippene ligger pa ca. 130 - 180 moh. Mellom disse partiene er
terrenghelningen 10 - 45°, og heller mot s@rvest. Vest for E6 er det bratt terreng ned mot
Homla eller slakt jordbruksareal.

Planomradet bergres av NVE sine aktsomhetskart (20) for sngskred, flom- og jordskred og
steinsprang. Det er registrert flere tidligere skredhendelse innenfor planomradet.

5.9.3 Bergtekniske forhold

Eksisterende bergskjaering ved Hommelvik er ca. 27 m hgy og 100 m lang. @st for
skjeeringstoppen stiger terrenget mot toppen av Svartlgftberga, pa 233 moh. Det er flere bratte
skraninger og klipper over Hommelvik bergskjaeringen, med hayder pa ca. 20 - 50 meter.

Bergartene som er observert ved Hommelvik bergskjeering er:

» Gravakke - fin- til middelskornet bergart, med gragrenn farge pa ferske bruddflater.

= Fyllitt/skifer - observert i overgang til gravakke. Finkornet, mark og lokalt tydelig skifrighet.
»  Polymikt konglomerat - med klaststgrrelser opp til omtrent 20 cm.

Den mest dominerende bergarten er gravakke.

Bergmassens kvalitet er estimert basert pa observert oppsprekking, forvitring, bergartstype,
folding og foliasjon i kjernepraver og eksisterende bergskjsering, samt andre bergblotninger.
Bergmassen er generelt massiv med sprekkeavstand 0,5 m eller stgrre. Den er derimot sterkt
preget av folding og foliasjon langs deler av veitraseen, spesielt ved dagens bergskjzering.
Resultat fra utferte laboratorietester viste at bergprgvene gikk i brudd langs foliasjonen. |
eksisterende bergskjeering ble det i tillegg observert svakhetssoner pa 0,3 - 2 m med tett
oppsprukket berg.

5.9.4 Forurenset grunn

Omradet er kartlagt for forurensning i flere arealer som vist i figur 5-11 og figur 5-12. Det er
pavist noe lett til moderat forurensning enkelte steder. Flere av prevene regnes i dag som
historiske da arbeidet med ny E6 har startet opp flere steder. Disse er markert med rgd sirkel i
kartene.

Det forventes at traséen kommer i kontakt med moderat forurensede masser i omradet rundt
H2-1 (figur 5-11) og lett forurensede masser ved H4-3 (figur 5-12). @vrige kartlagte arealer er i
tilstandsklasse 1, det vil si rene masser.

Det vurderes a ikke vaere behov for miljgtekniske grunnundersgkelser innenfor planomradet i
denne fasen. | detaljprosjekteringsfasen eller byggefasen bgr 5-meters beltet langs
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eksisterende trasé kartlegges ytterligere i omrader der ny veilinje overlapper med eksisterende
veilinje. Rundt ny veilinje i Hommelvikkrysset anbefales det kartlegging av masser ved vei og
parkeringsplass pa nedsiden av krysset. Eksisterende riggomrader innenfor planomradet ma
ogsa undersgkes.

Tiltak innenfor planomradet er allerede ivaretatt av en tiltaksplan for forurenset grunn

utarbeidet av Ramball Norge AS pa vegne av Nye Veier datert 06.10.2020 (21). Tiltaksplanen ble
godkjent av Statsforvalteren i Trgndelag den 02.07.2021 (tillatelsesnr. 2021.0264.T) (22).

= Utdatert

Tilstandsklasser iht.
Miljedirektoratet sin veileder
for forurenset grunn og
faktaark 63:

- 1 - Meget god
2 - God

[] 3- Moderat

[ 4 - pariig

B 5 - sveert dérlig

0 55 110 220

Figur 5-11 Kartet oppsummerer gjennomfert provetaking av serlig del av traséen.
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= Utdatert

Tilstandsklasser iht.
Miljgdirektoratet sin veileder
for forurenset grunn og
faktaark 63:

- 1 - Meget god
[ 2-God

I:I 3 - Moderat
] 4 - pariig

. 5 - Sveert darlig

Figur 5-12 Kartet oppsummerer gjennomfert prevetaking av nordlig del av traséen.

5.10 Steyforhold

Det er gjort steyberegninger for dagens veg, med dagens veggeometri og fartsgrense, men
med trafikktall som er fremskrevet til prognosedret 2050 . Figur 5-13 viser staysonekart 4
meter over terreng for denne situasjonen. Dagens stayskjerm langs Malvikvegen er vist med
bla strek. Stgysonekartet viser at det er stoyfglsom bebyggelse i staysoner fra E6 langs hele den
aktuelle strekningen. Dette viser at det er hgye stgynivaer i omradet i dag.
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Figur 5-13 Steysonekart 4 meter over terreng - dagens situasjon med fremskrevet trafikk (23)

5.11 Luftforurensning

For tiltak innenfor planomradet skal Miljgverndepartementets veileder for behandling av
luftkvalitet i arealplanlegging (T-1520/2012) legges til grunn for anleggsfase og driftsfase.

Beregningene gjort av Multiconsult (24) i forbindelse med utarbeidelse av
reguleringsplan for ny E6 mellom Ranheim og Varnes viser at dagens situasjon mtp.
luftkvalitet for bebyggelse langs E6 pa strekningen mellom Stavsjefjelltunnelen og
Helltunnelen er tilfredsstillende iht. nasjonal retningslinje for behandling av luftkvalitet
i arealplanlegging, T-1520 (25).
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6. BESKRIVELSE AV PLANFORSLAGET

| dette kapitlet gjgres det rede for innholdet i planforslaget slik det er gitt giennom plankart og

bestemmelser.

6.1 Planens hensikt, avgrensning

Hensikten med planforslaget er & endre en del av reguleringsplanen; Reguleringsplan for ny E6
mellom Leistad og Stjgrdal grense, ved Hommelvik. Det er fglgende tiltak som omreguleres i

denne planen:

» Endret linjefering pa E6 med reduksjon av hastighet for a redusere fjellskjeering.

»  Kryssutforming for Hommelvikkrysset med tilhgrende kollektivholdeplasser og g/s-
veisystem, knyttet til endret linjefgring pa E6.

» Endret plassering pa pendler-/innfartsparkering (o_SPR4), knyttet til endret linjefgring

pa E6.

* Ny felles driftsvei (f_SV16) fra E6 armen til Malvik og fram til Karlslystvegen.
= Relokalisering av utfartsparkering o_SPP2 for a kunne tilrettelegge for nydyrking ved

Hoybybekken.

= Hommelvikkrysset er flyttet ut fra faresone for skred (nominell arlig sannsynlighet

1/1000).

6.2 Planlagt arealbruk, reguleringsformal

Planlagte arealformal framgar av Figur 6-10g med skisse til plankart i Figur 6-2 og Figur 6-3.

Figur 6-1 Oversikt over arealformal

REGULERINGSFORMAL BETEGNELSE | STORRELSE, | ST@RRELSE,
(PBL 812-5) (jf. Kart) NY PLAN 2020-PLAN
(daa) (daa)

Nr. 1 Bebyggelse og anlegg
1110 Boligbebyggelse B1 0,6 0,6

Nr. 2 Samferdselsanlegg og infrastruktur
2010 Veg SV 7,5 3,6
2011 Kjgreveg SKV 63,7 63,1
2015 Gang-/sykkelveg SGS 1,6 1,6
2018 Annen veggrunn - tekniske SVT 92,4 93,9
anlegg
2019 Annen veggrunn - grgntareal SVG 33,2 33,5
2073 Kollektivholdeplass SKH 0,6 0,5
2074 Pendler-/innfartsparkering SPI 2,0 2,7
2082 Parkeringsplasser SPP 04 0,5
Totalt vegareal 201,4 199,5
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Nr. 3 Grgnnstruktur
3031 Turveg GT 0,3 0,3
3040 Friomrade GF 13,8 14,9
Nr. 5 Landbruk-, natur- og friluftsformal, samt
reindrift
5100 LNFR areal for ngdvendige tiltak L 357,5 357,6
for landbruk og reindrift og
gardstilknyttet naeringsvirksomhet
basert pa gardens ressursgrunnlag
Nr. 6 Bruk og vern av sj@ og vassdrag, med
tilhgrende strandsone
6620 Naturomrdde i sj@ og vassdrag VNS 2,0 2,0
med tilhgrende strandsone
6900 Angitt formal i sjg og vassdrag VAA 84 84
med eller uten tilhgrende strandsone
kombinert med andre angitte
hovedformal
PBL §12-6 Hensynssoner
Andre sikringssoner H190 5,6
Ras- og skredfare H310 275,8
Heyspenningsanlegg (inkl. H370 5,2
hgyspentkabler)
Bevaring naturmiljg H560 28,2
Bevaring kulturmiljg H570 4,3
Bandlegging etter lov om H730 0,6
kulturminner
Bandlegging etter andre lover H740 14,8
PBL §12-7 Bestemmelsesomrader
Midlertidig bygge- og anleggsomrade | #A, #R19-21 2443
Utforming #13-16 7,8
Krav om sarskilt rekkefglge for #17-19, km2 161,5
giennomfaring av tiltak
Nye Veier AS
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6.3

Figur 6-3 Nedfotografert plankart for omreguleringen pa Hommelvik

Samferdselsanlegg

Det reguleres for utbygging av firefelts motorvei med fartsgrense 110 km/t fram til Sveberg og
100 km/t videre gjennom Sveberg i retning Vaernes. Eksisterende E6 utvides fra to- og trefelts
vei til giennomgaende firefelts vei. Dette er tilsvarende prinsipp som gjeldende reguleringsplan
for E6 (PlanID 201803).

6.3.1 Normalprofil og linjefgring

Normalprofilet for E6 (Figur 6-4) reguleres i henhold til dimensjoneringsklasse H3 i Statens
vegvesens Handbok N100 Veg- og gateutforming (26) som har bredde 23 meter. | tillegg
kommer rekkverksrom, i all hovedsak pa hver side av veien med en normalbredde pa 0,75
meter. Det skal vaere fysisk midtdeler pa hele strekningen som normalt har bredde 2 m.
Bredden pa midtdeler vil variere bl.a. pa grunn av veksling mellom dagsoner, tunneler og bruer.

Figur 6-4 Tverrprofil for H3 (mal i m). lllustrasjon hentet fra Handbok N100 (26)

Bredden pa normalprofilet er likt som i gjeldende reguleringsplan fra 2020 (PlanID 201803),
men pa strekningen gjennom Hommelvik utnyttes muligheten som ligger i revidert Handbok
N100 fra 2023 (26) med mulighet for & benytte dimensjonerende hastighet pa 100 km/t. Det gir
rom for a utforme veien med krappere kurver enn i gjeldende reguleringsplan, og ny vei kan da
i sterre grad bygges med mindre terrenginngrep i omradet. Modellbildet av vegen er vist i figur
6-5.

Figur 6-5 Modellutklipp som viser ny E6 ved Hoeybybekken
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6.3.2 Kryssomradet

Eksisterende kryss mellom E6 og arm av E6 ned til fv. 950 opprettholdes i Hommelvik.
Kryssomradet planlegges som et ruterkryss med E6-armen under E6 slik som i dag, men
tilrettelegges for ny linjefering og utvidelse til fire felt pa E6.

Det blir etablert rundkjgringer og nye av- og pakjeringsramper. Dette vil gi et mer oversiktlig
kryss og en mer effektiv trafikkavvikling. Pendlerparkeringen er i all hovedsak flyttet ut av
skredsonen. Bussholdeplasser etableres pa ramper til og fra Veernes med naerhet til
pendlerparkeringen, se figur 6-6.

Figur 6-6 Modellutklipp som viser nytt kryss ved Hommelvik

6.3.3 Fravikssgknader

E6 sin veigeometri i planforslaget forutsetter at det godkjennes fravik fra enkelte krav i
Handbok N100 (26).

Fravik fra krav til minste resulterende fall 2 % er godkjent 02.05.2022 av Vegdirektoratet for
linjefaringen i gjeldende plan for E6 med fartsgrense 110 km/t. | nytt planforslag er
veigeometrien og fartsgrensen endret slik at strekninger med resulterende fall under 2 % har
endret plassering. | detaljprosjekteringen ma revidert fravikssgknad behandles av
Vegdirektoratet.

Fravik fra krav til minste horisontalkurveradius skal gkes med 50 % over bru er godkjent
27.02.2025 av Vegdirektoratet for E6 over Haybyvegen kulvert (K67) og Korntrgbergundergang
(K69). E6 er prosjektert med minste horisontalkurveradius (Rh = 550 m) for vei i
dimensjoneringsklasse H3 med fartsgrense 100 km/t over de to konstruksjonene for a
muliggjere en linjefering pa E6 som i langt sterre grad enn 110-linja reduserer uttak av fjell og
medfelgende sikringstiltak. Seknaden ble godkjent med vilkar om at strekningen opprettholder
hey vedlikeholdsstandard og at de normerte siktforholdene ivaretas gjennom krysset.

Fravik fra krav til avstand fra slutt pa akselerasjonsfelt til tunneldpning skal vaere minst lik
stoppsikt er godkjent 23.03.2022 av Vegdirektoratet for linjefaringen i gjeldende plan for E6
med fartsgrense 110 km/t. | nytt planforslag er veigeometrien og fartsgrensen endret slik at det
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er nytt krav til stoppsikt som gjelder og avstanden fra slutt pa akselerasjonsfeltet til
tunnelapning er starre. Revidert fraviksseknad er godkjent 26.02.2025 av Vegdirektoratet.

6.3.4 Konstruksjoner

Det inngdr en rekke konstruksjoner for omreguleringen i Hommelvik, som er vist i figur 6-7 og
beskrevet nedenfor. Dette er falgende konstruksjoner:

e K64 - Heybybekken vannkulvert.

e K66 - Grgnn jordarmert mur ved Ké4.

e K67 - Hoybyvegen kulvert.

e K69 - Korntrgberg undergang (under E6 v/Hommelvikkrysset).

e K85 - Grgnn jordarmert mur ved brua.

Figur 6-7 Oversikt over plassering av konstruksjoner.

Haybybekken vannkulvert (K64) viderefares slik den er regulert i gjeldende reguleringsplan fra
2020. Kulverten er illustrert i figur 6-8 og figur 6-9. Kulverten er dimensjonert for 200 arsflom +
klimapaslag, vandringspassasije for al, sjggrret og vannlevende smavilt. Kulverten er ferdig
bygget, og bekken er i ferd med a bli omlagt i trad med gjeldende plan.
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Figur 6-8 Oversiktstegning av kulvert K64. Otergang (gangsone for vannlevende smavilt) er merket med 7.
(E6RV-DJV-ST-DRK-DZ45-0019_E64_Overview drawing_100_rev06)-

Figur 6-9 Modellutklipp av kulvert K64 sett fra oppstrems E6

Jordarmert grenn mur (K66) inngar ikke i omregulering. K66 har grensesnitt mot K67 som ma
ivaretas ved detaljprosjektering av K67.

Heybyvegen kulvert (K67) for Karlslystvegen under E6 planlegges utfgrt som plasstept
betongkonstruksjon. Kulverten er illustrert i figur 6-10 og figur 6-11 | forlengelsen av kulvert er
det plasstgpte betongvingemurer. Dette er en ny konstruksjon, da eksisterende konstruksjon
pa Karlslystvegen ma rives pa grunn av endret linjefering. Det etableres ny kulvert for
skogsmaskiner og kjering til parkering til friluftsomrader. Kulverten er dimensjonert for mulig
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framtidig utvidelse av Karlslystvegen til kjgrevei med sykkelvei og fortau og har dermed en
feringsbredde pa 11 m. Fri hgyde i kulverten skal vaere min. 4,9 m.
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Figur 6-10 Snitt som viser utforming av Hoybyvegen kulvert (K67)

Figur 6-11 Perspektiv modell av Hoybyvegen kulvert (K67)
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Korntrgberg undergang (K69) for vei under E6 i Hommelvikkrysset planlegges utfart som
plasstapt betongkonstruksjon. Undergangen er illustrert i figur 6-12 og figur 6-13. |
forlengelsen av kulvert er det plasstepte betongvingemurer. Dette er en ny konstruksjon, da
eksisterende konstruksjon i Hommelvikkrysset ma rives pa grunn av endret linjefering. Det
etableres ny undergang for veiarm som leder fra krysset til fv. 950 Malvikvegen. Gjennom
undergangen skal det ogsa etableres fortau. Feringsbredden pa undergangen bestemmes av
siktlinjer mellom veiarmene i rundkjgringene pa hver side av E6. Fri hgyde skal vaere min. 4,9 m.
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Figur 6-12 Snitt av Korntreberg undergang (K69)

Figur 6-13 Perspektiv modell av Korntreberg undergang (K69)

Jordarmert mur K85 ligger innenfor planomradet, denne er ferdig prosjektert etter gjeldede
regelverk fra forrige reguleringsplan. Muren er til dels bygd.
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6.3.5 Kollektivholdeplasser og pendler-/innfartsparkering

Kollektivholdeplassene ved Hommelvikkrysset foreslas ved dagens plasseringer.

Innfartsparkering ved Hommelvikkrysset skal etableres med min. 75 plasser inkludert atte
handicap-parkeringsplasser. Det betyr en utvidelse av antall plasser i forhold til dagens
innfartsparkering, og det vil bli en st@rre andel av parkeringsplasser for HC. Videre skal det
veere universell utforming av holdeplass med tilkomstveier.

P4 innfartsparkeringen skal det ogsa settes av plass til min. 40 sykkelparkeringsplasser og

holdeplass for taxi. Sykkelparkeringsplassene legges pa begge sider av E6, i tilknytning til
pendlerparkeringen pa vestsiden og i tilknytning til holdeplass pa @stsiden.

6.3.6 Gang- og sykkelveier og turveier

Gang- og sykkelvei til bussholdeplasser og innfartsparkering etableres langs veien mellom
Hommelvik og kryssomradet.

Karlslystvegen skal fortsatt ga i kulvert under E6, mens utfartsparkering med forbindelse til
Pilgrimsleden ved Haybybekken flyttes for a kunne tilrettelegge for nydyrking.

6.3.7 Lokalveier

Vei til Hommelvik fra kryssomradet reguleres iht. dimensjoneringsklasse Hg2 i Hindbok N100
(26) med veibredde 7,5 m. Veien er planlagt med samme horisontalkurvatur som i gjeldende
plan (PlanID 201803).

Mellom veiarm til Hommelvik og Karlslystvegen reguleres en privat driftsvei parallelt med
pakjeringsrampe sgrover og videre langs E6 ned til Karlslystvegen naer kulvert K67.

Det skal etableres en adkomst fra Karlslystvegen ned til foran mur K66. Denne er forutsatt
benyttet kun for skjgtsel av Hgybybekken med bruk av gravemaskiner og traktor med henger.

Rekkverk ut fra Haybyvegen-kulvert vil normalt sperre adkomsten.

Driftsvei over Helltunnelen opprettholdes og er planlagt med mindre endring for tilpassing over
nytt tunnellgp. Fra driftsveien etableres ny avkjgrsel til renselgsning for tunnelvaskevann.

6.3.8 Veiens sideterreng

Det er i planen avsatt areal til terrengbehandling og utforming av fjellskjeering samt overgang til
tilgrensende terreng. Annen veigrunn er trukket ut til ytterkant avskjeeringsgreft for fyllinger og
skjeeringer i tillegg til litt ekstra areal, og det sikres driftsadkomster til aktuelle
landbrukseiendommer. Overganger mellom anlegg og tilgrensende omrader skal tones ned.
Skraningstopp og bunn skal avrundes, og det skal vaere en jevn overgang mot tilgrensende
terreng. Terreng bestadende av lgsmasser som er bergrt av tiltaket, og som ikke skal
istandsettes til dyrka jord, skal revegeteres med et vekstlag med stedegne masser og stedegne
arter.
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For omradet over dagens Hommelvikskjzering, der vegetasjon er rensket av til berg sees det pa
etablering av ny vegetasjon i slakere partier og lommer i berget, for a muliggjere noe
revegetering. Mye av berget er for bratt til & legge ut vekstlag og fa vegetasjon til 4 etablere seg.
Utstrekning og l@sning for revegetering ma sees pa tverrfaglig for a sikre styrt vannavrenning
og skredsikring av omradet.

6.3.9 Universell utforming

Tiltaket skal bygges i trdd med gjeldende retningslinjer i Statens vegvesens Handbok V129
Universell utforming av veger og gater (27). Dette omfatter utforming pa gang- og sykkelveier,
ved bussholdeplasser og parkeringsplasser.

Ved reguleringsplanen fra 2020 ble det i en stgrre grad tilrettelagt for universell utforming ved
at veien fikk et tydeligere kjgremegnster, matefri vei, enveistrafikk i tunneler, god belysning og
elektroniske opplysningsskilt, ssammenlignet med eksisterende vei. Flyttingen av veilinja vil ikke
pavirke den universelle utformingen av veitiltaket.

Landbruk, friomrade og naturomrade i sje og vassdrag

6.4.1 Landbruksomrader

Nytt planforslag vil medfgre sterre beslag av dyrka mark enn gjeldende plan. Endret
kryssplassering og justering av veilinja vil gi et arealbeslag fra dyrket mark pa 12 daa. Driftsvei
pa sersida kan medfgre at det blir staende igjen sma arealer som vil miste noe av
sammenhengen med hverandre, arealer som kan gar ut av drift. Det gjelder spesielt de to
trekantformede arealene naermest krysset som er henholdsvis 5 daa og 4,3 daa store.
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Figur 6-14 Arealbeslag ved endring av kryss, tilleggsbeslag som folge av reguleringsendring er markert med rosa.

6.4.2 Kompensasjonsarealer for landbruk og oppbygging av nytt jordbruksareal

| fagnotat matjord (28), og som en del av arbeidet er det vurdert om det er mulig & etablere
dyrket mark i dagens E6-trase pa begge sider av Haybybekken. Ved tilrettelegging for nydyrking
av det gamle veiarealet ma det tas hensyn til Heybybekken og ne@dvendig sideareal til bekken.
En slik etablering av dyrka mark anses a vaere i trdd med gjeldende reguleringsplan (LNF) og
innebaerer ingen endring av reguleringsplanen fra 2020. Det er vurdert arealer pa begge sider
av Heybybekken, men det er konkludert med at omradet pa nordsiden av bekken er best egnet
til nydyrking. Dette av hensyn til krevende adkomst til arealet i sgr. Forelgpig plan viser at
jordbruksarealet kan bli i sterrelsesorden 18 daa, figur 6-15. Frg fra fremmedarter og landayda
trengs ikke a hensyntas for matjorda som skal til fulldyrka mark, men det er viktig a felge alle
krav med hensyn pa renhold av maskiner.
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Figur 6-15 Plan for utfylt omrade som avsluttes som jordbruksareal.

Kort avstand mellom skraningsutslag for driftsvei f_SV16, ser for Hommelvikkrysset og
skogkanten gjer at det vil oppsta tre adskilte jordbruksarealer der det tidligere var et
sammenhengende areal. Dette gjgr drifta av arealene mindre effektiv, og kan medfare at
arealer gar ut av drift. For & avbgte kan det vaere aktuelt med mindre oppdyrkinger/
tilpasninger av terreng i overgangen mellom arealene, se Figur 6-16.

Figur 6-16 Mindre omrader for nydyrking knyttet til bedre arrondering av landbruksomradene.
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Ved flytting av dyrka jord er malet a gjenskape et jordprofil som er mest mulig likt det
opprinnelige. Oppbygging av nytt jordsmonn for nytt jordbruksareal er detaljert beskrevet i
E6RV-RAM-YML-NOT-DS45-1009, Fagnotat Matjord, datert 03.03.2025 som faglger som vedlegg
til planen. Jorda som er mellomlagret ved dagens Hommelvikkryss kommer fra flere
eiendommer i Hommelvika. Det er ikke floghavre pa noen av eiendommene der den
mellomlagrede jorda kommer fra, og sann sett kan jorda disponeres fritt til oppbygging av nytt
jordsmonn for jordbruk i planomradet.

Teknisk infrastruktur

6.5.1 VA og overvannshandtering

For overvannshandtering og veidrenering brukes prinsippene fra reguleringsplanen og
strekningen fra Ranheim - Sveberg. Det vil si at i hovedsak benyttes dpne dype sidegrofter for
drenering av vei, og med oppbygging av sidegrafter med filtermasser som tilfredsstiller
anbefaling i Statens vegvesen handbok N200 til rensing av overvann fra vei.

Der det er tverrfall pa veien etableres sandfang i midtdeler med utlgp til filtergroft.
Filtergroftene er planlagt med vegetasjonsdekke og terskler for a holde tilbake vannet for
infiltrasjon og hindre erosjon i graftene.

Pa strekninger hvor det ikke er mulig eller hensiktsmessig med apen groft for drenering og
filterlasning i greft for rensing, ma det etableres lukket drenssystem. Lukket drenssystem fares
i hovedsak til neermeste bekk. Det er krav om rensing av vannet far det kan slippes ut og pa
grunn av begrenset plass til sedimenteringsbasseng er det foreslatt a benytte mer
plassbesparende renselgsning som «supersandfang». Fra Hommelvikbrua og nordover til der
E6 krysser Haybyvegen er det ikke mulig med filtergrafter, men det planlegges med lukket
drenering og «supersandfang». Bakgrunnen for dette er fordi E6 har tverrfall mot nordvest
etter Hommelvikbrua og ligger pa fylling som gar over til stattemur (K66). Det gjor at det ikke er
plass til greft med nedvendig dybde for & kunne benytte prinsippet med dpen drenering og
filtergroft.

For naermere detaljer, se vedlegg G-tegninger (29).

6.5.2 Elogtele

Det er planlagt flytting av nettstasjon fra geografisk nordside til geografisk sgrside av E6. Denne
plasseres slik at tilkomst er enkel og ikke i konflikt med trafikk pa E6. Det antas at denne vil std i
naerheten av pendlerparkering og Statens vegvesens driftsbygning (Millionbygget) ved
Malvikkrysset. Langs E6 gar det fiber med ulike eiere som ma hensyntas i hele prosjektfasen.

Det legges til rette for a fa med tilstrekkelige med feringsveier og reservekapasitet iht.
gjeldende krav i SVVs handbgker. Telenor har utbyggingsansvar for mobiltelefoni i
Helltunnelen, Stavsjgfjelltunnelen og tilstatende dagsoner.

Hele E6 inklusive kryssomrader og parkeringsplasser vil fa veibelysning. Belysningen vil
prosjekteres og designes slik at veieier blir eier av lysmaster og far sin dedikerte stremmaler.
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6.6

Belysning i kulverter avgjgres i hvert enkelt tilfelle.

Det vil bli etablert skilt, bommer og annen infrastruktur i regulert omrade. Der det etableres
busslommer vurderes det om det skal tilrettelegges for sanntidssystem for buss.

Det legges til rette for at utstyr i dagen og i forbindelse med tuneller vil ha tilkomst via
lokalveier slik at det reduseres antall stenginger pa vei og tunnel.

Miljooppfolging

6.6.1 Stey

Planlagte steyskjermer pa strekningen

Ved hjelp av stgyberegninger og en optimaliseringsprosess er det utarbeidet en anbefaling til
stgyskjermer pa strekningen mellom Hommelvik bru og Helltunnelen. Stayskjermene som
anbefales i denne utredningen er vist i Tabell 6-1. Hoyde pa steyskjermer er angitt som hgyde
over nermeste kjgrebanekant eller over gang- og sykkelveg (GSV). Toppen av stgyskjermer
folger veimodellens geometri. Unntaket er vestre del av skjermen langs Malvikvegen som felger
fremtidig terreng slik det er modellert i veimodellen. Tabellen spesifiserer hvilke stayskjermer
som bgr veere lydabsorberende. Endelig plassering og utforming av stgyskjermene tilpasses i
prosjektets byggefase.

Tabell 6-1 Anbefaling til stoyskjermer.

Hoyde over Absorberende
Prof.nr. Prof.nr . .
Nr naermeste Lengde Plassering skjerm mot
start slutt . .
kjorefelt/GSV vegsiden
1 15500 16150 3,0m 650 m 6-9 m fra kjgrebanekant 1) Ja
2 16350 16800 30m 450 m 4,5 m fra kjgrebanekant Ja
3 16780 17250 3,5m 470m2) 3,5 m fra kjgrebanekant Ja
4 - - 25m 115 m 2,75 m fra GSV langs
Malvikvegen (gstre del)
5 - - 25m 125 m 2,75 m fra GSV langs
Malvikvegen (midtre del)
6 - - 25m3) 120 m Toppen av skjaeringslinje i

vegmodellen (vestre del)

1) Plassering relativt til kjgsrebanekant varierer blant annet pa grunn av sikt og konstruksjoner.
2) Overlapp mellom skjerm 2 og 3 er pa ca. 20 meter.
3) Hayde over sideterreng i veimodellen.

Figur 6-17 Figur 6-17viser stgysonekart 4 meter over terreng for fremtidig, regulert Igsning
inkludert stayskjermer for vestre del av reguleringsplanens influensomrade. Det er anbefalt
stayskjerm fra Hommelvikbrua til E6 kommer inn i tosidig skjaering rundt veimodellens
profilnummer 16150. Beregningen viser at denne, kombinert med steyskjermer pa
Hommelvikbrua medferer en reduksjon i steynivaer i forhold til nullalternativet. Heyden pa
stgyskjermen er 3,0 meter over naermeste kjgrefelt. Pa Hommelvikbrua er stayskjermene 2,0
meter over brudekket.
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Figur 6-17 Steysonekart 4 meter over terreng - Fremtidig situasjon med stoyskjermer - Vestre del

Tilsvarende stgysonekart for gstre del finnes i figur 6-18. | dette omradet er eksisterende
steyskjerm langs Malvikvegen fijernet for & gi plass til gang- og sykkelveg. Dagens voll og
steyskjerm anbefales erstattet med en ny stgyskjerm med hgyde 2,5 meter over gang- og
sykkelvegen. Lengst vest mot Hommelvik gar skjermen over fra a falge geometrien til gang- og
sykkelvegen, til & folge terrenget i samme hgyde. Dette skillet er vist med en svart strek over
steyskjermen i steysonekartene. Det er ogsa modellert inn en dpning i steyskjermen.

Det anbefales stgyskjerm langs E6 mellom rampene og E6 med hgyde 3,0 meter og videre
nordover en stgyskjerm med hgyde 3,5 meter langs sergaende avkjeringsfelt som fortsetter til

Helltunnelen. Disse stgyskjermene vil gi god steyreduserende effekt for stgyfalsom bebyggelse
i omradet.
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Figur 6-18 Stoysonekart 1,5 meter over terreng - Fremtidig situasjon med stoyskjermer - @stre del

Lokale tiltak ved boliger

Boliger som ikke kan skjermes tilstrekkelig med langsgaende stayskjermer blir vurdert for
lokale stoytiltak pa bolig og uteoppholdsplass. Ved utarbeidelse av reguleringsplan i 2020 ble
det giennomfert kartlegging av behov for lokale tiltak pa boliger. Tiltakene som ble lagt inn i
reguleringsplanens bestemmelser fra 2020 viderefgres inn i nye planbestemmelser.

Stey i anleggsfasen
Stey i anleggsfasen skal ogsa ivaretas i henhold til T 1442 (30). Det stilles blant annet rav til

tidspunkt for giennomfering av stayende arbeider. Nye veier har pa sine hjemmesider (31) sagt
at spesielt stoyende arbeider utfgreres kl. 07-19 mandag - lgrdag og at det ikke skal utfares
spesielt steyende arbeider etter kl. 19.

6.6.2 Luft

Forskriftskravene angir at utslipp til luft fra stevende virksomheter skal overvakes med
malinger av mengde stgvnedfall. Stevgenerering og mengde avsetning i neeromradene vil
variere betydelig avhengig av forhold som variasjoner i utbyggingsaktiviteter og veerforhold, og
det er derfor et krav i forurensningsforskriften at stevnedfallsmalinger skal giennomferes over
lengre tidsperioder, i utgangspunktet i minst ett ar for a gi representative maleresultater.

Beregningene gjort av Multiconsult i forbindelse med utarbeidelse av reguleringsplan for ny E6
mellom Ranheim og Varnes viser at luftkvaliteten for bebyggelse langs E6 fra Veeretunnelen til
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Helltunnelen generelt blir tilfredsstillende iht. nasjonal retningslinje for behandling av
luftkvalitet i arealplanlegging, T-1520 (25). Forslaget til planendring innebaerer lavere hastighet
pa strekningen, noe som vil gi lavere utslipp.

6.6.3 Naturmiljg og vannmilje

Hensynssoner (H560_1) fra gjeldende reguleringsplan for de viktigste vassdragene; Homla og
Heybybekken, er viderefert i reguleringsendringen, der disse inngar i planendringen.

Ved all massehdndtering ma fare for spredning av fremmede arter vurderes. Fremmede arter
skal behandles etter forskrift om fremmede organismer (FOR-2015-06-19-716). Det ma foretas
en kartlegging far anleggsstart, fortlgpende gjennom anleggsgjennomfgring og etterkontroll
etter apning av anleggene. Ved revegetering skal det ikke benyttes arter som er registrert pa
Fremmedartslista 2023 (32) .

Ved arbeider i og ved Homla og Haybybekken gjelder avbatende tiltak som foreslatt i tiltaksplan
for Homlavassdraget samt krav i tillatelse om fysiske tiltak i vassdrag og utslippstillatelse. For
arbeider i og ved Sandbekken, gjelder krav i utslippstillatelse.

6.6.4 Kulturminner

Det sgkes gjennom reguleringsplanen om dispensasjons fra kulturminnelovens 88 for
kulturminnelokalitet (ID213514/#km2) pa ser for Hommelvikkrysset, for anleggsarbeid ved
kulturminnet igangsettes. Dette kulturminnet er i gjeldende reguleringsplan regulert med
bandleggingssone. Bandleggingssonen H730_4 utgar ved omreguleringen.

@vrige kulturminner som ligger innenfor planomradet, og som ikke er i konflikt med planlagt ny
E6 er regulert som bandlagte omrader, bandlagt etter kulturminneloven eller med
hensynssone kulturmiljg. Dette gjelder falgende kulturminner:
» Bandlegging H730_5; kulturminne ID176845 Karlslyst, gravminne fra Jernalder.
» Bandlegging H730_6; kulturminne ID64204 Karlslyst gravminne fra bronse - jernalder.
*= Hensynsone H570_2 er del av Gjevingasen vegmilja mellom Hommelvik og Stjerdal,
vegmiljg av nasjonal interesse.

Ved funn av kulturminner underveis i anleggs- eller byggefasen vil arbeid umiddelbart stanse
iht. kulturminneloven § 8, andre ledd.

Masser og stabilitet

6.7.1 Geoteknikk, stabiliserende tiltak

Det oppnas tilstrekkelig sikkerhet for ny E6-fylling ved Hommelvikkrysset ved a benytte lette
fyllmasser. Ogsa utgravingen for pendlerparkering med skredvoll pa toppen av skjaeringen har
tilstrekkelig sikkerhet, jf. Geoteknisk rapport omregulering Hommelvik (33).

Det er i vurdering av omregulering forutsatt at tiltak beskrevet i gjeldende plan viderefares.

Dette gjelder prosjekterte motfyllinger pa begge sider av armen til E6 mot Hommelvik sentrum
og ved Sandvang, samt utfert kalksementstabilisering serast for Sandmarkvegen 23/24.
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| forbindelse med omreguleringen av E6-linja er det utfgrt stabilitetsberegninger for nye
veilinjer i 5 profiler (33).

6.7.2 Bergtekniske tiltak

Reguleringsendringen innebaerer av bergskjeeringen sarast for E6 blir redusert sammenlignet
med reguleringsplanen fra 2020. Det er fortsatt behov for bergsikring, men i mindre omfang,
omtrentlige mengder er gitt i Fagrapport ingenigrgeologi (34).

Kvaliteten pa bergmassen fra skjeeringer i Hommelvikomradet forventes ikke a8 mote
kvalitetskravene for veibyggingsmateriale i motorveier basert pa observasjoner i felt. Det kan
imidlertid vaere begrensede omrader der bergmassen kan vaere av hayere kvalitet. Hvis
massene skal brukes til veibygging, ma det testes i henhold til kravene som er gitt i N200.
Kontinuerlig systematisk pravetaking og testing av bergmassen vil veere ngdvendig i byggefasen
for & kunne evaluere de mekaniske egenskapene.

6.7.3 Sikring mot skred i bratt terreng

Pa grunn av steinsprangaktivitet, kjente steinspranghendelser, observasjoner av lgse blokker i
klippene og resultatene av numerisk modelleringen, vurderes det at nominell arlig
sannsynlighet for at steinspranghendelser mot nye E6 er starre enn 1/1000 pa strekningen
16140-16500. E6 pa strekningen 16080-16130 vurderes a vaere utsatt for snegskred og utglidning
av vat sne.

Aktuelle sikringstiltak er fanggjerder, stagtteforbygninger, bergsikring i naturlig terreng, og
fangvoller. For detaljer vises til fagrapport Utredning av skredfare i bratt terreng (35).

Det vurderes at i omregulert omrade er nominell arlig sannsynlighet for jordskred og flomskred
lavere enn 1/1000.

*  Profil 16080-16130: Erosjonssikring og stetteforbygninger for vat sne
Over eksisterende hgye bergskjaering, pa profil 16080-16130, er det rensket til berg for
klargjering av berguttak. | nedkant av omradet som er rensket, er det i tidligere anleggsfase
lagt opp en midlertidig voll, som hadde til hensikt & beskytte E6 mot nedfall under
renskearbeidet (Rambgll, E6 Ranheim Vaernes Il Geologisk inspeksjon, midlertidig tiltak
Hommelvikskjeeringen, datert 18.12.2023, 2023). Med omregulert veilinje, er det ikke behov
for & blottlegge berget sa langt bak, og det er foreslatt a revegetere omradet.
Bergoverflaten har svaflater, men det kan vaere mulig a revegetere i lommer i berget.
Utstrekning og lasning for revegetering ma sees pa tverrfaglig i detaljfasen for a ivareta
styrt vannavrenning, skredsikring og landskap. Erosjonssikring kan bli aktuelt i omradet.
Mindre utglidning av sng og s@rpe vurderes som sannsynlig og vil vaere en risiko for E6. For
a redusere skredfaren til et akseptabelt niva anbefales det a etablere statteforbygninger
som bidrar til & forankre snedekket. Type gjerde, ngyaktig plassering og kapasitet ma
detaljprosjekteres i byggeplanfasen.

»  Profil 16140-16220 Bergsikring i naturlig terreng
Nord for eksisterende haye bergskjeering, strekning ca. 16140-16220, blir sideterrenget
liggende tett pa toppkant til ny bergskjeering. Bergsikring med bolter og nett vurderes som
et gunstig tiltak. Bergsikring er a foretrekke framfor fanggjerde i dette omradet pa grunn av
at bergsikring har lengre levetid, og mulige steinsprang er av mindre omfang som er egnet
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for bergsikring. Nett ma strekkes over toppen av klippen og festes godt innpa
vegetasjonsdekket, da det er observert blokkmaterialer som ligger under vegetasjonsdekke
over toppkanten av klippen.

»  Profil 16220-16500: Fanggjerde
Fanggjerder anbefales plassert pa toppkant av bergskjaeringer pa strekningen ca. 16180-
16400. Monteringen blir betydelig enklere a giennomfere og gir bedre sikringseffekt enn
det som var planlagt for 110-linjen.

»  Profil 16460-16620: Sikring av store blokker langs tidligere anleggsvei
Langs eksisterende anleggsvei fra tidligere veibygging, er det store avlgste bergparti. Det
anbefales at terrenget rett over anleggsveien inspiseres med tau, og at de mest ustabile
partiene sikres.

*  Profil 16500-16620: Fanggreft bygges pa eksisterende avkjeringsrampe fra ser
Eksisterende avkjgringsrampe fungerer som et fangomrade for nedfall, og begrenser
rekkevidden pa faresonen. Ny rampe blir liggende vest for eksisterende rampe, slik at det
blir vaerende igjen en voll mellom disse. Det anbefales at massene mellom eksiterende og
ny rampe ivaretas og utformes som en permanent voll.

» Hommelvikkrysset: Voll og fangomrade.

Det vil veere ngdvendig med en barriere som beskytter rundkjeringen mot nedfall. Det er
mulig a lage fanggreft/voll pa innsiden av rundkjeringen med 3 m effektiv heyde. Det er
kvikkleire i omradet, og foreslatt tiltak har tilfredsstillende geoteknisk stabilitet.
Voll/fanggreft foreslas bygget som en fortsettelse av voll langs avkjeringsrampen.

= Pendlerparkering: Voll/landskapsutforming
Pendlerparkeringen ligger sa vidt innenfor faresone 1/1000. Dimensjonerende for faresone
1/1000 er store blokker i stgrrelsesorden 5 - 8 m3. Bergmassen i omradet er til dels skifrig
og vil lett deles i mindre fragmenter. Risikoreduserende tiltak for pendlerparkeringen er
nedvendig. Pendlerparkeringen bergres sa vidt av faresone hovedsakelig fordi planlagt
skraningsutslag kommer innenfor faresonene. Vurderingen er at ved behov er det kun en
liten barriere for a redusere risikoen til et akseptabelt niva som er nedvendig. Et aktuelt
tiltak kan veere a etablere en voll langs toppkant av skraningsutslaget. Vollen kan lages av
jordmasser som legges med stabil vinkel omtrent 1:2, slik at effektiv fanghayde blir 2 m. Det
foreslas at vollen knyttes sammen med voll som beskytter rundkjgringen og
avskjgringsrampen. Foreslatt vollen har tilfredsstillende geoteknisk stabilitet. | tillegg
anbefales det at arealet av eksisterende pendlerparkering tilbakefgres til naturmark slik at
det bidrar til 3 dempe nedfall. Dette kan vaere utlegging av dempende materialer og om
mulig legge terrenget med helning som bremser nedfall.

» Bevaring av skog som har betydning for skredfaren: Skog er vurdert a ha betydning for
faren for sngskred. Skog i dette omradet ma bevares.

= «Millionbygget» : Fanggjerde anbefales plassert bak av Millionbygg for a sikre mot
steinsprang.

6.7.4 Trafikkavvikling

Strekningen gjennom Hommelvik er en del av E6 mellom Trondheim og Trondheim lufthavn
Varnes. Det er derfor viktig at veiene er dpne til enhver tid med et kjerefelt i hver retning. For a
sikre fremkommelighet ma trafikken legges om og tilpasses entreprengrens framdriftsplan.
Omlegginger av trafikk ma skje utenfor morgen og ettermiddagsrushet. Kryss med
lokalveier/anleggsveier skal utformes som rundkjeringer for a bedre flyten i trafikken samt a ha
en tryggere trafikkavvikling i anleggsperioden.
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| anleggsperioden vil det vaere aktuelt & legge om trafikken innenfor avsatt anleggsbelte, som
illustrert i Figur 6-19.

Cia sameogye s sasmmren
Ut skstarerite s e rmger b 4 1l e 1>

Figur 6-19 Trafikkomlegging i Hommelvik, Ill. Multiconsult (36)

6.7.5 Massehandtering

Plan for massehdndtering skal beskrive hvordan masser skal hadndteres og forflyttes internt i
veianlegget, og skal redegjgre for mellomlagring og permanent disponering av masser.
Utbygging av E6 pa strekningen Sveberg - Vaernes medfgrer omfattende masseuttak, og
tilherende masseforflytning. Det er et mal for prosjektet at bade total masseforflytningsvolum
og transportlengde reduseres sa mye som mulig. Redusert volum og kort transportlengde for
masser er en av de viktigste bidragsytere til a redusere utslipp av klimagasser og forurensning, i
tillegg til at det gir en gevinst bade for samfunnet og utbygger i form av reduserte
utbyggingskostnader.

Omregulering av krysset i Hommelvik er en mindre del av planen for ny E6 mellom Sveberg og
Vaernes. Isolert sett er det et masseoverskudd pa strekningen ved Hommelvik, men massene
ma sees pa i sammenheng med hele strekningen mellom Sveberg og Vaernes og ikke isolert for
Hommelvik. En konsekvens av omreguleringen og redusert veiskjeering er mindre
massehdndtering.

En del av overskuddsmassene pa strekninga vil bli brukt til arrondering av terreng pa
strekningen og tilrettelegging for erstatningsareal for tapt landbruksareal ved Hgybybekken.
Det reguleres ikke nye deponier for endringen ved Hommelvikkrysset. Overskuddsmasser ma
derfor transporters bort og legges pa alt godkjente deponier.

Mellomlagring av masser i kvikkleireomrader ma ikke forekomme uten avtale med geotekniker.

Anleggsgjennomferinggjennomforing

6.8.1 Anleggsbelte

| reguleringsplanen fra 2020 var det planlagt et anleggsbelte pa 20 meter pa landbruksareal. |
anleggsbeltet skal jord fra anleggsomradet rankes opp slik at arealene kan ferdigstilles med
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landbruksjord fra eksisterende omrade. Anleggsbeltet skal sikre adkomst til fylling og
skjaeringer og sikre arbeidsomrade og areal for anleggsveier og veiomlegginger.

| forbindelse med omreguleringen er anleggsbeltene viderefgrt slik de foreligger i gjeldene
plan, det er kun gjort mindre justeringer knyttet til etableringen av driftsveien.

6.8.2 Landbruksjord - ivaretakelse av matjord i anleggsperioden

Det foreligger matjordplan med detaljerte beskrivelser som skal falges for riktig handtering av
matjord. (vedlegg 8) Det foreligger en graveinstruks som benyttes i anleggsfasen. Ved revisjon
av matjordplanen skal denne oversendes til kommunen til orientering.

All matjord som blir berert permanent og midlertidig skal tas vare pa, mellomlagres separat og
tilbakefgres til areal som brukes til jordbruksproduksjon. All matjord skal mellomlagres i ranker
lagt l@st opp med gravemaskin. Rankene skal tilsds med grasarter. Rankene skal skiltes med
riktig jordsjikt, og plasseres slik at matjorda ikke forringes.

Kompensasjonsareal til erstatning for nedbygd jordbruksareal skal opparbeides sjiktvis med
egnede jordmasser og tilstrekkelig mengder til areal egnet for kornproduksjon. All utlegging av
matjord skal skje med gravemaskin.

Eksisterende E6 og lokalveier som ikke lenger skal benyttes til veiformal, og som ligger i
tilknytning til jordbruksomrader, skal i starst mulig grad tilbakefares til jordbruksformal.
Landbruksareal skal ha tilfredsstillende adkomst i anleggsperioden og etter at ny vei er dpnet
for trafikk.

6.8.3 Riggomrader

Det er i reguleringsendringen for Hommelvik ikke satt av egne riggomrader, da parsellen ma
ses i sammenheng med hele strekningen Sveberg - Vaernes.
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VIRKNINGER AV PLANENDRINGEN

Virkningen av planendringen og avbgtende tiltak er beskrevet og vurdert i forhold til tema der
det er awik mellom gjeldende plan fra 2020 og forslag til ny utforming.

Overordnede planer

7.1.1 Byvekstavtalen

Endringen av reguleringsplanen forbi Hommelvik vil ikke pavirke byvekstavtalens nullvekstmal i
forhold til det som ble vedtatt i reguleringsplanen fra 2020. Omreguleringen ivaretar det som
2020-planen legger til grunn. Omreguleringen tilrettelegger fortsatt for pendler-
/innfartsparkering og denne har god tilknytning til kollektivholdeplassene knyttet til E6 med
regulert g/s-vei mellom funksjonene og i tilknytning til Hommelvik. Denne tilretteleggingen kan
bidra til framtidsretta gode reisevaner knyttet til kollektivtilbudet.

7.1.2 Endringer i forhold til reguleringsplan, planiD 201803

Forslag til omregulering ved Hommelvik vil erstatte deler av reguleringsplan for delstrekning
Leistad - Helltunnelen, vedtatt 2020.

Bakgrunnen for planforslaget er a redusere bergskjeeringen forbi Hommelvik. Justering av
linjeferingen medferer et mindre arealinngrep i eksisterende bergskjaering ved
Hommelvikkrysset, som igjen ferer til et mindre omfattende sikringstiltak i omradet. Tidligere
avsatte omrader til veiformal blir regulert til LNF-omrader (Figur 7-1). Totalt 10,9 daa.

Figur 7-1 lllustrasjon som viser omrader som tilbakefores til NLF

Nye Veier AS
Side 57



7.2

Justering av veilinja og krysset mot vest, samt regulering av en fells driftsvei til Karlslystvegen.
medfarer et sterre arealbeslag pa vestsiden av E6 enn i vedtatt reguleringsplan. Planforslaget
er pa disse punktene ikke i samsvar med gjeldende plan, og medferer tiltak i LNFR omrader pa
grunn av justert veilinje.

Arealbruken for ferdig anlegg blir tilnaermet lik gjeldene plan. Ved at driftsveien er regulertinn i
planen er det totalt avsatt ytterligere ca. 2,5 daa til veiformal.

Det gjores ikke endringer tilknyttet Hoybybekken i forbindelse med omreguleringen av E6 med
sideforskyvning av veilinja. Gjeldende regulering knyttet til arealformal viderefgres slik den ble
vedtatt i 2020 for de omradene som inngar i dette planforslaget, men sideskraning i nord er
foreslatt opp til nydyrkningsareal, som medferer hgyere skraninger.

Stedets karakter og landskap

Som i gjeldende regulering vil estetisk veileder fra 2020 vaere retningsgivende for utforming av
veiens sidearealer. Krav til kvalitet ved materialbruk og utforming av konstruksjoner vil sikre
god tilpasning til omgivelsene. Strategisk plassering av vegetasjon og sterre treer vil dempe
inntrykket av kryssomradet og styrke de blagranne forbindelsene pa tvers av E6.

Den starste visuelle endringen av omreguleringen vil veere rett sgr for Hommelvikkrysset. Det
vurderes at ny linjefgring har en bedre tilpasning til landskapets hovedform sammenlignet med
regulert Iasning. Ny linjefaring medferer redusert fjellskjering, og synlighet i fijernvirkning vil bli
noe mindre enn i regulert trase,

T
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Figur 7-2 0g Figur 7-3.
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Figur 7-3 lllustrasjonsplan for planendringen pa Hommelvik, landskapsplan profil 16100 - 17400

Kulturminner og kulturmilje

Det sgkes gjennom reguleringsendringen om dispensasjon fra kulturminnelovens 88 for
kulturminnelokalitet (ID213514/#km2) sar for Hommelvikkrysset. Dette medfgrer at tidligere
bandleggingssonen H730_4 utgar ved omreguleringen. | tidligere reguleringsplan fra 2016 var
hele kulturminnet frigitt, men dette ble endret i gjeldende plan som ble vedtatt i 2020. |
gjeldende plan er deler av kulturminnet (#km?2) frigitt av Riksantikvaren. Kulturminnet (213514)
er samlet sett vurdert til & ha middels verdi basert pa Riksantikvarens veileder for verdisetting
(37). Det som trekker verdien opp er kulturminnets sjeldenhet og tilstand, men verdien settes
til middels verdi pa grunn av at kulturminnet er satt til skadet grunnet jordbruk, i tillegg til at
noe allerede er frigitt i forbindelse med vedtatt plan. Planen fordrer at det gis dispensasjon, jf.
Figur 7-4 med bestemmelsessone #km2.

Figur 7-4 Kulturminne ID 213514 som sokes frigitt.

Pa bakgrunn av at kulturminnet tas ut av opprinnelige kontekst og milje anses planens virkning
pa dette kulturminnet anses a vaere stor. Fra et kulturminnefaglig perspektiv vil den optimale
lzsningen alltid vaere a hensynta og bevare kulturminne i sin opprinnelige form/eller bedre, og
pa opprinnelig lokasjon. Basert pa oversdende vurderinger anses likevel dispensasjon som
akseptabel lgsning. Dispensasjon med vilkdr om utgraving vil sikre at kunnskap som lokaliteten
representerer sikres.

Vegminnet (176308), gravhaugen (176845-1) og gravraysen (64204-1) anses & ikke bli pavirket
av tiltaket og videreferes slik de 13 inne i reguleringsplanen fra 2020.
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7.5

Naturverdier / naturmangfold, forholdet til naturmangfoldloven

7.4.1 Vannmiljg

Planlagte tiltak i Homlavassdraget skal viderefgres slik de er regulert i gjeldende
reguleringsplan fra 2020 (PlanID 201803). Haybybekken er i ferd med a bli omlagt. Ny E6-trasee
krysser den nedre delen av bekken i allerede bygd. Ny kulvert og riving av eksisterende kulvert
og tilrettelegging for sjgarret oppstrems eksisterende E6. Eksisterende kulvert under dagens E6
er vandringshinder. Ny kulvert er dimensjonert for 200 ars flom med klimapaslag, og har
vandringspassasje for al, sjggrret og vannlevende smavilt. Nedstrems ny E6 vil det ogsa
etableres fisketrapp og flomlgp. Kulvert, fisketrapp og flomlgp er ferdig bygget. Det skal ogsa
gjennomfares stabiliseringstiltak pa landsida mellom Haybydalen og kryssomradet Hommelvik
og disse kommer inn i kantsonen til Homla. Planlagte tiltak i Sandbekken skal gjennomfgres slik
som beskrevet i gjeldende reguleringsplan.

7.4.2 Naturverdier

Den nye reguleringsplanen bergrer et mer apent omrade med begrenset vegetasjon og lavere
habitatverdi pa vestsida av E6, mens 2020-planen berarer skog med flere artsregistreringer.
Den nye planen ligger naeermere Homla - Serneset Flomskogsmark (ca. 60 m), men omradet er
allerede preget av nzerliggende vei, har redusert verdi som habitat og blir ikke bergrt direkte.
Ingen radlistede arter er registrert i omradene som bergres av planene. Samlet sett vurderes
den nye reguleringsplanen bedre for naturverdier og artsmangfold.

Reguleringsendringen vil ikke gi nye konsekvenser for vilttrekk i omradet. Tunnelomradene er
generelt sett viktige som trekkruter.

Vurderinger etter vannforskriften § 12

Vannforskriften 8 12 med tilhgrende veileder gir bestemmelser om hvordan ny aktivitet skal
vurderes dersom slik aktivitet kan ga ut over miljgmalene i 88 4-7. En viktig forutsetning som
ma legges til grunn, er at § 12 ferst trer i kraft ndr man risikerer at tiltaket kan eller vil redusere
miljetilstanden, eller at nye inngrep forhindrer at miljgmal ikke kan oppnas. | tillegg skal det
gjores en vurdering etter vannforskriften dersom nye inngrep eller aktivitet vil forhindre at
miljgmal oppnas. Det er offentlig myndighet som i sin saksbehandling skal gjere en § 12-
vurdering.

Nedenfor gis en oversikt over aktuelle vannforekomster innenfor planomradet, beskrivelse av
dagens okologiske og kjemiske tilstand, planlagte tiltak og om vannforskriften § 12 kommer til
anvendelse eller ikke.

Vannforekomst 123-499-R Homla

Vannforekomsten har ifglge vann-nett (10)«sveert darlig» ekologisk tilstand og «god» kjemisk
tilstand. Vurderinger av den gkologiske tilstanden er basert pa det biologiske
kvalitetselementet fisk. Undersgkelser av begroingsalger og bunndyr i Homla i forbindelse med
arbeidet med E6 Ranheim - Veernes viser «god» og «svaert god» tilstand i perioden 2021-2023
og vannkjemiske undersgkelser fra én stasjon nedstrgms dagens E6, viser verdier av fosfor og
nitrogen tilsvarende tilstandsklasse «svaert god».

Det er giennomfart ungfiskundersgkelser over en lengre periode i Homlavassdraget og NINA
Rapport 2142 oppsummerer resultatene (38). Undersgkelsene viser lav ungfisktetthet i Homla
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sammenlignet med andre vassdrag i omradet. Rapporten papeker at arsaken til
giennomgaende lav ungfisktetthet i Homla mest sannsynlig er sammensatt, og at det er lite
sannsynlig at én eller fa faktorer kan forklare navaerende bestandsstatus. Bade veiavrenning,
avrenning fra flere nedlagte deponier, fijerning av kantvegetasjon, urbanisering og utslipp av
tunnelvaskevann blir foreslatt som mulige pavirkningskilder.

Uavhengig av planendringen har det veert vurdert behov for a erosjonssikre_en strekning pa ca.
20 - 30 m rett nedstrems omradet der Hgybybekken munner ut i Homla. Sett i forhold til milje-
ulempene ved a erosjonssikre elveskraningen, anbefales det i utgangspunktet ikke a sikre
elvekanten. | stedet anbefales det at naveerende overgangsniva til vegetasjon/-skogbunn males
inn og at utviklingen i erosjon dokumenteres og falges opp etter 2 - 3 ar eller eventuelle
flomhendelser. En eventuell erosjonssikring kan gjennomfares i trad med gjeldende plan og
omfattes ikke av planendringen. Det vurderes at en eventuell erosjonssikring pa planlagt
strekke i Homla ikke vil hindre oppnaelse av miljgmal om «god» gkologisk tilstand, og det er
derfor ikke n@dvendig a gjere en vurdering etter vannforskriften § 12.

Vannforekomst 123-499-R Hoybybekken

Vannforekomsten har ifglge vann-nett (10) «<moderat» gkologisk tilstand og «god» kjemisk
tilstand. Vurderinger av den gkologiske tilstanden er basert pa det biologiske
kvalitetselementet fisk og er basert pa samme undersgkelse som beskrevet for Homla.

Innenfor nytt planomrade er det etablert en kulvert under ny E6. Under dagens E6 skal
vandringshinder (kulvert) fiernes og bekken skal apnes. En fullstendig beskrivelse av planlagte
tiltak nedstrems dagens E6 er gitt i tiltaksplan for Homlavassdraget (39), omradet nedstrgms ny
kulvert er ikke en del av nytt planomrade.

Det vurderes at tiltakene planlagt i tilknytning til Haybybekken innenfor nytt planomrade
medfagrer mulighet til forbedring av gkologisk tilstand, siden vandringshinder fjernes. Fjerning
av vandringshinder er et av flere viktige skritt pa veien for & oppna miljgmalet om «god»
okologisk tilstand.

Det vurderes at tiltaket planlagt i Haybybekken oppstrems E6 ikke vil hindre oppnaelse av
miljgmal om «god» @kologisk tilstand ,og det er derfor ikke ngdvendig a gjare en vurdering
etter vannforskriften § 12.

Vannforekomst 122-97-R Sandbekken

Vannforekomsten har ifglge vann-nett (10) «<moderat» gkologisk tilstand og «ukjent» kjemisk
tilstand. Vurderinger av den gkologiske tilstanden er basert pa det biologiske
kvalitetselementet fisk.

Planendringen innebarer ingen endring i planlagte tiltak i Sandbekken i forhold til gjeldende
plan. Sandbekken ligger i dag i et ca. 50 m langt rer pa 1000 mm diameter under E6. Under den
nye E6-traseen skal raret utvides til en lengde pa ca. 145 m med 1600 mm i diameter. Bekken
ma legges om i anleggsfasen pa grunn av sikringstiltak. Etter ferdigstilling av veifylling og
motfylling skal bekken reetableres. Bekken skal renne apent fra utlgpet pa ny kulvert og ned i
fyllinga til eksisterende bekk.

Det vurderes at etablering av en ca. 145 m lang kulvert under ny E6 ikke vil hindre oppnaelse av
miljgmal om «god» @kologisk tilstand eller pavirke den kjemiske tilstanden, dette nar det
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7.6

gjelder kjemisk-fysiske og biologiske kvalitetselement. En ytterligere forlengelse av kulvert vil
redusere tilgjengelig habitat, men vil ikke hindre oppnaelsen av miljgmal.

Vurderinger etter naturmangfoldloven

88 Kunnskapsgrunnlaget

Det er samlet inn kunnskap etter gjeldende metodikk, fra offentlige databaser (Naturbase (13),
Artskart (32), Hjorteviltregisteret (40) etc.), tidligere utredninger og feltundersgkelser. Det er
siden 2020 gjennomfart supplerende kartlegginger av r@dlistede arter og fremmede arter, samt
en naturtypekartlegging etter Miljedirektoratets instruks innenfor planomradet. Samlet sett er
var vurdering at det er et tilfredsstillende kunnskapsgrunnlag for a fatte beslutning i saken.
Hvilket naturmangfold som kan pavirkes og hvilke konsekvenser tiltaket kan ha pa
naturmangfoldet er vurdert nedenfor.

89 Fgre-var prinsippet

Kunnskapsgrunnlaget anses som tilstrekkelig for & kunne vurdere tiltakets konsekvenser for
naturmiljg og naturmangfold. Usikkerheten tilknyttet vurderingene er forholdsvis liten og fore-
var-prinsippet kommer derfor ikke til anvendelse.

810 @kosystemtilnaerming og samlet belastning

En pavirkning av et gkosystem skal vurderes ut fra den samlede belastning som
gkosystemet er eller vil bli utsatt for. De viktigste gkologiske funksjonene i planomrdadet er
knyttet til vassdragene og til lokale viltpassasjer. Alle de sentrale vassdragene har
avbgtende tiltak, og det legges til grunn at vassdragene vil beholde sine gkologiske
funksjoner etter at tiltaket er giennomfert. | forhold til viltpassasjer, spesielt smavilt til og
med rddyr, legges det til rette for tilsvarende funksjoner som i dagens reguleringsplan for
110 km/t.

811Kostnadene ved miljgforringelse skal baeres av tiltakshaver

Paragraf 11 i naturmangfoldloven fastslar at tiltakshaver skal dekke kostnadene ved a
hindre eller begrense skade pa naturmangfoldet som tiltaket volder, dersom dette ikke er
urimelig ut fra tiltakets og skadens karakter. Prinsippet om at kostnadene ved
miljeforringelse skal baeres av tiltakshaver er ikke unikt for naturmangfoldloven. Prinsippet
er for eksempel godt kjent fra forurensingssektoren som prinsippet om at forurenser
betaler. Andre lover har ogsa lignende regler. Paragraf 11 gir ikke i seg selv hjemmel for a
palegge tiltakshaver kostnader ved a hindre eller begrense skade pa naturmangfold.
Hjemmel ma finnes i andre lover og/eller i alminnelig forvaltningsrettslig vilkarslaere.
Prinsippet omfatter kostnader til tiltak for a forebygg, avverge, avbote, kompenserende og
gjenopprettende tiltak. Kostnader til innhenting av kunnskap som er ngdvendig for a
giennomfeare slike tiltak omfattes ogsa. Det er viktig at kostnadene ma vaere ngdvendige
for & hindre eller begrense skade pa naturmangfold, og at skaden ma vaere forarsaket av
tiltaket. Det skal ogsa gjennomferes en rimelighetsbetraktning av kostnadene i forhold til
det planlagte tiltaket. Det er foreslatt flere tiltak for & begrense skader pa
naturmangfoldet, og disse anses ikke som urimelige ut fra tiltakets og skadens karakter.

812 Miljgforsvarlige teknikker og driftsmetoder
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7.7

For & unnga eller begrense skader pa naturmangfoldet skal det tas utgangspunkt i
driftsmetoder og teknikk og lokalisering som, ut fra en samlet vurdering av tidligere,
naveaerende og fremtidig bruk av mangfoldet og ekonomiske forhold, gir de beste
samfunnsmessige resultater. Prinsippet tar sikte pd & unnga eller begrense skade pa
naturmangfold ved valg av driftsmetoder, teknikk og lokalisering. Det forutsettes at de mest
miljgforsvarlige driftsmetoder og teknikker legges til grunn.

Landbruk /naturressurser

Virkning av planendring for jordbruk er at 12 daa verdifullt jordbruksareal bygges ned som
folge av flytting av kryss og at dette kompenseres medet nytt, fulldyrka jordbruksareal pa 18
daa. I tillegg vil det bli noen mindre oppdyrkninger (<1 daa) for & bedre driftsforholdene pa

arealer langs driftsveien. Dette for 4 unnga at arealer gar ut av drift som felge av sma3,
gjenstaende arealer. Opparbeidelse av et kompensasjonsareal vil bidra til a tilfredsstille Malvik
kommune sine krav om at nedbygd jordbruksareal kompenseres med tilsvarende

arealstarrelse. Det vil vaere positivt at det er samme driftsenhet som mister areal som far

kompensasjonen.

Det er etablert arealregnskap for planomradet, vist i Tabell 7-1.

Tabell 7-1 Arealregnskap i daa

Fulldyrka |Innmarks- [Skog heg|Skog middels|Skog lav |Uproduktiv |Apen Samferdsel
jord beite bonitet |bonitet bonitet |skog fastmark
Veg 3,4 0,4 0,7 1,1 2,2
Kjgreveg 8,3 15,8 10,2 0,4 0,4 9 16,7
Gang-/sykkelveg 0,5 0,1 1 0,3
Annen veggrunn - 14,9 11 27,2 6,9 53 6,3 19,6 1.1
tekniske anlegg
Annen veggrunn - 9,8 11 8 1,7 0,5 0,6 7 2,2
grentareal
Kollektivholdeplass |0,3 0,1 0,1 0,1
Pendler- 0,3 1,7
/innfartsparkering
Parkeringsplasser 0,2 0,3
Turveg 0,3
Friomrade 2,2 0,1 11,5
LNFR 71 3 70,5 55,2 101 27 16 14
Angitt formal i sje og 7.4 0,5 0,6
vassdrag med eller
uten tilhgrende
strandsone
kombinert med
andre angitte
hovedformal
"Totalt 110,4 5,5 140,8 (74,1 107,9 (34,3 54,7 49
L1ARS-arealene for ferskvann og bebygd areal, samt arealformalene bolig (B) og naturomrade i sjg og vassdrag med
tilhgrende strandsone (VNS), er ikke vist i tabellen, da disse arealene er satt av til samme formal.
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7.8

7.9

7.10

7.11

Rekreasjonsverdier, naermiljo, friluftsliv og folkehelse

Tiltakets omfang er noe endret i forhold til gjeldende reguleringsplanen fra 2020 som faglge av
stgrre avstand til bergskjeeringen som medfgrer justeringer pa plasseringen av
kollektivholdeplasser og pendlerparkering. Forbindelsene mellom disse, Malvik sentrum og
Storheia (marka) viderefgres som i gjeldende plan med kun mindre justeringer.

Omreguleringen har ogsa en endret plassering pa utfartsparkeringen (o_SPP2) som en
konsekvens av omlegging av Heybyvegen for a kunne etablere et felt for nydyrking mellom
Heybyvegen og Heybybekken. Omleggingen av veilinjen skal ikke medfere endringer pa Homla
og omradene rundt.

Alle omrader vil veere tilgjengelige og alle forbindelser opprettholdes som i gjeldende plan, ogsa
i anleggsperioden. | tillegg vil det i reguleringsplanen etableres en felles driftsvei mellom E6 og
Karlslystvegen som kan benyttes som turvei opp i Hgybymarka.

Steytiltak skal etableres i trad med regelverket (E6RV-RAM-YML-RAP-DS45-1014, Stgyrapport ).

Barn og unges interesser

Omreguleringen ivaretar ferdselsforbindelsen innenfor planomradet og den regulerte g/s-vei
viderefgres. Med tanke pa barn og unge er det viktig at ferdselsforbindelsene opprettholdes i
anleggsperioden mtp. tilgjengeligheten til kollektivholdeplasser og til friluftsomradene.

Folkehelse

Flere tema som er vurdert er relevante med tanke pa folkehelse. Fysisk aktivitet er viktig i et
folkehelseperspektiv, og da er blant annet tilgang til friomrader og ferdselsarer for myke
trafikanter viktig, se kap. 7.8 og 7.11. Vurderingen som er gjort for disse temaene viser at
tilgangen til friluftsomradene og ferdselsarene ikke endres som fglge av omreguleringen.

Stey kan vaere bakenforliggende faktorer som pavirker helsen, se kap. 6.6.1 og kap. 7.13.1
Faerre boliger vil ligge i red og gul steysone fra E6 med ny regulert veigeometri og redusert
hastighet.

Trafikkforhold, veiforhold, kollektivtilbud

7.11.1 Trafikkforhold

Den reviderte lgsningen legger til grunn en fartsgrense pa 100 km/t og utnytter mulighetene
dette gir bade horisontalt og vertikalt for a fa til en smidigere veilinje forbi omradet som ma
sprenges inn i fjellskjaering og videre giennom kryssomradet. Figur 7-5 viser ny reguleringsplan
med senterlinje for vei fra reguleringsplanen fra 2020 markert med rad linje. Denne viser
omfanget av sideforskyvningen av veien.
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Figur 7-5 lllustrasjon som viser nytt planforslag med red senterlinje for vei fra reguleringsplanen fra 2020.
lllustrasjonen viser en forskyvning av vei med rundkjering og pendlerparkering/ innfartsparkering.

7.11.2 Gang- og sykkelveier

Gang- og sykkelveinettet bestar av ny gang- og sykkelvei parallelt med sekundaervei fra
Hommelvik til krysset med E6 og pendlerparkeringen. Rampene krysser gang- og sykkelveien
fra Hommelvik til pendlerparkeringen og holdeplass i plan. Lasningen anses a vaere godt
utformet da alle veiarmer inn i rundkjeringen med trafikk rettet mot rampen far sveert god
avbgyning og krapp kjerekurve som holder hastigheten nede.

Fra krysset ned mot Liavegen forutsettes det lagt til grunn siktkrav for «Sykkelvegnett utenfor
by» iht. Hdndbok N100 (26) da det er fri linje og lite omkringliggende forstyrrelser som
syklistene ma hensynta.

| kryssomradet er det vurdert som tilstrekkelig a legge til grunn siktkrav for «Lokalsykkelveinett i
by» iht. Hdndbok N100 (26). Dette er begrunnet med at det er flere kryssinger av ramper, armer
mot holdeplass, pendlerparkering mm. som gjar det lite sannsynlig at hastigheten for syklende
kan forventes a vaere sa hay som pa sykkelvegnett utenfor by. Det er ogsa redusert
horisontalgeometri pa gang- og sykkelveien der den er lagt som fortau gjennom undergang.
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7.12

7.13

7.11.3 Kollektivtilbud

Kollektivholdeplassene ved Hommelvikkrysset vil fortsatt betjener regionbusstilbud og
flybusstilbud langs E6. Dagens linje 311 Trondheim - Stjgrdal med inntil 6 avganger pr time og
Flybuss med inntil 6 avganger pr time. Holdeplassene vil kunne betjene busstilbudet i
awvvikssituasjon nar toveistrafikk i Helltunnelen er i bruk. Ved hendelser i tunnelen hvor begge
l@apene blir stengt samtidig, vil omkjaring i Hommelvikkrysset ikke betjene holdeplassene.

Teknisk infrastruktur

7.12.1 Vann og avlgp

Omreguleringen ved Hommelvik inngar i utslippstillatelsen for utbyggingen av E6 Ranheim -
Vearnes, som Statsforvalteren i Trendelag har gitt. Reguleringsplanene sikrer tilstrekkelig areal
knyttet til giennomfering av tiltakene som inngar i utslippstillatelsen.

Utslippsseknaden omfatter bl.a. utslipp til de resipienter som blir bergrt av tiltaket og sgknaden
inneholder forslag til grenseverdier. Foreslatte grenseverdier baserer seg pa en vurdering av
tilstanden til den enkelte resipient, ut ifra gkologiske faktorer og vannkvalitet, sett opp mot
vannfgring og planlagt aktivitet i anleggsfasen. Utslippssgknaden inneholdt krav til
grenseverdier og beskrivelse av overvakingsprogram.

7.12.2 El og tele

Eksisterende hgyspent-jordkabler ved Hommelvik vil bli bergrt av tiltaket. Ved Hommelvik
kommer tiltaket ogsa i konflikt med nettstasjoner som skal flyttes. Ved graving naer elektriske
kabler og anleggsdeler ma det vises saerlig aktsomhet. Langs alle hgyspentkabler som ligger
innenfor planomradet er det sikkerhetssoner der det ma tas spesielle hensyn. En ma til enhver
tid folge Tensio Ser sine retningslinjer og sikkerhetstiltak.

Det er viktig at det gjores naermere avtaler med kabeleier i forhold til omlegginger eller
spesielle hensyn som ma tas i bade anleggsfasen og permanent. Flytting av eksisterende
Heyspentlinjer og nettstasjoner ma planlegges i god tid.

Eksisterende Telekabler, fordelingsskap, styreskap/SA-skap vil bli bergrt. Eksisterende vil bli
revet, og nye etablert. Tidligere portal for Vegamot sitt system skal fjernes. Bu i forbindelse
med dette skal fjernes da den ikke er i bruk. Antennemast for Telenor blir bergrt av den nye
veilinjen. Tekniske bygg i dagen ved portal Helltunnelen vil bli fjernet, og nettstasjon vil bli
flyttet eller fjernet.

Stay og luftkvalitet

7.13.1 Stey

Sammenligning av nivaene viser at det er en generell nedgang i steynivaer i ny, regulert lgsning
med steyskjermer i forhold til nullalternativet. | forhold til tidligere stgyutredning er nivdene
som er beregnet i denne reguleringsplanen omtrent like eller 2-5 dB lavere. Kun
Nessbakkvegen 30 og 32 beregnes til a fa hayere stayniva i denne reguleringsplanen enn i

[\ NyeVeier Nye Veier AS

Side 67
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7.15

forrige, med en forskjell pa 1 - 2 dB. Forskjellene mellom disse beregningene og de som ble
utfert i forrige reguleringsplan kan blant annet skyldes:

= Ny veggeometri.

» Ny fartsgrense.

» Ny anbefaling til stgyskjermer.

= Ulik heyde pa steyskjermer pa Hommelvik bru.

= Plassering av beregningspunkter pa fasader.

» Ulike beregningsmodeller.

» Ulik programvare.

= Usikkerhet i beregningsmetoden.

Totalt 44 boliger er beregnet til & fa fasadeniva tilsvarende gul stgysone eller hgyere i regulert
l@sning med anbefalt steyskjerming. Det er dermed 44 boliger som har krav pa utredning av
behov for lokale stgytiltak. | forhold til regulert veglinje med fartsgrense 110 km/t vil det vaere
faerre boliger i staysoner fra E6 i ny regulert lasning som faglge av steyskjermene.

7.13.2 Luftkvalitet

Det er ikke utarbeidet nye spredningsberegninger for luftkvalitet for den korte strekningen
forbi Hommelvik, knyttet til selve omreguleringen.

Dersom grenseverdien for mengde stgvnedfall eller andre forhold tilsier at det er mistanke om
overskridelse av grenseverdiene for uteluft i forurensningsforskriften kapittel 7, skal det utfgres
svevestgvmalinger ved de utsatte omradene.

Klimagassregnskap

Det er ikke utarbeidet et eget klimaregnskap for den korte strekningen forbi Hommelvik,
knyttet til selve omreguleringen. | forbindelse med verdianalysen i 2024 (1) ble det utfer
beregninger som viser at klimagassutslippet reduseres fra opprinnelig lasning. Reduksjon i
CO2-utslipp er estimert til ca. 650 tonn CO2-ekv. Dette er med utgangspunkt i den sterre
reduksjonen i berguttak og redusert behov for sikring. Teoretisk uttak fjell er beregnet til
reduseres fra ca. 220 000 m? til 57 000 m?. Dette inkluderer reduksjon i drivstoff og utslipp fra
produksjon og detonasjon av sprengstoff.

Ytre miljo (restrisiko og muligheter)

| forbindelse med reguleringsplanarbeidet er det tatt en gjennomgang av alle aktuelle
miljgaspekter og identifisert restrisiko og muligheter. | planfasen er det jobbet etter
prinsippene i tiltakspyramiden der det er mulig - unnga, begrense, istandsette og kompensere
(41). Aktuelle miljgaspekter er beskrevet i planbeskrivelsen.

7.15.1 Miljgledelse og kommunikasjon

Temaet miljgledelse identifiseres som restrisiko. Et viktig aspekt innen miljgledelse er tydelig
kommunikasjon for a sikre at naboer, myndigheter, interessenter og samfunnet for avrig er
godt informert om prosjektet, dets fremdrift og pavirkninger. Nye Veier vil fortsette a ivareta
disse aspektene gjennom hele prosjektets varighet. Kommunikasjonen skal tilpasses de bergrte
interessentene og media, med mal om a skape tillit og forutsigbarhet. Dette oppnas ved a gi
korrekt og relevant informasjon til rett tid, og ved a vaere proaktiv med informasjon om aktuelle
problemstillinger. | tillegg skal det etableres et kvalitets- og internkontrollsystem, som er viktig
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fordi det tydeliggjar ansvarsforhold, sikrer forutsigbare resultater, og legger til rette for effektiv
kommunikasjon bade internt og eksternt.

7.15.2 Heybybekken og fijerning av vandringshinder

Under dagens E6 gar det en kulvert som er ansett som vandringshinder for fisk pa grunn av for
hey vannhastighet i kulverten. Omradet nedstrems dagens E6 er under bygging, og det er
allerede etablert en kulvert med vandringsmulighet for smavilt, fisk og al, samt en fiskepassasje
nedstrems kulverten. | lapet av varen og sommeren 2025 skal hele omradet nedstrems ny E6
ferdigstilles og gjares tilgjengelig for fisk og smavilt. Fjerning av vandringshinder under dagens
E6 og tilrettelegging for fiskevandring i Haybybekken oppstrems dagens E6 er identifisert som
mulighet i detaljprosjekteringsfasen.

7.15.3 Matjord

Det er utarbeidet et eget fagnotat (28) som beskriver omrader innenfor planomradet som kan
erstatte tapt matjordareal knyttet til endring av ny veilinje i nytt planforslag. Det er ikke mulig a
unnga tap av matjord i den nye planlgsninga. Det er jobbet etter prinsippene i tiltakspyramiden
og identifisert omrader som kan kompensere for tapt matjordareal. En mulighet i
detaljeringsfasen er a se pa flere omrader som kan brukes som matjordareal, uten at dette gar
pa bekostning av andre miljgaspekter som for eksempel tap av kantvegetasjon ved
Haybybekken.

7.15.4 Miljgkrav i tillatelser

Felgende tillatelser er gitt for omradet som pavirker veganlegget bade i midlertidig fase og
ferdig utbygd:

e Utslippstillatelse for anleggsarbeider pa E6 i Malvik kommune

e Utslippstillatelse for tunnelvaskevann pa strekningen Ranheim - Vaernes

o Tillatelse etter forskrift om fysiske tiltak for Homla og Haybybekken

e Tillatelse etter forskrift om fysiske tiltak Sandbekken - midlertidig omlegging.

Feringer i andre dokumenter:
e Resipientovervakingsprogram
e Matjordplan
e Rapport om etablering av vegetasjon og revegetering i Hommelvik

7.16 Avveiinger av virkninger

E6 er en transportare med nasjonal og regional funksjon. Derfor er det viktig at sikkerhet og
framkommelighet pd E6 er hay. Veien har ogsa ha en viktig funksjon for atkomst til og fra
Trondheim og som forbindelse til Trondheim lufthavn Vaernes.

Ved a flytte veilinja mot vest, lengre ut fra eksisterende fjellskjaering, og i tillegg til a plassere
Hommelvikkrysset slik at vei og pendlerparkering er ute av skredsone, gir flyttingen et betydelig
reduksjon i uttak av berg og en markant reduksjon i behovet for skredsikring av naturlig bratt
terreng over fjellskjaeringen langs veien.

Reduksjon av sikringstiltak medferer ogsa en betydelig enklere anleggsgjennomfering, trolig
kortere anleggsperiode og mindre kompleks anleggsgjennomfagring mtp. SHA (sikkerhet, helse
og arbeidsmiljg). Redusert behov for bergsikring og skredsikring samt berguttak farer til en
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8.1

8.2

P NyeVeier

reduksjon i klimagassutslipp. Det er i verdianalysen (1) vurdert at omleggingen gir en reduksjon
i CO,-utslipp er estimert til ca. 650 tonn COz-ekv.

Ulemper og permanent beslag av landbruksareal er sa langt det lar seg gjere unngatt, men
tiltaket vil likevel ha negativ virkning for landbruk og kulturminner ved ytterligere arealbeslag.
Det er foreslatt avbgtende tiltak giennom planbestemmelser for a sikre en god behandling av
dyrka mark, og det foreslas ogsa a legge til rette for etablering av ny fulldyrka mark.

RISIKO OG SARBARHET

Det er utfert en egen ROS- analyse som er vedlegg til dette dokumentet (42).

Metode

| analysen er det tatt utgangspunkt i sjekkliste for ROS-analyse fra Statens vegvesen sin veileder
«ROS-analyser i vegplanlegging» (43), eksempelliste for ROS-analyser fra Direktoratet for
samfunnssikkerhet og beredskap sin veileder «<Samfunnssikkerhet i kommunenes
arealplanlegging» (44) og foreliggende planmateriale utarbeidet for reguleringsplanen.. Risiko-
og sarbarhetsanalysen vurderer 8 aktuelle risiko- og sarbarhetsforhold.

1. Jordskred

2. Steinsprang/steinsteinskred

3. Snaskred

4. Lokal stabilitet

5. Omradestabilitet/kvikkleireskred
6. Overvannsflom pa vei

7. Skogbrann/lyngbrann

8. Viltpakjersel

Hensikten med analysen er a vise risiko- og sarbarhetsforhold som har betydning for om
arealet er egnet til utbyggingsformal, og eventuelle endringer i slike forhold som felge av
planlagt utbygging/endring av reguleringsplan fra 2020. Risiko- og sarbarhet vurderes ut ifra
ugnskede hendelser som vil kunne medfare personskader, konsekvenser for viktige
samfunnsfunksjoner og/eller gkonomiske verdier/eiendomsskader.

Evaluering av risiko

| ROS-analysen er 8 aktuelle risiko- og sarbarhetsforhold vurdert neermere, med en beskrivelse
av disse inkluder vurderinger av sarbarhet, sannsynlighet og konsekvens.

Identifiserte risikoer er oppsummert i er risikomatrise, jf. Figur 8-1. Risikomatrisen viser
heyeste risikoniva for hver av de vurderte hendelsene. Oversikt over risikoniva pr.
konsekvenstype/samfunnsverdi er vist i Figur 8-2. Fargeskalaen i matrisen er ment a gi en
beskrivelse av risikobildet for planlagt utbygging og skiller mellom hay, middels og lav risiko.

Figur 8-1 Risikomatrise for vurderte hendelser og risikoforhold.
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8.3

Konsekvens

Sannsynlighet

Sma konsekvenser

Hpy sannsynlighet

Middels sannsynlighet

Middels konsekvenser

Lav sannsynlighet

3,46

Store konsekvenser

Figur 8-2 Oversikt over risikovurdering fordelt pa konsekvenstype/samfunnsverdi.

ID . Konsekvenstype/ ool Kunnskaps-
Udnsket hendelse Sannsynlighet . Konsekvens | Risikoniva | styrke /
nr. samfunnsverdi .
Usikkerhet

Liv og helse Middels

1 | Jordskred Lav Stabilitet Middels Hoy/Lav
Materielle verdier Middels
Liv og helse Sma

2 | Steinsprang/steinskred Middels Stabilitet Sma Hey/Middels
Materielle verdier Sma
Liv og helse Sma

3 | Sneskred Lav Stabilitet Sma Hey/Lav
Materielle verdier Sma
Liv og helse Sma

4 | Lokal stabilitet Lav Stabilitet Sma Hoy/Middels
Materielle verdier Sma

c o Liv og helse Ho
5 Or_nrad.establlltet/ Lav Stabﬁitet H@i Hoy/Lav
kvikkleireskred - "

Materielle verdier Hoy
Liv og helse - - .

6 | Overvannsflom pa veg Lav Stabﬁitet Sma M!ddelsf

- - T Middels

Materielle verdier Sma
Liv og helse Middels

7 | Skogbrann/lyngbrann Lav Stabilitet Sma Middels/Hay
Materielle verdier Sma
Liv og helse Middels _

8 | Viltpakjorsel Hay Stabilitet Sma Hoy/Middels
Materielle verdier Sma

Konklusjon

Det er ikke identifisert noen hendelser/risikoforhold som tilsier at planlagt arealbruk ikke er
egnet til planlagte formal, men det vil vaere behov for a gjennomfare forskjellige tiltak for sikre
seg mot ugnskede konsekvenser ifm. de aktuelle hendelsene og risikoforholdene. De
forskjellige tiltakene er beskrevet i ROS-rapportens kapittel 6.2.

| tabell 6 i ROS-analysen er det gitt en skjematisk oppstilling av ugnskede
hendelser/risikoforhold som bar trekkes frem og krever videre oppfelging. Tabellen viser i

tillegg i hvilken fase det er anbefalt & gjennomfare tiltaket. Tiltakene er blant annet:

Falges opp som hensynsone i plankart:

+  Aktsomhetsomrader for skred begr vises som hensynssoner i plankart.
+  Aktsomhetsomrader for overvannsflom bgr vises som hensynssoner i plankart.
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Planbestemmelse/videre oppfalging i detaljprosjektering:
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+ Bygge veiihenhold til anbefalinger og med skredsikringstiltak.
* Planbestemmelse/videre oppfalging i anleggsfase eller detaljprosjektering:
+ Vurdere grunnforhold i anleggsperioden og evt. etablere ekstra stabiliserende tiltak
om det blir behov.
+ Implementere tiltak som skal hindre overvann og flom, som igjen kan
destabilisere jordmassene og utlgse skred. Vurdere eventuelle tiltak som kan
komme i forbindelse med hydrologi for nedstrem vann mot Sandmarkvegen.

ROS-analysen vurderer aktuelle tiltak pa ulike nivaer, enkelte tiltak ber sikres gjennom
forankring i planen (bruk av hensynssoner o.l.), andre tiltak vil ha behov for videre
utredning/bearbeiding i forbindelse med videre planfaser eller kreve oppfglging i forbindelse
med anleggsgjennomfaring og planleggingen av denne. ROS-analysen er utarbeidet for
reguleringsplan og basert pa endring av veilinje fra eksisterende reguleringsplan. | videre
arbeider med reguleringsplan og detaljprosjektering av lgsninger kan det forekomme
endringer og det anbefales at alle risikoforholdene fglges opp i de videre arbeidene.
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E6RV-RAM-VEI-DRD-DS45-1003, Plan- og profiltegning, Karlslystvegen
E6RV-RAM-VEI-DRD-DS45-1004, Plan- og profiltegning, Driftsveg Hommelvikkrysset - Karlslystvegen
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E6RV-RAM-VAA-DRG-DS45-G1004, Plantegning, pr. 16250 - 17000, Drensplan
E6RV-RAM-VAA-DRG-DS45-G1005, Plantegning, pr. 17000 - 17250, Drensplan
E6RV-RAM-VAA-DRG-DS45-G1006, Plantegning, pr. 25 - 450, Drensplan

E6RV-RAM-LS-DRO-DS45-0026, lllustrasjonsplan, Landskapsplan profil 15500 - 16500
E6RV-RAM-LS-DRO-DS45-0027, lllustrasjonsplan, Landskapsplan profil 16100 - 17400

E6RV-RAM-YML-DRX-DS45-X005, Stgysonekart 4 meter over terreng med stayskjerming - hovedkart
E6RV-RAM-YML-DRX-DS45-X006, Staysonekart 4 meter over terreng med stayskjerming - vestre del
E6RV-RAM-YML-DRX-DS45-X007, Staysonekart 4 meter over terreng med stgyskjerming - gstre del
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»  E6RV-RAM-YML-DRX-DS45-X008, Staysonekart 1,5 meter over terreng med stgyskjerming - hovedkart

=  E6RV-RAM-YML-DRX-DS45-X009, Stgysonekart 1,5 meter over terreng med stgyskjerming -vestre del

=  E6RV-RAM-YML-DRX-DS45-X010, Stgysonekart 1,5 meter over terreng med stgyskjerming - gstre del

=  E6RV-RAM-YML-DRX-DS45-X011, Stgysonekart 4 meter over terreng - dagens situasjon fremskrevet -
hovedkart

=  E6RV-RAM-YML-DRX-DS45-X012, Stgysonekart 1,5 meter over terreng - dagens situasjon fremskrevet
- hovedkart

*  E6RV-RAM-YML-DRX-DS45-X013, Staysonekart 1,5 meter over terreng - dagens situasjon fremskrevet -
vestre del

=  E6RV-RAM-YML-DRX-DS45-X014, Stgysonekart 1,5 meter over terreng - dagens situasjon fremskrevet -
gstre del

10.4 Vedlegg til planbeskrivelsen

= Vedlegg 1. Referat fra oppstartsmete. 10.01.2025
= Vedlegg 2. Innspill (ved varsel om oppstart)
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